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δω. ο.” 


απρόβλεπτο κυριαρχεί, για τη λά- 
σπη, το αγκοµαχητό του αυτοκινή- 
του, Τις ξαφνικές τροπικές νερο- 
ποντές,͵ την παρέα γύρω από τη 


| φωτιά... 
ΟΑΜΕΙ ΤΗΟΡΗΥ 35 καιη μαγεία 
της περιπέτειας συνεχίζεται στα 
μονοπάτια που χάραξαν οι Μάγια 
χιλιάδες χρόνια πίσω. 
Δεχθείτε την πρόκληση και δηλώ- 
στε τώρα συμμετοχή! 


ΟΑΜΕΙ ΤΗΟΡΗΥ, όνοµα συνώνι- 
μο της περιπέτειας, της εξερεύνη- 
σης, της συνεργασίας και της ομᾶ- 
δικότητας. νὰ [ 6ληση, εκπαίδει 
Ἄνθρωποιαπ ὁλαταμήκηκαιτα Τους καιτα ειδικά ες 

πλάτη της γης δοκιµέ ουν τι δυ τα. 
γάµεις και ὁριά 
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τηλ. ος πρ ρα το ο «πε ο ο τι ο ο ο ο ο Ξ- 


ταλὺ- ς 
ΣΕΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑΜΕ «κό { 


ΠΤΗ: Η 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σοφία Καθθαθά 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Υπεύθυνος Ύλης 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης 


Καλλιτεχνική Επιμέλεια 
Γιώργος Κουράσης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σοφία Καθθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργος Μελπσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικὀ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε., Πραξιτελους 31, 
Αθήνα, Τ.Κ. 167 77 (Ελληνικό, τηλ.:99 61.861 (12 
γραμμές)... Εαχ: 99 61.864, Αρ. Ι99Ν 1105-1310: 
Η «ΠΤΗΣΗ» κυκλοφορεί σ᾿ όλη την Ελλάδα στις 20 
κάθε µήνα, εκτὸς από τον Αύγουστο » Διάθεση- 
Διανομή: Κεντρικό Πρακτορείο Ημερησίου και 
Περιοδικού Τύπου. Υπηρεσία Άμεσου Ανεφο- 
διασμού τηλ. 176. . Υπεύθυνος σύμφωνα µε το νό- 
μα: Κώστας Καββαθάς, Γοργίου 6, Αθήνα Τ.Κ. 116 
36» Εκτύπωση: «ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτυπωτική 
Εκδοτικἠ Α.Ε., Μπενάκη ἃ Α. Νεκταρίου, Με- 
ταµόρφωση, Χαλάνδρι. Τηλ.: 63.344.771, 63.91.42], 
Εκτύπωση εξωφύλλου/Ενθέτων: | Μακρής Α.Ε. 
Γραφικαί Τέχναι,, Λεωφ. Κηφισίας 40,, 15 125 
Μαρούσι Αθήνα. Βιβλιοδεσία: Νικ. Γ. Λιάπης 
Αμυκλών 5 Πατήσια (Εδρα). Υποκατάστηµα 130 
χλμ Αθηνών-Λαμίας . ῦΝ Εξωφύλλου: Σκαλτσάς 
ΤΕ.Π.Ε., Λασηθίου 13, 12 135 Περιστέρι . 
Χειρόγραφα, διαφάνειες και φωτογραφίες που 
στέλνονται για δημοσίευση δεν επιστρέφονται, 
ανεξάρτητα εάν δημοσιευθούν ἡ ὀχι. "Το περιοδι- 
κὀ διατηρεί το δικαίωµα να περικόπτει επιστολές 
που δημοσιεύονται χωρίς όµως να αλλοιώνεται ἡ 
να μεταβάλλεται το νόημά τους. ' Οι απόψεις που 
εκφράζονται στα ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφρᾶ- 
ζουν απαραίτητα τη γνώµη του περιοδικού.» 
Απαγορεύεται η αναδημοσίευση ἄρθρων, τµηµά- 
των άρθρων, σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την 
έγγραφη άδεια του περιοδικού. 


Σ«ΡΤΙΦΙ» (ΕΙ Ι6ΗΤ) πιαφαΖίης ἴ5 ρυδΙί5Πεα 11 
ἠπιβς/γθαί ο 1πθ 20{Η οἱ 886Π πιοπἰῃ (θχεθρί 
Αυουςί) ϐΥγ «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ. ΡΗΕΣΣ» 5.Α., 31, 
Ριαχίϊδἰοιις 9ἱγ., Αἰπθπς Τ,κ. 167 77 (Ηε[ιθπίκοπ}, 
«Π9οοε, ἴ9|.: 89.61.861, 99.61 865. « Γαχ; 99.651.864 
«[59Ν ΝΟ 1105-1310. ΑΙ Εαϊῑοήαἰ οοπεδροπάεποθ 
«που[ά Ό9 αφά(θ5584 ἰο ΜΓ. Οοδίας 08ναίῃ85, 
ΕαΙοΠα[-Ὀί(θοίοι. 


ΑΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ; ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ 7.900 δρχ., ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
12.000 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ/2.000 δρχ. (550 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
13.000 δρχ. (954 δολάρια ΗΠΑ], Εμβάσμµατα- 
Επιταγές: Πέλη Κουκουτού, Πραξιτέλους 31, 
Αθήνα 167 77 (Ελληνικό) 


Η συνδρομή εξωτερικού θα πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζική επιταγή (Ο8ΠΚ «ΠΏθαμθ) µε το αντίστοιχο 
ποσό σε συνάλλαγμα. 


ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ 
κοστίζουν τώρα 800 δρχ. και µπορείτε να τα βρείτε 
στα γραφεία µας, Αν θέλετε να τα λάβετε σπίτισας 
θα πρέπει να στείλετε τα ταχυδρομικά τέλη που εἰ- 
ναι 100 δρχ. για κάθε τεύχος. Στην περίπτωση αυτῆ 
πρέπει να στείλετε ταχυδροµικώς επιταγή στη δι- 
εὐθυνσή µας: Πραξιτέλους 31, Αθήνα Τ.Κ.167 77 
(Ελληνικό], στην οποία να σηµειώνετε τον αριθμό 
του τεύχους και την ένδειξη «ΠΤΗΣΗ». « Τα τεύχη 
1-Τ8 και 22.23 ἔχουν εξαντληθει. 


Π ΕΡΟΡΙ 


Φωτογραφία Εξωφύλλου Ε-Ί6 {.οςκβεεά 


ΝΑΝΝΡ ΟΗΙΝΑ ΙΙ ΑΚΕ: ΣΕΛ: 


ΕΧ ο Ν ΕΕ Ν Α 


ΤΕΥΧΟΣ 116. ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 1994, ΔΡΧ. 6800 


ΕΞΟΕΕΟΥΛΛΟ 


Ε-τε6 

ΕΝΑΑΜΗΤΙΟΡ 

ΜΙΑ -29- 

Πρόσφατα στοιχεία που ἠλθαν στο 
φωςτης δηµοσιότητας, επιτρέπουν 
τη σύγκριση ανάμεσα στα κορυφαία 
αυτά καταδιωκτικά. 

ος σα 


ΕΑΕΗΜΕΕΟΟΕΗΟΟΙ (2Η 
4 - 

Η φετινή αεροπορική έκθεση είχε να 
επιδείξει ὀχι µόνο νέες παρουσίες 
αλλά και εξελίξεις στο χώρο που 
φαίνεται ότι επιτέλους περνά στη 
φάση της ανάκαμψης. Το πρώτο µέ- 
ρος της ανταπόκρισης του επιτελεί- 
ουτης «Π» που βρέθηκε στη Μ. 
Βρετανία στις αρχές Σεπτεµβρίου 
δημοσιεύεται σ᾿ αυτό το τεύχος. 
22. 


μα νν ΗΠΙΑ 
ι ΑΚΕ: 

Η βάση αυτή του Αμερικανικού 
Ναυτικού αποτελείτον χώρο 


έρευνας και ανάπτυξης νέων οπλι- 
κὠν συστηµάτων. Στα πεδία βολής 
του έχουν αναπτυχθεί και δοκιμαστεί 
όπλα ὁπως ο διάσηµος 
«Σάιντγουάιντερ» και η διαδικασία 
συνεχίζεται. 

4 


τβδΕΛΛΙΗΠΜΙ ΚΑ 
ς--α 7 

Μια επίσκεψη στο ΣΕΔΕΣ, λίγα χιλιό- 
µετρα έξω απὀ τη Θεσσαλονίκη µας 
έφερε κοντά µε τους παλαίµαχους 
της Ελληνικής Πολεμικής 
Αεροπορίας, τα μεταγωγικά 0-47 
Γακοία. 

55ο 
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ΕΑΗΝΒΟΠΟΙΟΗ: ΣΕΛ: 50 


Ο εθνικός µας αερομεταφορέας απέ 
κτησε στις αρχές του καλοκαιριού 
ένα «σχέδιο διάσωσης» από τη δεινή 
θέση στην οποία βρίσκεται. Μπορεί 
όμως να θεωρηθεί ότι δίνει τη δυνα- 
τότητα για την επιβίωση της εται- 
ρίας; 


Η Ελλάδα πρέπει άµεσα να αποφασίἰ- 
σει ποιους θεωρεί εθνικούς σκοπούς 
και, επιπλέον, ποια πολιτική οφείλει 
να ακολουθήσει για την επἰτευξἠ 
τους 


Στο τέλος Ιουλίου οι αστρονόμοι σε 
όλο τον πλανήτη είχαν µια μοναδική 
ευκαιρία. Να παρακολουθήσουν την 
πρόσκρουση ενός κομήτη µε έναν 
πλανήτη του ηλιακού µας συστήµα- 
τος 


Τα συστήµατα αυτά προσφέρουν µια 
εναλλακτική λύση στη διαστημική 
προὠθηση και παραγωγή ενέργειας. 


Η δράση αυτού του μαχητικού προη 
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Ε-86ςΒΙΞΑΟΕΗ: ΣΕΛ: 90 


γείται του Βιετνάμ και συνεχίζεται 
µέχριτις µέρες µας µε το Γαλλικό 
Ναυτικό. 


Η επιχείρηση αυτή της ΒΑΕ εναντίον 
των γερμανικών πόλεων εξακο- 
λουθεί και σήµερα να αποτελεί µια 
απὀτις πλέον αμφιλεγόμενες ενέρ- 
γειες των Συμμάχων λόγω της εκα- 
τόµβης των θυμάτων ανάµεσα στους 
αμάχους που προκάλεσε. 


ΜΟΝΙΜΕΣ 
ΣΤΗΛΕΣ 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 
ΙΣΤΟΡΙΚΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 


6ΕΟΜΡύΤΕΗ 4ΑΜΕΣ 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 
ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 


ΕΝΑΙΙΡΗ ΞυΡΡΙΕΜΕΝΤ 


ΟΡΕΒΗΑΤΙΟΝ ΜΙ Ι ΕΝΙΟΜ: ΣΕΛ: 896 


Αμ]δίς 
Ἱμῃό 


Το αποτέλεσµα της δίκης 
των 5 µελών της ελληνικής 
μειονότητας στην Αλβανία 
ήταν ουσιαστικά ένας κόλα- 
φος για όσους υποστήριζαν 
ότιη αλβανική πρόκληση 
μπορούσε να αντιµετωπι- 
στείµε «αυτοσυγκράτηση», 
«ψυχραιμία», «διάλογο» και 
άλλα παρόμοια, που ουσια- 
στικά σημαίνουν άρνηση 
αντιμετώπισης του προθλή- 
µατος. Οι ίδιοι βεβαίως εξα- 
κολουθούν να υποστηρἰ- 
ζουν την ίδια τακτική, απο- 
δεικνύοντας στην πράξη και 
την αδιαφορία τους για την 
ελληνική μειονότητα στη 
γειτονική µας χώρα. Όσοι 
όµως πιστεύουν ότι πρέπει 
επιτέλους να σταµατήσειη 
συρρίκνωση του ελληνισμού 
οφείλουν να προβληµατι- 
στούν σοβαρά και να αναθε- 
ωρήσουν την πολιτική των 
συμβιβασμών και των συνε- 
χών υποχωρήσεων. 

Ας δούμε για µια στιγµή τα 
πράγματα «ανάποδα». Ανη 
«ψυχραιμία», η αγνόηση 
των προκλήσεων και ο χὠ- 
ρίς όρους διάλογος είναιο 
καλύτερος δρόμος για την 
επίλυση των προβλημάτων 
που δημιουργούν οι κακοί 
γείτονες, αυτό υποτίθεται 
ὀτιισχύει για ὁλους. Αν λοι- 
πὀν η Αλβανία θεωρεί ότιη 
Ελλάδα είναι κακός γείτο- 
νας και την απειλεί, όπως 
υποστηρίζειοκ. Μπερίσα,ο 
καλύτερος τρόπος για να 
προστατευθείθα ήταν να 
φέρειτο θέµα στους διε- 
θνείς οργανισμούς και να 
σύρειτην Ελλάδα σε διάλο- 
γοµε την υποστήριξήτους. 
Τίποτα τέτοιο φυσικά δεν 
συμβαίνει. Αντίθετα ο 
Μπερίσα, όπως καιο 
Γκλιγκόροφ στα Σκόπια, 
επέλεξαν την τακτική της 
αδιαλλαξίας και των προ- 
κλήσεων, η οποία µέχρι 
στιγμής έχει αποδειχθεί πε- 
τυχηµένη (καιθα ήταν ακὀ- 
μα πιο πετυχημένη, αν στην 
Ελλάδα εἶχαν επικρατήσει 
οιηττοπαθείς απόψεις και 
δεν είχαν εφαρμοστεί έστω 
και την τελευταία στιγµή κά- 
ποια µέτρα πίεσης προς τα 
δύο απολυταρχικά καθε- 
στώτα των βόρειων γειτό- 
νων µας). Για τον απλού- 
στατο λόγο, ὁτιβλέπουν 
πως απέναντί τους υπάρχει 


ένας αντίπαλος (ας µη Υε- 
λιόµαστε, σαν αντίπαλο µας 
βλέπουν) συµβιβαστικός, 
ἀτολµος και ηττοπαθής και 
γνωρίζουν ότι εκείνο που 
φέρνει αποτελέσµατα είναι 
συνήθως τα τετελεσμένα 
γεγονότα και η αδιαλλαξία. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα 
άλλωστε είναι ο μεγάλος 
τους δάσκαλος, η Τουρκία, 
που τόσα χρόνια τώρα 
αγνοεί και καταπατά συστη- 
µατικά και προκλητικά το 
διεθνές δίκαιο και τις διε- 
θνείς συμφωνίες και, µε γε- 
νοκτονίες, πολέμους, εἰ- 
σθολές, ψέματα και άλλες 
παρόμοιες τακτικές... δια- 
λόγου, κατάφερε να προ- 
σαρτήσει τη µισή Αρμενία 
και να εξολοθρεύσει τον 
πληθυσμό της για να την 
αποικήσει µε δικό της, να 
απαλλαγεί απὀ την -ανα- 
γνωρισμένη µε διεθνείς 
συνθήκες- ελληνική µειονό- 
τητα και να καταλάθει τη µι- 
σή Κύπρο, διώχνοντας το 
ελληνικό τµήµα του πλη- 
θυσμού της και αποικίζο- 
ντάς την µε Τούρκους, χω- 
ρίς να ενοχλείται από κανέ- 
ναν. Σ αυτήν την πολιτική η 
Ελλάδα αντέταξε πάντα την 
τακτική του «διαλόγου», 
των «προσφυγώὠν στους διε- 
θνείἰς οργανισμούς» καιτης 
«αυτοσυγκράτησης», µε 
αποτέλεσµα να υφίσταται 
κάθε τόσο κι έναν εξευτελι- 
σμόὀ καιµια συνεχή αὐξηση 
των «χαμένων πατρίδων». 
Στη συγκεκριμένη περίπτω- 
ση λοιπὀν το παιχνίδι παρα- 
έγινε χοντρό απὀ τον 
Μπερίσα για να εξακο- 
λουθήσουµε να «το πα[- 
ζουμε ψύχραιμοι». Πολύ πε- 
ρισσότερο, αφού όπως φα[- 
νεται Ευρωπαίοι και 
Αμερικανοί δεν είναι διατε- 
θειµένοι να ασκήσουν την 
παραμικρή πίεση προς την 
πλευρά του, πέρα απὀ κά- 
ποιες παραινέσεις τις οποί- 
ες απλούστατα γράφει στα 
παλιά του τα παπούτσια, 
γνωρίζοντας ότι κανείς δεν 
θακάνειτον κόπο να προ- 
σπαθήσει να τις επιβάλει µε 
πιο δυναμικά µέσα. Η δικαι- 
ολογία λοιπόν ότιη σκλή- 
ρυνση της ελληνικής στά- 
σης θα αποβεί σε βάρος της 
μειονότητας είναι εντελώς 
αστήρικτη, αφού έχει ήδη 
αρχίσειη προσπάθεια εκ- 
δίωξής της απὀ την 
Αλβανία. Μέχρι να αρχίσει 
λοιπόν να αποδίδει καρπούς 
ο διάλογος για την προστα- 
σίατης, δεν θα έχει μείνει 
κανένας Ἑλληνας στην 
Αλβανία για να προστα- 
τευθεί από την όποια 


συμφωνία επιτευχθεί (που 
το πιθανότερο είναι να µην 
επιτευχθεί ποτέ, αφού οι 
Αλαβνοί δεν θα έχουν κανέ- 
να λόγο για να υποχωρή- 
σουν σε οτιδήποτε). 
Χρειάζεταιλοιπόὀν αποφασι- 
στική στάση. Και μ’ αυτό δεν 
εννοούμε τις θλακώδεις 
ακρότητες σαν του αεροπό- 
ρου µε το Ψεκαστικό (που 
πιστεύουμε ότιέπρεπε να 
τιμωρηθεί παραδειγματικά 
για τη ζημιά που µας έκανε) 
ήσαν την κακομεταχείριση 
των λαθρομεταναστών από 
την αστυνομία. Η απέλασή 
τους πρέπει όµως να συνε- 
χιστεί, µε σεθασµό όλων 
των δικαιωμάτων που τους 
αναγνωρίζουν οἱ διεθνείς 
συνθήκες και χωρίς ανόη- 
τες πρωτοβουλίες σαν τη 
δέσµευση των λογαριασμών 
τους που προτείνουν κάποι- 
οιθερµοκέφαλοι. Κιαν 
υπάρξει οποιαδήποτε αντί- 
ὅραση απὀ κυβερνήσεις ή 
µέσα ενημέρωσης στην 
Ευρώπη, η λύση είναι απλή: 
ας δηλώσει επίσηµα η ελλη- 
γική κυβέρνηση πως αν µέ- 
σα σε 48 ώρες δεν λάβουν 
επίσηµα θέση οι ευρωπαϊκές 
κυβερνήσεις για την ανάγκη 
ελέγχου της λαθρομετανά- 
στευσης, θα δώσει αµέσως 
άδεια παραμονής σε όλους 
τους Αλβανούς που βρίσκο- 
νται στην Ελλάδα, κάτι που 
θα τους επιτρέψει να εγκα- 
βίστανται ελεύθερα σε οποι- 
αδήποτε χώρατης ΕΟΚ. Και 
τότε θα δείτε αν αλλάξουν 
τακτική ἡ ὀχι οι Ευρωπαίοι 
Πόντιοι Πιλάτοι, που παρι- 
στάνουν τους υπερασπιστές 
των ανθρωπίνων δικαιωµά- 
των από µακριά καιεκ του 
ασφαλούς. 

Μετά τις τελευταίες εξελἰ- 
ξεις λοιπὀν, η σκληρή στά- 
ση είναι δυστυχώς µονό- 
ὄρομος. Για µια ακόµη φορά 
βρισκόμαστε στη γωνία και 
για µια ακόµη φορά ένα κοµ- 
µάτι του ελληνισμού βρίσκε- 
ται μπροστά στην πιθανότη- 
τα να αναγκαστεί να εγκα- 
ταλείψει τις εστίες του. 
Μόνον αν πείσουµε τον 
Μπερίσα καιτους υποστηρι- 
κτές του ότι αυτή τη φορά 
δεν είμαστε διατεθειμένοι 
να κάνουμε ούτε βήμα πίσω 
υπάρχει πιθανότητα να απο- 
φύγουμε µια πιθανή κατα- 
στροφή. Αλλιώς, ας αρχί- 
σουµε να ετοιµαζόµαστε για 
την επόμενη. Γιατί, όπως εἷ- 
ναι γνωστό, «τρώγοντας έρ- 
χεταιη όρεξη». 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 


ΜΙΜΔΙΙβΙ 


Στην Ελλάδα έχουµε την 
τάση να ασκούµε κριτική - 
σκληρή µάλιστα- σε οτιδή- 
ποτε δικό µας και να αποδε- 
χόµαστε χωρίς αμφισβήτη- 
ση πως οτιδήποτε εἶναι ξένο 
υπερέχει. Αυτή την τακτική 
ακολουθούμε και στον το- 
µέα των αεροµεταφορών, 
όπου είμαστε ανά πάσα 
στιγµή ἑτοιμοι να σύρουμε 
τα εξ αµάξης στην 
Ολυμπιακή, ακόµα και για 
πταίσµατα ή προβλήµατα 
που δημιουργούνται από ἀλ- 
λους και όχι απὀ την ἴδια, 
προβάλλοντας συνεχώς 
σαν παράδειγµα προς µίµη- 
σητις ξένες εταιρίες. 
Πρέπει κανείς να ταξιδεύει 
συχνά καιµε διάφορες εται- 
ρἷες για να διαπιστώσει πό- 
σο αυτό είναι μύθος, και πό- 
σοη εξυπηρέτηση που προ- 
σφέρειη Ολυμπιακή στους 
επιβάτες της (µιλάµε πάντα 
γιατις πτήσεις εξωτερικού, 
γιατί στην Ελλάδα το µονο- 
πώλιο δημιουργεί πολλές 
παραμορφώσεις στην αγο- 
ρἀ) συγκρίνεται άνετα µε 
αυτή των καλύτερων αντα- 
γωνιστών της. Και να διαπι- 
στώσει ταυτόχρονα ὁτι εἶναι 
επίσης μύθος το μεγαλύτε- 
ρο ενδιαφέρον που υποτίθε- 
ται ότι δείχνουν οιξένες 
εταιρίες για την εξυπηρέτη- 
ση του επιβάτη. 

Η δουλειά µας (και Ιδιαίτερα 
τα συνεχή ταξίδια για το 
«αδελφό» περιοδικό 
«4ΤΡΟΧΟΙ») µας δίνει 
συχνά την ευκαιρία να επι- 
βεβαιώνουμε τα παραπάνω 
καιφέτος είχαμε κάµποσα 
παραδείγματα απαράδεκτης 
συμπεριφοράς απὀ ξένες 
µεγάλες εταιρίες, και πρό- 
σφατα μάλιστα µε µία απὀ 
τις θεωρούμενες «καλές», 
τη Λουφτχάνσα. Στις αρχές 
του µήνα ταξιδέαµε µε τη 
γερμανική εταιρία µέσω 
Φρανκφούρτης για Κορέα, 
προσκεκληµένοι της εται- 
ρίας Χιουντάι, µε ἑνα 
γκρουπ συναδέλφων που 
μαζίµε τους συνοδούς µας 
έφτανε τα 17 άτοµα. 

Κατά την επιστροφή µας 
από τη Σεούλ υπήρξε µια µι- 
κρή καθυστέρηση -όχιμε δι- 
κή µας ευθύνη, αλλά για να 
φορτώσει εμπορεύματα το 
αεροπλάνο, που ήταν κατά 
το ἡμισυ «κάργκο»- µε απο- 
τέλεσµα να προσγειωθεί 
στη Φρανκφούρτη μόλις 5 
λεπτά πριν απὀ την αναχώ- 
ρηση της πτήσης για Αθήνα. 
Κιενώ µακαρίζαµε την τύχη 
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μας που προλάβαµε, ἑστω 
καιτην τελευταία στιγµή, 
την πτήση (για την οποία εἷ- 
χαμε ήδη πάρει κάρτες επι- 
βίβασης από την Κορέα και 
κατά συνέπεια όφειλε η 
εταιρία να µας περιμένει, 
αφού ήξερε την ώρα ἀφιξής 
μας) στην είσοδο του αερο- 
πλάνου, μαθαίνουμε µε ἐκ- 
πληξη πως οι αποσκευές 
μας θα έμεναν στη 
Φρανκφούρτη, για να µη κα- 
θυστερήσουμµε για τη µετα- 
φορά τους (σημειωτέον ότι, 
κατά διαβολική σύμπτωση, 
τα δύο αεροπλάνα είχαν 
«παρκάρει» το ένα δίπλα 
στο άλλο). Καιπρέπειεδώ 
να σημειώσουμε ότι, γία την 
πιο άνετη μετακίνησή µας σ᾿ 
ένα τόσο μακρινό ταξίδι, η 
αντιπροσωπεία της κορεάτι- 
κης εταιρίας είχε αγοράσει 
βισιτἠρια στη θέση 
«μπίζνες» καταβάλλοντας 
800.000 περίπου ανά άτομο, 
δηλαδή συνολικά γύρω στα 
14 εκατομμύρια δραχμές. 
Το αποτέλεσµα ήταν ότι 
φτάσαμε στην Αθήνα χωρίς 
αποσκευές, στις οποίες 
πολλοί συνάδελφοι είχαν 
διάφορα απαραίτητα πράγ- 
µατα, µέχρι κλειδιά αυτοκι- 
νήτων και σπιτιών (ένας µά- 
λιστα χρειαζόταν την ἴδια τη 
βαλίτσα του γιατί ταξίδευε 
πάλιτην επόµενη μέρα) και 
τελικά τις παραλάβαμε την 
επόμενη μέρα (ευτυχώς στο 
σπίτι µας). Αντιλαμβάνεστε 
λοιπόν πώς εννοεί η γερµα- 
νική εταιρία την εξυπηρέτη- 
ση του επιβάτη, στην οποία 
υποτίθεται ότι εἶναι απὀ τις 
Καλύτερες στην Ευρώπη 
(άλλος μύθος, ειδικά στη θέ- 
ση «μπίζνες», όπου η 
Ολυμπιακή είναι, µε µεγάλη 
διαφορά, καλύτερή της). 
Όταν αφήνει χωρίς απο- 
σκευές µία ομάδα 17 ατό- 
µων, που έρχεται απὀ τόσο 
µακρινή και κουραστική πτή- 
ση κιαπό την οποία έχει εἰ- 
σπράξει 14 εκατομμύρια για 
καλύτερη, υποτίθεται, 
εξυπηρέτηση, επειδή ο πιλό- 
τος δεν ήθελε να καθυστε- 
ρήσει 19-20 λεπτά (τη στιγ- 
µή που η ίδια εταιρία είχε 
καθυστερήσει στη Σεούλ για 
να φορτώσει τα κερδοφόρα 
εμπορεύματα του κάργκο). 
Αν τέτοιες καταστάσεις 
προκύπτουν µε τις «καλές» 
ξένες εταιρίες, φαντασθείτε 
τι γίνεταιµε τις υπόλοιπες. 
Μήπως µερικές φορές αδι- 
κούµε την Ολυμπιακή; 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 
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θαπίκ νε! 
[ίζῃ τύπι 
μή 

Πολλές φορές στο παρελ- 
θόν, από αυτές εδώ τις σελί- 
δες, έχει τονιστεί η ανάγκη 
της χάραξης µιας εθνικής 
πολιτικής για τα εθνικά θέ- 
µατα, πολιτικής που θα δε- 
σμεύει όλες τις πολιτικές, 
και ὀχιμόνο, δυνάµεις στον 
τόπο. Θα είναι όµως καιο 
συνδετικός κρίκος για 
όλους τους πολίτες αυτής 
της χώρας στο να την υπο- 
στηρίζουμε µε όλες µας τις 
δυνάμεις και από το δικό 
του µετερίζιο καθένας. 
Έτσιη φωνή της εκάστοτε 
κυβέρνησης, διαμέσου του 
πρωθυπουργού και 
υπουργού Εξωτερικών, 
στην προκειμένη περίπτω- 
ση, δεν θα εκλαμβάνεται 
σαν η άποψη ορισμένης µε- 
ρίδας των Ελλήνων, αλλά η 
φωνή της Ελλάδας µε όλο 
το κύρος και τη βαρύτητα 
που αυτή µπορεί να έχει. 

Τα προβλήµατα που αντιµε- 
τωπίζειη χώρα µας στο διε- 
θνή ορίζοντα όλο και πυκνώ- 
νουν, και σήµερα, εκτός απὀ 
το Κυπριακό, έχουµε να 
αντιμετωπίσουμε τις απει- 
λές κατά του ελληνισμού σε 
πολλά ανοικτά µέτωπα. 
Είναι δε ακριβώς το εθνικό 
θέµα της Κύπρου που πρέ- 
πει όλοι να έχουµε σαν πα- 
ράδειγµα προς αποφυγἠ 
όπου η διγλωσσία των εκά- 
στοτε κυβερνήσεων καιη 
δημιουργία κέντρων εκτός 
και εντός αυτής που ασκού- 
σαν την... δική τους εξωτε- 
ρική πολιτική εἰναι αυτά που 
έβλαψαν µέχρι τώρα τα 
εθνικά συμφέροντα. 

Εθνική πολιτική σεβαστή 
απὀ όλους δεν σηµαίνει από 
την άλλη πλευρά ὀτιισοπε- 
δώνονται και οἱ προσωπικές 
γνώμες, αφού κάτι τέτοιο θα 
κατέλυε αυτή καθαυτή τη 
βασική αρχή της δηµοκρα- 
τίας. Η συμφωνία της πολιτι- 
κής ηγεσίας σε κοινούς στὀ- 
χοὺς καικοινό τρόπο δρά- 
σης δεν δίνει αυτομάτως 
στην κυβέρνηση και ένα 
λευκό χαρτί µε την υπογρα- 
φή του ελληνικού λαού να 
χειριστεί τα θέµατα ὀπως 
αυτή νομίζει. Ο καθένας 
µπορεί να συμφωνείή να 
διαφωνείµε τον τρόπο που 


γίνεται η διαχείριση των 
εθνικών µας θεμάτων και 
όλοι έχουµε καθήκον -πολύ 
δε περισσότερο η αντιπολἰ- 
τευση καιη τέταρτη 
εξουσία, ο Τύπος- να ελέγ- 
χουν κατά πόσο οικυβερνη- 
τικές πράξεις και οι εξελί- 
ξεις είναι σύµφωνες µε την 
κοινή εθνική γραµµή. 

Αλλά καιστο επίπεδο του 
απλού πολίτη υπάρχει έδα- 
φος για να ελέγξει τους 
κυβερνώντες σε ένα ευνο- 
μούμενο κράτος και µια δη- 
µοκρατία. Ο καθένας µπορεί 
να εκφραστεί ελεύθερα, 
ακόµη και να οργανωθεί για 
να συντονίσει τον αγώνα 
του. Όλες όµως αυτές οἱ 
προσπάθειες, οποιουδήποτε 
πολίτη ή ομάδας ασχέτως 
µε τους σκοπούς καιτους 
στόχους δεν μπορούν να ξε- 
περνούν σε δραστηριότητες 
την πληροφόρηση, την Πθι- 
κή ενίσχυση ή την προπα- 
γάνδα υπέρ των εθνικών 
σκοπών. Κανείς δεν έχειτο 
δικαίωµα µετις ενέργειές 
του να υποκαθιστά το κρά- 
τος στην άσκηση της εξωτε- 
ρικής πολιτικής, πολύ δε πε- 
ρισσότερο να την υπονο- 
µεύει. Το να παίρνει το νόµο 
στα χέρια του, χρησιµοποι- 
ώντας μάλιστα θέση και μέ- 
σα που του παραχώρησε η 
πατρίδα και να κηρύσσειτο 
δικό του πόλεμο, δεν µπορεί 
παρά να οδηγήσει σε απρὀ- 
βλεπτες περιπέτειες. 

Ίσως βέβαια ο καθένας µας 
από µέσα του να δικαιολο- 
γεί σε μικρό ή µεγάλο βαθμό 
πράξεις του εἰδους, ἰδιαΐτε- 
ρα υπό το πρίσμα της αγα- 
νάκτησης για την απραξία 
και την ανικανότητα που βα- 
σιλεύουν γύρω µας σε θέµα- 
τα μάλιστα που αφορούν 
την τύχη Ελλήνων αδελφών 
μας. Ακριβώς όµως αυτά τα 
συναισθήματα θα πρέπει να 
τα καταπνίξουµε γιατίο 
δρόμος που οδηγούν είναι 
ολισθηρός. 

Εδώ είναι ένας τοµέας όπου 
το ρητό «ο σκοπός αγιάζει 
τα µέσα» όχι µόνον είναι 
απαράδεκτο αλλά και εξαι- 
ρετικά επικίνδυνο. 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Πυμῃία 
πνε[ίζπαι 


Η αναφορά µας, στο προη- 


γούμενο τεύχος, στην κατά- 
σταση που έχει δηµιουργη- 


θεί στα ελληνικά αεροδρό- 
µια λόγω της τακτικής που 
ακολουθούν τους τελευταί- 
οὓς µήνες οι ελεγκτές εναε- 
ρίου κυκλοφορίας υπήρξαν 
ποικίλες καιη οµηρία συνε- 
χίζεται. 

Επανερχόµαστε κυρίως για 
να συμπληρώσουμε µια πα- 
ράληψη που µας επισηµάν- 
θηκε. 

Ανάμεσα λοιπόν στα άµεσα 
αποτελέσµατα της «μη 
υπέρβασης των δυνατοτή- 
των του υφιστάμενου 
συστήµατος εναερίου 
κυκλοφορίας της χώρας» 
από την πλευρά των ελε- 
γκτών, περά από την ταλαι- 
πωρία των επιβατών, την οἱ- 
κονοµική ζημιά των αεροπο- 
ρικών εταιριών, την υπονό- 
µευση του τουρισμού κ.ά. 
υπάρχει Και µια διάσταση 
που άπτεται άµεσα της 
ασφάλειας των πτήσεων. 
Θυμηθείτε έτσι, την επόµε- 
νη φορά που θα ανεβαίνετε 
τις σκάλες προς το αερο- 
πλάνο, ότιτο πλἠήρωμάτου 
ίσως βρίσκεται ήδη στη δεύ- 
τερη ή τρίτη πτήση της ηµέ- 
ρας για κάθε µία απὀ την 
οποία έχει υποστεί την 
«καθιερωμένη» πλέον κα- 
θυστέρηση µιας ἡ δύο 
ωρών. Κάθε φορά είχε να 
αντιμετωπίσει εκτός από 
την Ψυχική και σωματική τα- 
λαιπωρία καιτον επιπλέον 
εκνευρισµό από τις αντιδρά- 
σεις κάποιων επιβατών που 
δεν μπορούν ή δεν θέλουν 
να καταλάβουν ότι καιτο 
πλήρωμα του αεροσκάφους 
δεν φταίει σε τίποτε και εἰ- 
ναι και αυτό όμηρος των 
ελεγκτών. Και για να προλά- 
βουµε ίσως κάποιους που θα 
σπεύσουν να πουν ότι αυτά 
µόνον οι... Έλληνες τα κά- 
νουν, να αναφέρουμε ότι 
πριν από δεκαπέντε µέρες, 
σε πτήση της «Μπρίτις» 
προς Λονδίνο, η αντίδραση 
των επιβατών -στην πλειο- 
ψηφία τους βρετανοί τουρί- 
στες- δεν επέδειξε αγγλική 
φλεγμµατικότητα και εγκρά- 
τεια µετά απὀ µια δίωρη πα- 
ραµονή µέσα στο αεροπλά- 
νο, Παρασκευή απόγευµα 
με 35 βαθμούς εξωτερική 
θερµοκρασία. 

Έτσι, προς τοτέλοςτης 
ημέρας, µε τη συσσωρευµέ- 
νη κούραση και µε τα νεύρα 
τεντωμένα, το πλήρωμα 
αυτό πρέπει να σας πάει µε 
ασφάλεια στον προορισμό 
σας. Καιθα σας πάει, αν και 
πάλι γεννάται το ερώτηµα 
ποιος έχει το ὃκαίωμα να 
δοκιμάζει έτσι τα ὁριατης 
αεροπορικής ασφάλειας. 


Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΕΛΛΑΔΑ 


ΣΟὈλοκληρώθηκε στις 22 Αυγούστου η αε- 
ροναυτική άσκηση που εκτέλεσε το 
Πολεμικό Ναυτικό σε συνεργασία µε την 
Πολεμική Αεροπορία στα διεθνή ύδατα µε- 
ταξύ Κρήτης-Ρόδου-Κύπρου και εντός του 
ΕΙΒ Λευκωσίας, Η άσκηση συνδυάστηκε µε 
την επίσκεψη καλής θέλησης του αντιτορ- 
πιλικού «Κίμων» στην Κύπρο και µε το πέ- 
ρας της άσκησης, ο αρχηγός ΓΕΕΘΑ ναύ- 
αρχος Χρήστος Λυμπέρης επιθιθάστηκε 
στο πολεμικό απὀ το Καστελόριζο. Πριν την 
άσκηση είχαν ληφθεί όλα τα απαραίτητα 
µέτρα ώστε να αντιμετωπιστεί δυναμικά 
κάθε πρόκληση απὀ την πλευρά της 
Τουρκίας. Πέρα από αριθµό αεροσκαφών 
κρούσεως που αναπτύχθηκε για τους σκο- 
ποὺύς Της άσκησης στους προθλεπόµενους 
χώρους, αναχαιτιστικά Ε-16 αναπτύχθηκαν 
στο αεροδρόμιο Ηρακλείου, 

Η άσκηση περιελάμθανε εικονικές προσθο- 
λές του αντιτορπιλικού από μαχητικά, προ- 
κειµένου να δοκιμαστούν στη συγκεκριµέ- 
γη περιοχή οἱ Ικανότητες αντιαεροπορικής 
άμυνας των πλοίων αυτών. Ζεύγος τουρκι- 
κών αναγνωριστικών ΒΕ-ΦΕ πέταξε πάνω 
από το χώρο της άσκησης για να καταγρά- 
Ψουν τις ελληνικές ὅραστηριότητες, αλλά 
η διέλευση έγινε σε µεγαλύτερο ύψος από 
αυτό που είχε δεσμεύσει η ελληνική πλευρά 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


για την άσκηση. Αλλος αριθµός μαχητικών 
παρακολούθησε διακριτικά την άσκηση, 
επιχειρώντας απὀ αεροδρόµια της ΝοΟΤΙΟδυ- 
τικής Τουρκίας. Σε πολιτικό επίπεδο, γρα- 
φικές ἦταν οι αντιδράσεις του ψευδοκρά- 
τους του Ντεκτάς που ισχυρίστηκε ότι η 
άσκηση διεξήχθη στο δικό του ΕΙΒ! Η 
τουρκική πλευρά έδειξε να αιφνιδιάζεται 
από µια τέτοια άσκηση που για πρώτη φορά 
εκτελείται µετά την εξαγγελία Ελλάδας και 
Κύπρου για τον εγιαίο αμυντικό χώρο. Ηνό- 
µιµη εκμετάλλευση των διεθνών υδάτων µε 
δέσµευση για τη διεξαγωγή γυµνασίων στη 
συγκεκριμένη περιοχή, φανερώνει την 
πρόθεση του ΓΕΕΘΑ να προωθήσει επιθετ|- 
κότερη παρουσία των Ελληνικών Ενόπλων 
Δυνάμεων πέρα από τα στενά όρια των ελ- 
ληνικών υδάτων και του ΕΙΒ Αθηνών. 


» Ένα επεισόδιο που θα μπορούσε να έχει 
απρόβλεπτες και επικίνδυνες εξελίξεις ση- 
μειώθηκε στις 21 Αυγούστου όταν ο εξ εφε- 
δρείας μόνιμος σµήναρχος Θωμάς Βρακάς 
απογειώθηκε µε ψεκαστικό ἄΠΗΠΙπΙΒῃ -164 
και πέταξε πάνω από τη Βόρειο Ἠπειρο.Ο 
σµήναρχος ἤταν επικεφαλής του κλιµακίου 
της 359 ΜΑΕΔΥ στην Κέρκυρα εκτελώντας 
αεροψεκασμούς. Σύµφωνα µε όλες τις εν- 
δείξεις σχεδίασε και εκτέλεσε µόνος του το 
εγχείρημα. Το πρωί της 21ης Αυγούστου, 
ενημέρωσε τον πύργο ελέγχου της 
Κέρκυρας ότιθα εκτελούσε πτήση ελέγχου 
για φωτιά και πετώντας σε χαμηλό ύψος κα- 
τευθύνθηκε στους ΄Άγιους Σαράντα και στην 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Αυλώνα, σκορπίζοντας 6.000 προκηρύξεις 
µε συνθήματα κατά της αλβανικής ηγεσίας, 
Μετά την προσγεἰωσήἠ του, ο σµήναρχος 
επικοινώνησε µε το ΓΕΑ ὀπου ανέφερε την 
πράξη του. 'Ἔπειτα απὀ διαταγή του 
Αρχηγού ΓΕΑ αντιπτεράρχου Αθ. Τσογάνη, 
ϱ σµήναρχος απαλλάχτηκε των καθηκόντων 
του, ανακλήθηκε στην Αθήνα και προφυλα- 
κίστηκε στις Στρατιωτικές Φυλακές Αυλώνα. 
Παράλληλα διατάχθηκε προανάκριση για τη 
διελεύκανση της υπόθεσης. 


ΚΥΠΡΟΣ 


Εγκρίθηκε από την Επιτροπή Άμυνας της 
κυπριακής θουλής το εξοπλιστικό πρό- 
γραµµα της Ε.Φ. για το 1994, ύψους 170 
εκατ. κυπριακών λιρών (συμπεριλαμθάνει 
καιτις υποχρεώσεις απὀ παλαιότερες αγο- 
ρές). 

Το κυριότερο στοιχείο του είναι η προµή- 
θεια 134 ΤΟΜΑ ΒΜΡ-3 απὀ τη Ρωσία για 
την ολοκλήρωση της συμπλήρωσης της 
σύνθεσης των µηχανοκίνητων μονάδων. Το 
όχημα επικράτησε του Λεωνίδας-2 διότι εἰ- 
γαι το ισχυρότερο οπλισμένο σύγχρονο 
ΤΟΜΑ ακόµη και συγκρινόµενο µε τα αντί- 
στοιχα Δυτικά, Ένας όµως ακόµη σηµαντι- 
κὀς λόγος που δεν επιλέχθηκε το 
Λεωνίδας-2, σύµφωνα µε πληροφορίες, εἰ- 
ναι ότιη προτεινόμενη έκδοση δεν έχει 
ακόµη επιλεγεί απὀ τον Ελληνικό Στρατό, 
Η συμφωνία για τα ΒΜΡ-Δ ανέρχεται σε 68 
εκατ. κυπριακές λίρες, και το κάθε όχημα 
αναμένεται να στοιχίσει 420.000 λίρες. Το 


υπόλοιπο του ποσού αφορά ανταλλακτικά. 
Το ΒΜΡ-Α είναι ἑνα σύγχρονο ΤΟΜΑ που 
υπηρετεί σε μικρούς αριθμούς στο ρωσικό 
στρατὀ. Ἐχει επἰσης, αγοραστεί απὀ τα 
Ηνωμένα Αραβικά Εμιράτα και το Κουβέιτ, 
ενώ ενδιαφέρον έχει εκδηλώσει καιῃ Συρία. 
Εχει βάρος 18.700 κιλά, κινητήρα υΤ0-29 
πετρελαιοκἰνητο, 10 κυλίνδρων και 500 ἱπ- 
πων και υδροµηχανική μετάδοση µε 4 ταχύ- 
τητες εμπρός και δύο όπισθεν, Οι διαστά- 
σεις του είναι 7 µέτρα μήκος, 3,15 πλάτος 
και ύψος 2,76 µέτρα. Η μέγιστη ταχύτητα 
του οχήµατος ανέρχεται σε 70 χ.α.ω., ενώ η 
ταχύτητα στο νερό φτάνειτα 10 χ.α.ω. Είναι 
αμϕίβιο και η ικανότητα διέλευσης καθέτου 
εμποδίου είναιθ͵8 µέτρα και τάφρου, 2.2 μέ- 
τρα. Ἐχει πλήρωμα τριών ανδρών και µπορεἰ 
να μεταφέρει ομάδα μάχης 7 ανδρών. Το 
εντυπωσιακότερο ἴσως στοιχείο του ΒΜΡ-3 
είναι ο οπλισμός του που συμπεριλαμβάνει 
ένα πυροβόλο των 100 πιπι πλήρως σταθε- 
ροποιούμενο και µε σκοπευτικά που του επι- 
τρέπουν τη μάχη ηµέρα και νύκτα και ηλε- 
κτρονικὀ υπολογιστή για τον έλεγχο της βο- 
λής. Τα συνήθη βλήματα ΗΕ έχουν βεληνε- 
κές 4.000 µέτρων. Ἐχει επίσης, συζυγές 
πυροβόλο των 30 πππι µε ανύψωση έως και 
607 ώστε να µπορεί να χρησιµοποιηθεί και 
για αντιαεροπορική βολή, ιδιαίτερα ελικο- 
πτέρων και χαμηλά ιπτάµενων αεροσκα- 
φών. Το όχημα διαθέτει ακόµη τρἰα πολυβό- 
λα των 7,62 χιλ., δύο στο εµπρὀς µέρος του 
σκάφους και ένα αντιαεροπορικό. 
Παράλληλα εκδηλώθηκε ενδιαφέρον απὀ 
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ριακόσια έως τριακόσια πε- 

γήντα Ε-Ί6Α που αποσύρο- 
νται απὀ την Αμερικανική Αερο- 
πορία θα είναι διαθέσιµα προς 
πώληση σε τρίτες χώρες καιη 
ηγεσία της υ5ΑΕ αναμένει ότι 
τα περισσότερα από αυτά θα 
έχουν πουληθεί µέσα στον επό- 
µενο χρόνο. Σύµφωνα μεεκ- 
πρόσωπο της Αεροπορίας, 
«υπάρχουν ήδη µερικές χώρες 
που έχουν εκφράσειτην επι- 
θυµία για τέτοιου είδους αγο- 
ρές. Μερικές αναµένεταινα 
αγοράσουν μικρούς αριθμούς 
απλώς για να καλύψουν απὠ- 
λειες ήνα συμπληρώσουν τη 
σύνθεση των µονάδωντους. 
Άλλες όμως ενδιαφέρονταινα 
απορροφήσουν μεγάλους αριθ- 
μούς από τα μεταχειρισμένα 
αυτά μαχητικά». Ο ίδιος εκπρό- 
σωπος απέφυγε να γίνειπιο 
συγκεκριμένος γιατις χώρες 
που πιθανόν να γίνουν αποδέ- 
κτες των Ε-16, σλλά συνέχισε 
λέγοντας ότι «μερικές από τις 
ενδιαφερόµενες χώρες δεν 
έχουν αυτή τη στιγµή χρήματα 
διαθέσιµα για τον σκοπό αυτό, 
αλλά τα αεροσκάφη μπορούν 
να αποθηκευτούν μέχρι να 
υπάρξει αυτή η δυνατότητα». 
Δίνοντας δε κάποια επιπλέον 
στοιχεία συμπλήρωσε ότι οἱ 
πρώτες πωλήσεις αναμένονται! 
να γίνουν την Άνοιξη ή το 
Καλοκαίριτου Ί995σε «ο08- 
Ποπ ραΓίΠΘΙ5 -όρος που χρησι- 
µοποιείται γιατις χώρεςπου 
έχουν υπογράψει τη συμφωνία 
συνεργασίας µετο ΝΑΤΟ- στην 
Ευρώπη ἧτη Μ. Ανατολή». 
Όπως εἶναι ήδη γνωστό, 50 Ε- 
16Α. χωρίς άλλη μετατροπή 
έχουν ἠδη πουληθεί στο Ισραήλ 
καιοι πωλήσεις που θα ακο- 
λουθήσουν µπορεί να είναι στο 
ἴδιο μοντέλο, τουλάχιστον όσον 
αφορά την τιμολόγηση. Θα πρέ- 
πει όµως να σημειωθεί ότιταισ- 
ραηλινά αεροσκάφη εἶναι δω- 
ρεα και δε θα αποδώσουν χρή- 
µατα στην υΘΑΕ που επιθυμεί 


ΔΙΑΘΕΣΙΜΑ ΠΡΟΣ ΠΩΛΗΣΗ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ Ε-]ό, ΥΠΟ ΟΡΟΥΣ 


να συγκεντρώσει κονδύλια για 
την αγορά νέων Ε-16 απὀ την 
πώληση των παλαιών. 

Στην περίπτωση των Ισραηλι- 
νών, τα αεροσκάφη παραδόθη- 
καν στην κατάσταση που 6ρι- 
σκόντουσαν και θα χρησιµοποι- 
ηθούν ως έχουν για ένα χρονι- 
κὀ διάστηµα αντικαθιστώντας 
τις δύο τελευταίες Μοίρες Α-4 
που διαθέτει η Ισραηλινή 
Αεροπορία. Στη συνέχεια δε θα 
ενταχθούν µαζί µε τα παλαιότε- 


ρα Ε-Ί6σε κάποιο πρόγραµµα 
αναθάθµισης ὡστε η «ὠωφέλιμη 
ζωή» τους να επεκταθεί µέσα 
στον επόμενο σιώνα. 

Στην περίπτωση των άλλων εν- 
διαφεροµένων χωρών, τα αερο- 
σκάφη θα πουληθούν για 15-16 
εκατ. δολάρια ανά µονάδα. Το 
6ασικό αεροσκάφος θᾳ κοστ!- 
ζει 6 περίπου εκατ. δολάρια.Ο 
πελάτης όμως θα είναι υποχρε- 
ὠμένος να αγοράσει και ένα 
πακέτο αναθάθµισης των ηλε- 
κτρονικών, του δομικού σκελε- 
τού και του κινητήρα η αξία του 


οποίου υπολογίζεται! σε 8.9-10 
εκατομμύρια δολάρια. Η πρό- 
ϐΘλεψη αυτή έγινε, παρά την 
αντίδραση της υ5ΑΕ, και µετά 
απὀ παρέµθασητου Κογκρέσου 
για την ενίσχυση της πά- 
σχουσας αμερικανικής αεροπο- 
ρικής θιοµηχανίας. Ενδιαφέρον 
όµως, παρουσιάζει και οτρό- 
πος µε τον οποίο τιμολογούνται 
τα μεταχειρισμένα αεροσκάφη 
που θασίζετα! στο πόσο µέρος 
της αρχικής «ωφέλιμης ζωής» 


των 4.000 ωρών του Ε-Ί6Α πα- 
ραμένει στο αεροσκάφος. Είναι 
η πρώτη φορά που δίνονται δη- 
µόσια τέτοια στοιχεία. Έτσι, 
ένα Ε-Ί6δπου του απομένουν 
1.000 ώρες ζωής κοστίζει 6 εκα- 
τομμύρια δολάρια ή το 250οτης 
τιμής του σήµερα (εκτιμάται 25 
εκατ. δολάρια, αλλά θλέπε πα- 
ρακάτω). Ένα αεροπλάνο µε 
2.000 ὧὦρες θᾳ κοστίζει 12 εκ. 
δολάρια κ.ο.κ. Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότι µετό το πρόγραµµα 
οναθόθµισης, τα Ε-Ί66α επε- 
κτείνουν τη ζωή τους κατα 


4.000 ώρες. 

Παρόλη την αντίδραση από το 
Κογκρέσο που δε θέλει να χά- 
σειτον πρὠτο λόγοστις εξαγω- 
γὲς στρατιωτικού υλικού προς 
τρίτες χώρες, το πρόγραµµα 
φαίνεται! ότι θα προχωρήσει 
επειδή υπάρχουν πολλά µέρη 
που ωφελούνται. 

Η υ8ΑΕ ελπίζει ότι µε την πώ- 
ληση 200 περίπου αεροσκαφών 
θα εξασφαλίσει τα απαραίτητα 
κονδύλια για να χρηµατοδοτή- 


σειτην αγορά 50 νέων Ε-166/Ώ 
ΒΙοοκ 50/52 Που η Λόκχιντπρο- 
σφέρει έναντι θασικής τιµής 20 
εκατ. δολαρίων ανά µονάδα (τι- 
µή που ισχύει µόνον για τη 
συγκεκριμένη περίπτωση και 
µόνον γιατην 054). 

Τα Ε-Ί6που πρὀκειται να πωλη- 
θούν προέρχονται καταρχήν 
από µονάδες της Εθνοφρουράς 
καιτης Εφεδρείας της υ9ΑΕ 
και ο εκσυγχρονισμός (συµπε- 
ριλαμθανομένης και της ΤΟΠΟ- 
θέτησης νεότερου κινητήρα) θα 
γίνεται απὀ αμερικανική εται- 
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ρία, εκτὸς κι αν όπως σε προτά- 
σεις που έχουν γίνει στην Ισπα- 
γνία ή την Κορέα αναλάθει κατὀ- 
πιν ειδικής συμφωνίας η τοπική 
θιοµηχανία. 

Η Αεροπορία όμως στον συγκε- 
κριµένο τοµέα φαίνεται να αντι- 
µετωπίζειτον ανταγωνισμό του 
Ναυτικού που προσέφερε για 
παράδειγµα στην Ισπανία 30 
παλαιότερα Ε/Α-18Α σαν αντι- 
στάθµισµα της προσφοράς της 
υ5ΑΕ για 50 Ε-16Α (θλέπε πα- 
λαιότερη αναφορά στην ΠΤΗ- 
ΣΗ). Το κάθε «Χόρνετ» Τιµολο- 
γήθηκε έναντι 13 εκατ. δολα- 
ρίων αν και δεν υπήρχε κανέ- 
νας όρος ταυτόχρονης αγοράς 
«πακέτου» αναθάθµισης. 
Χώρες όπως η Αίγυπτος, η 
Σιγκαπούρη, η Χιλή, η Βραζιλία 
αλλά κυρίως χώρες της ανατο- 
λικής Ευρώπης αναµένεταινα 
εκμεταλλευτούν την ευκαιρία. 
Η εξέλιξη φυσικά αυτή αλλάζει 
σηµαντικά και τις προοπτικές 
που υπάρχουν για την απόὀκτη- 
ση απὀ την Ελληνική Αεροπο- 
ρία μεταχειρισμένων Ε-16. Να 
υπενθυµίσουµε ότι σύµφωνα µε 
τις υπάρχουσες πληροφορίες, 
η Ελλάδα έχει ζητήσει την πα- 
ραχώρηση απότις ΗΠΑ αερο- 
σκαφών Ε-Ίδτου νεότερου µο- 
ντέλου «Ο» και μάλιστα ὅωρε- 
άν. Απότα παραπάνω είναι προ- 
φανές ότι η αμερικανική πολιτι- 
κή στο ζήτημα (µε εξαίρεση 
ίσως το Ισραήλ) είναι να 
συνδυάσει τις πωλήσεις παλαι- 
ότερου υλικού µε την αγορα νέ- 
ου. 

Σύμφωνα µόλιστα µε δήλωση 
αμερικανού επισήµου που κλή- 
θηκε να σχολιάσει το πρόγραμµ- 
μα, αν αυτο επιτύχει οἱ πωλή- 
σεις µεταχειρισµένου στρατιω- 
τικού υλικού προκειµένου να 
αγοράστεί νέο θᾳ επεκταθούν 
κα!σε ἀλλο υλικό που θᾳ περι- 
λαμθάνει ς-130, κς-135, Ε-1Ρ 
κ.ά. 


κυπριακής πλευράς για την προμήθεια 110 
αρμάτων Τ.ΤΖΜΊ. Η παραγγελία τους όµως 
θᾳ οριστικοποιηθεί µέσα στο 1995 

» Αποφασίστηκε ακόµη να κατακυρωθει 
στην εταιρία ΕΟΟΝ Ορίίο5 συμβόλαιο ύψους 
2.7 εκατ. λιρών για την προμήθεια διοπτρὠν 
Εκκρεµει η κατακύρωση συμβολαίου ύψους 
4 468 εκατ. λιρῶν για την προμήθεια διο- 
πτρὠν νυκτερινής σκόπευσης απὀ την εται- 
ρία της Σιγκαπούρης ΑΝΙΜΟ 

Το πρόβλημα που προέκυψε στην κατακύ- 
ῥωση του δευτέρου συμβολαίου ήταν το Οτι 
τους βουλευτές προβλημάτισε το γεγονός 
οτιτο ΓΕΕφΦ επέλεξε τη διόπτρα Ααιίία της 
ΑΝΙΜΟ αντίτης ΑΝΔΡΟΜΕΔΑΣ της ΕΟΟΝ 
Ορίίσς, παρά το οτι η ελληνική ήταν φθηνο- 
τερη και ῃ κατασκευάστρια εταιρἰα είχε εκ- 
δηλώσει την πρόθεση να δημιουργήσει σαν 
αντισταθµιστικὀ ὀφελας, εργοστάσιο παρα- 
γωγής τηλεπικοινώνιακου υλικού στην 
Κύπρο. Το ΓΕΕΦ όμως επιμένει στην Ααυίία 
της οποίας η απόδοση υπερέχει έναντιτης 
ελληνικής. Η διόπτρα Ααυί είναι ουσιαστι- 
κά αμερικανική και παράγεται κατοπιν αδεί- 
ας στη Σιγκαπούρη, Προσπάθειες της ΕΦ 
να την προµήθευτει απευθείας απὀ τις ΗΠΑ 
απέτυχαν λόγω του ἀτυπου «εμπάργκο» 
που εφαρμόζει η χώρα αυτή εναντίον της 
Κυπριακής Δημοκρατίας 


“Αποφασίστηκε επίσης, να αναβαθμιστούν 
τα ελικόπτερα 8Ζε!θ/ΗΟΤΟ (υπάρχον κον- 
δύλιο 5 εκατ. λιρών] απὀ τη Γιουροκόπτερ 
και τα τεθωρακισμένα ΕΕ-Φ Οµ5οδνεΙΙ. Δεν 
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έγινε γνωστό τι περιλαμβάνει αυτή Π ανα- 
βάθµιση 


“Το νέο εξοπλιστικό πρόγραµµα περιλαμβά 
ψεικονδύλια για την αγορά πυρομαχικών 
απὀ το Ισραήλ, την Ισπανία και την Ίταλια 


ΣΤο υπουργικό συμθούλιο αποφόσισε να 
προκηρύξει 5.000 θέσεις Ε.Π.Υ. για τα επό- 
μενα πέντε χρόνια. Αυτά εἶχαν συμφωνηθεί 
κατά την επίσκεψη στην Κύπρο του ΥΕΘΑ 
κ. Αρσένη, Αν τελικά το σχέδιο αυτό υλο- 
ποιηθείθα μετατρέψει την Ε.Φ. σε ηµιεπογ- 
γελµατικό στρατό, αφού άνω του 35ο της 
δύναμής της θα αποτελείται απὀ µονίµους 
ἡ Ε.Π.Υ. Φυσικά τα λειτουργικά έξοδα της 
Ε.Φ.θα αυξηθούν κατακόρυφα. Για το 1994 
έχουν προκηρυχθεί 200 θέσεις μονίμων 
υπαξιωματικών και θα προκηρυχθούν και 
1.900 θέσεις Ε.Π.Υ. Δεδομένων των συνθη- 
κὠν απασχόλησης στην Κύπρο, είναι απί- 
θσνο όλες αυτές οἱ θέσεις να πληρωθούν 
απὀ Κυπρίους (χαρακτηριστικά αναφέρεται 
ότι για τις 200 θέσεις υπαξιωματικών έγι- 
ναν µόνο 70 αιτήσεις). Έτσι, µε τη σύμφω- 
νη γνώµη της ελληνικής κυθέρνησης το νο- 
µοσχέδιο προθλέπε! και τη στρατολόγηση 
Ε.Π.Υ. από την Ελλάδα, κάτι Ιδιαίτερα ση- 
µαντικό γιατί µε τον τρόπο αυτό θα αυξηθεί 
η παρουσία των Ελληνικὠν Ενόπλων 
Δυνάμεων στην Κύπρο απὀ τον καιρό της 
ειρήνης, πάγιο αίτηµα της κυθέρνησης 
Κληρίδη. 

Παραμένει να δούµε που θα βρεθεί τόσο µε- 


θελήσουν να υπηρετήσουν στην Ε.Φ. σαν 
Ε.Π.Υ.. δεδομένης μάλιστα και της απὀφα- 
σης της ελληνκής κυβέρνησης να δηµι- 
ουργῆσει σώμα συνοριακὠν φρουρων. Απο 
πλευράς κυπριακής κυβέρνησης θᾳ πρέπει 
τα κίνητρα που θα δοθούν σ᾿ αυτούςτους 
νέους να εἶναι ιδιαίτερα ελκυστικά. 


«Στα ίδια πλαίσια κινείται καιπ απόφαση της 
κυπριακής κυβέρνησης να υιοθετήσει την εἰ- 
σήγηση των Συλλόγων των Ελλήνων εξ 
Ελλάδος που διαμένουν μόνιμα στην Κύπρο 
να υπηρετούν κανονικά ἐφεδροι στην Ε.Φ. 
οπως και οι ελληνοκύπριοι νέοι. Γύρω στους 


Ες ολα 


6.000 είναι οι Ἐλληνες εξ Ελλάδος, οιπε 
ρισσότεροι απὀ τους οποίους υπηρέτησαν 
τη θητεία τοὺς στον Ε.Σ. και κατοικούν µόνι- 
μα στην Κύπρο. Ο αριθμὸς αυτός θεωρείται 
ικανοποιητικὸς για την κάλυψη αρκετών 
αναγκών 


:Το Α/Τ ΚΙΜΩΝ πραγματοποίησε εκπαι 

δευτικὀ ταξίδι στην Κύπρο ὁπου παρέμεινε 
στο λιµάνιτης Λεμεσού µέχρι καιτις 2ἱ 
Αυγούστου, Το πλοίο επισκέφθηκε πολύς 
κόσμος στον οποίο δόθηκε ενημερωτικό 
φυλλάδιο και έγινε ξενάγηση. Η επίσκεψη 
αυτή εἰχε θετικότατο αντίκτυπο στο ηθικὀ 
του κυπριακού λαού. Αν και επισκέψεις του 
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ύμφωνα µετις πρώτες αναφορές του 

ατυχήματος της 3θης Ιουνίου στην 
Τουλούζη, η ακολουθία µιας σειρά μικρών 
λαθών καθώς και η µη σωστή χρήση του 
αυτόματου πιλότου οδήγησαν το Α330 στην 
πτώση. 
Το αεροσκάφος εκτελούσε δοκιµή εικον!- 
κού «κρατήµατος» κινητήρα αµέσως µετά 
την απογείωση, υπό τον έλεγχο του αυτό- 
µατου πιλότου, Το αεροσκάφος της δοκι- 
µής ήταν το 42ο από τη γραµµή παραγωγής 
Α330/340 και ήταν εφοδιασμένο µε κινητή- 
ρες ΡΙαΙΙΒΊΝΠΙΙΙπΕΥ Ρ/4168 μέγιστης 
ώσης 29.000 κιλών, 
Πρέπει να τονισθεί ότι η πτήση του Α3930 
ήταν µέρος πιστοποίησης 8ης 
κατηγορίας (οβίθᾷΟΙΥ 3) η οποία απαιτεί δο- 
κιµές υπό ακραίες επιχειρησιακές συνθή- 
κες πτήσης οι οποίες την ηµέρα του ατυχή- 
µατος καθορίζονταν ως εξής: 
Φόρτωση του αεροσκάφους µε το 
κέντρο θάρους στη μεγίστη επιτρεπό- 
µενη οπίσθια θέση (420644 6,8.). 
Μία εξαιρετικά υψηλή στάση ανόδου 
(ρἰσῄ-ρ βἰίμά6) 28”, αρκετά µεγαλύτε 


ρη της µεγίστης επι- 
χειρησιακής 
των 18”, 

η οποία επιλέχθηκε αµέσως µε- 
τά την απογείωση για την απόκτηση ταχύ- 
τητας 215 (150 κόµθους). 
»Ενεργοποίηση του αυτόματου πιλότου 
στην ταχύτητα που είχε επιλεχθεί για την 
άνοδο (150ΚΙ8), καθώς και τη δοκιµή ενός 
γέου συστήµατος αυτόματης πτήσης 
συνδεδεµένου µε τους νέους κινητήρες της 
ΡΔΝ. 

Εικονική «κράτηση» του αριστερού κινη- 
τήρα φέρνοντας τη µανέτα στη θέση ἰαἱε, 
για τον έλεγχο Της ταχύτητας και Της γω- 
γίας στάσης ανόδου/καθόδου µέσω του 
αυτόματου, σε θέση επιλογής ταχύτητας 
(8ρ6θά Γοίθιθηοθ πιο). 
:Απεγεργοποίηση του υδραυλικού συστή- 
µατος που τροφοδοτείται απὀ τον αριστερό 
κινητήρα, εξομοιώνοντας έτσι θλάθη του 
παραπάνω συστήµατος. 

Το ιστορικό της πτήσης που συνολικά διἠρ- 
κησε 45 δευτερόλεπτα από τη 


Ε/Ππλοίου ΑΡΗΣ και αρματαγωγών του στό- 
λου για υποστήριξη της ΕΛΔΥΚ, δεν είναι 
σπάνιες στην Κύπρο, η τελευταία φορά που 
την επισκέφθηκαν µεγάλες µονάδες κρού- 
σης του Π.Ν. ήταν όταν οι Φ/Γ ΛΗΜΝΟΣ και 
ΕΛΛΗ βρίσκονταν καθ᾿ οδό γιατον Περσικό. 


:Το ΡΙΚ µετέδωσε πληροφορίες ότι πιθανο- 
λογείται συμμετοχή ελληνικών αεροπορ!ι- 
κών και ναυτικών δυνάµεων στην ετήσια 
άσκηση της Ε.Φ. «Νικηφόρος» που διεξάγε- 
ταιτον Οκτώθριο. Ἡδη το σενάριο της άσκη- 
σης έχει προσαρμοστεί ανάλογα. Αν τελικά 
η απόφαση υλοποιηθεί, θα εξαρτηθεί απὀ 
τις πολιτικές συνθήκες τη δεδομένη στιγµή. 


Δικαστήριο του ψευδοκράτους του Ντεκτάς 
οριστικοποίησε την απὀφαση κατάσχεσης 
9,708 τυφεκίων ΑΚά7 που βρέθηκαν σε 
πλοίο στο λιμάνι της Αμμοχώστου και µετον 
ισχυρισμό ότι προορίζονταν για το ΡΚΚ. 
Αντίθετα 5.414 πιστόλια ΑΞΤΒΑ παραδόθη- 
καν στους ιδιοκτήτεςτους. 


Συνεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου. 


ΣΚΟΠΙΑ 


Σύμφωνα µε πληροφορίες οι ένοπλες δυνά- 
μεις των Σκοπίων άρχισαν την παραλαβή ελἰ- 
κοπτέρων ΜΙ. ΜΙ-17 (ΗΙΡ-Η) πιθανότατα απὀ 
τη Ρωσία. Ο ακριβής αριθµός των ελικοπτέ- 
ρων που θα αποκτηθούν δεν έγινε γνωστός, 
αλλά τα ελικόπτερα είναι μεταχειρισμένα και 
πιθανότατα προέρχονται απὀ τα αποθέµατα 
του Ρωσικού Στρατού, ενώ το κόστος έχει 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΤΩΣΗ ΤΟΥ 
ΠΡΩΤΟΤΥΠΟΥ Α330 


στιγµή της αποκόλλησης μέχρι την πρό- 
σκρουση έχει ως εξής: 
-Το αεροσκάφος αποκολλήθηκε από το 
διάδρομο (Π{{1-οί/) 25 δευτερόλεπτα µετά 
την άφεση των φρένων, σε ταχύτητα 136 
κόµθων. 
:0 αυτόματος πιλότος ενεργοποιήθηκε 6΄΄ 
µετά την απογείωση. Το ρἰοΠ-μρ του αερο- 
σκάφους που ήταν 24,6᾽ αυξήθηκε απότομα 
στις 29 καθώς και η ταχύτητα μειώθηκε 
στους 145Κί5. 
ΞΤο πλήρωμα του Α330 άρχισε να μειώνει 
την ώση του αριστερού κινητήρα 7,5΄΄ µετά 
την απογείωση, ενώ το «ΒΙμθ» υδραυλικό 
σύστηµα απενεργοποιήθηκε στα 10-12’, 
ΞΗ γωνία στάσης ανόδου άρχισε να µειώ- 
γεται σταδιακάστις 25 απὀ 
28΄ υπό τον έλεγχο του αυτόματου πι- 
λότου. 
Ξ0 αυτόματος τοποθετήθηκε στη 

θέση πρόσκτησης ύψους 


τσ 


ΑΙ.Τ-ΘΤΑΒ δίχως να είναι απαραίτη- 
το, αποτρέποντας έτσι την εκτέλεση 

της πτήσης σύμφωνα µε το πρόγραµµα. 
-Ἔτσι το ρἰεῃ του Α330 αυξήθηκε στις 93΄ 
κατόπιν εντολής Του αυτοµάτου καθώς η 
ταχύτητα μειώθηκε στους 100Κί5 από 
180ΚΙ5, η οποία ήταν μικρότερη από την 
ελάχιστη ταχύτητα ελέγχου µε έναν κινη- 
τήρα εκτός (Ψ//ςΑ) Των 118Κί9. Αυτό είχε 
αποτέλεσµα την απώλεια του ελέγχου του 
αεροσκάφους από το πλήρωμα, το οποίο 
άρχισε να κλίνει προς Τα αριστερά (προς 
τον «κρατηµένο» κινητήρα) φτάνοντας τις 
1105, ενώ η ταχύτητα μειώθηκε στους 
77Κί5. Παράλληλα ο κυθερνήτης απενεργο- 
ποίησε τον αυτόματο σε µία προσπάθεια 


αναφερθεί σαν 2/7 εκατ. δολάρια ανά µονά- 
δα. Το ΜΙ ΜΙ-17 αποτελεἰ τον διάδοχο των 
ΜΙ-Β, πάνω στο οποίο και στηρίζονται. 
Διαθέτουν δύο κινητήρες Ιζότοφ των 1950 
ἵππων ο καθένας, ἐχουν μέγιστο βάρος απο- 
γείωσης 13.000 κιλά, και μπορούν να µετα- 
φέρουν 24-28 εξοπλισµένους στρατιώτες, 
12 φορεία ή ανάλογο εξωτερικό φορτίο. Για 
την παροχή εγγύς υποστήριξης το ελικόπτε- 
ρο µπορεί να μεταφέρει σε εξωτερικούς 
πυλώνες στα πλευρά της ατράκτου 4 καλά- 
θους ρουκετών ἡ συνδυασμό ελαφρών βοµ- 
βών και ατρακτιδίων πυροβόλων. Δεν είναι 
γνωστό εάν τα ελικόπτερα που παραδόθη- 
καν στα Σκόπια εἶναι στρατιωτική ἡ πολιτική 
ἐκδοση, αν και οι διαφορές εἶναι µικρές, 


ΤΟΥΡΚΙΑ 

ΣΤο Αμερικανικό Υπουργείο "Αμυνας, ανα- 
κοίνωσε στις 1 Αυγούστου στο Κογκρέσο 
την πρόθεσή του να πουλήσει στην Τουρκία 
596 πυραύλους συνολικής αξίας 137 εκ. δο- 
λαρίων περίπου, Στην παραγγελία περιλαµ- 
θάνονται 80 πύραυλοι αέρος-αέρος ΑΙΜ-120 
ΑΜΒΑΑΜ αξίας 52 εκ. δολαρίων, 500 πύ- 
ραυλοι αέρος-αέρος ΑΙΜ-9 αξίας 55 εκ. ὅο- 
λαρίων και 16 πύραυλοι εναντίον πλοίων 
Ἠαίροοη αξίας 30 εκ. δολαρίων. Για τους τε- 
λευταίους, αν και είναι σχεδόν θέδαιο ότι 
πρόκειται για Το μοντέλο που εκτοξεύεται 
από πλοία επιφανείας, υπάρχει και µια µι- 
κρή πιθανότητα να είναι η αεροεκτοξευόµε- 
γη ΑΘΜ-84. Να υπενθυµίσουμµε ότι η 
Τουρκία, σύµφωνα µε πληροφορίες έχει δεί- 
ξει ενδιαφέρον και για τον πύραυλο 95ἱΑΜ 
που θασίζεται στον ΗΒίροοΟΠ. Ὅσον αφορά 


ανάκτησης του ελέγχου, Ταυτόχρονα το 
σύστημα «ΑΙρῃα Εἰοο: ΡΓοϊεείἰοπ» ενεργο- 
ποιήθηκε «θάζοντας» ισχύ στον αριστερό 
κινητήρα για την ανάκτηση της ευστάθειας 
προς το διαμήκη άξονα κάτι που διακόπηκε 
από το χειριστή που µείωσε την ισχύ στον 
δεξί, µε σκοπό την ελάττωση της ασύμμε- 
τρης ώσης. 

-Στα 29 µετά την απογείωση, η ταχύτητα 
είχε αυξηθεί στους 106Κί5 και η κλίση 
έφτανετις 110”. 

«Στα 32, 4΄ πριν την πρόσκρουση, το 
ύψος του αεροσκάφους ήταν 638 πόδια και 
ο θαθμός καθόδου 7.500 πόδια/λεπτό. Η τα- 
χύτητα ήταν 125Κί5 και η αριστερή κλίση 
μειώθηκε στις 43 μοίρες. 

-Τέλος, τη στιγµή της πρόσκρουσης το 
Α390 είχε ταχύτητα 156Κί5, µε 

ΡἰΙοΠ-άονη 15 μοιρών 


και αριστερή κλίση 18.3 μοιρών, κάτιπου 
δηλώνει ότι το πλήρωμα είχε ήδη αρχίσει 
γα ανακτά ΤΟΝ έλεγχο του αεροσκάφους, 
αλλά ήταν πλέον πολύ αργά. 

Σύμφωνα µε τον αντιπρόεδρο του τεχνικού 
τµήµατος της Αίρμπας τον 

Βεγπατά ΖΙεφαί, το κρίσιμο λάθος του πλη- 
ρώματος ήταν ὀτι δεν επαναπρογραμµάτι- 
σαν τον αυτόματο πιλότο απὀ το ύψος των 
2000 ποδών 

στο «ΑΙΗίμάο 8αμἱτο πιοάθ» που είχε επιλε- 
χθεί στην προηγούµενη πτήση του αερο- 
σκάφους, σε ένα ύψος 7.000 ποδών το 
οποίο θα ήταν πιο κατάλληλο για τη συγκε- 


το μοντέλο των ΑΙΜ-9 είναι πιθανό να πρό- 
κειται γιατο ψέο «-ΘΜ». 


:Η Τουρκία περιλαμβάνεται ανάμεσα στις 
δύο χώρες που πρόκειται να παραλάβουν µε- 
ταχειρισµένα ανθυποβρυχιακά ελικόπτερα 
απότις ΗΠΑ. Σύµφωνα µε ανακοίνωση του 
αμερικανικού υπουργείου Άμυνας, η Τουρκία 
και η Αίγυπτος πρόκειται να παραλάβουν 
από τα αποθέµατα του Αμερικανικού 
Ναυτικού ελικόπτερα τύπου ΚπΙ8Π ΘΗ-2Ε 
ΙΑΜΡΟ ΜΚΙΙ προκειµένου να εξοπλίσουν τις 
φρεγάτες τύπου Κποχ που τους έχουν παρα- 
χωρηθεί µε µίσθωση επίσης από τις ΗΠΑ, 
Σύμφωνα µε την ανακοίνωση, η Αίγυπτος θα 
αγοράσει 10 9Η-2Ε, προκειµένου να τα χρη- 
σιµοποιήσει σε δύο αµερικανικὲς φρεγάτες 
που απόκτησε πρόσφατα, τα οποία μάλιστα 
θα εκσυγχρονιστούν στο επίπεδο 9Η-24. Το 
συνολικό κόστος του προγράµµατος θα ξε- 
περάσει τα 130 εκατομμύρια δολάρια. Στην 
περίπτωση της Τουρκίας, ο αριθµός των ελι- 
κοπτέρων που έχει αναφερθεί είναι 12 αν και 
θα πρέπει να υπενθυμιστεί ότι η γειτονικἠ 
χώρα αποκτά συνολικά 8 φρεγάτες ΚΠοχ. Το 
κόστος του τουρκικού προγράµµατος έχει 
αναφερθεί σαν 115 εκατ. δολάρια, αλλά δεν 
έγινε γνωστό αν περιλαμβάνει οποιοδήποτε 
είδος εκσυγχρονισμού. Σύµφωνα όµως µε 
µια ἄλλη πληροφορία µόνο τα δέκα ελικὀό- 
πτερα βα καταστούν επιχειρησιακά και δύο 
θα χρησιμοποιηθούν σαν πηγἡ ανταλλακτι- 
κων. 

Το ΦΗ-2Ε έχει µήκος 16.03 µέτρα, ύψος 4,72 
µέτρα και διἰάµετρο ρότορα 13.41 µέτρα. Το 
βάρος κενό, ανέρχεται σε 3.200 κιλά και το 


κριµένη πτήση. 
Όταν ενεργοποιήθηκε ο αυτόματος πιλό- 
τος, µπήκε αµέσως σε λειτουργία το 
«ΑΙίιάρ 8αμἱγθ» ἡ «ΑΙπιοάθ», όπως είναι 
ευρύτερα γνωστό, που σε αυτή τη µεταθα- 
τική φάση η λειτουργία προστασίας 
«ΒΠταάθ-Ιἱπτίπα» ακυρώνεται, κάτι που εἰ- 
γαι αποδεκτό και σε άλλα αεροσκάφη, µια 
και προκειτα! για µεταθατικό στάδιο του 
αυτόματου πιλότου. Αυτό είχε ως αποτέλε- 
σµα την αύξηση του ἧδη υψηλού ρἰοῄ-ιρ 
κάτ! που µείωσε την ταχύτητα του Α3930 κά- 
τω απὀ τη ΥΙΟΑ: Επίσης πρέπει να τον!- 
σθεί ότι το σύστηµα πτήσης {γ-ϱΥ-1Ν/Τ δεν 
έχει σχεδιαστεί να παρέχει προστασία απὀ 
την πτώση της ταχύτητας σε ταχύτητες µι- 
κρότερες της ΥΙΜΟΑ. 
Ακόμα, η απενεργοποίηση του ενός 
υδραυλικού συστήµατος δεν επηρέασε τη 
λειτουργία των επιφανειών ελέγχου. 
Τέλος πρέπει 
γα σηµει- 
.. ωθεί ότι 
ο κυθερ- 
γήτης 
του Α390 
ήταν ένας από 
τους αρχιδοκιµαστές 
χειριστές της Α/Τδις 
Ιπάιςίη]ε5 και είχε Ιδι- 
αίτερα «φορτωμένο» 
πρόγραμμα την ηµέρα του ατυχή- 
µατος. Αυτό συνέθαλε πιθανότατα, σύµφω- 
γα µε αναφορὲς στον γαλλικό Τύπο, στην 
κακή προ πτήσης ενηµέρωση καθώς και 
στην µη ακριθή κατανομή των καθηκόντων 
των µελών του πληρώματος, Επίσης έγιναν 
λάθη όπως η επιλογή της μέγιστης ισχύης 
(ΤΟΘΑ) για την απογείωση. Έτσι µετάτο 
«Κόψιµο» του αριστέρου κινητήρα, η κατά- 
σταση της ασύμμετρης ώσης έφτασεσε 
οριακά σηµεία. Ακόμα στην επιδείνωση της 
κατάστασης συνέθαλε και η τοποθέτηση 
στον αυτόματο της αντιστάθμισης ({γίπι 
5ε[{ἱπα) στις-2,2΄ αντί για 0’ που θα ήταν 
πιο σωστό λόγωτης οπίσθιας θέσης του κέ- 
γτρου θάρους 


.ρο. 


µέγιστο βάρος απογείωσης φτάνει τα 6.200 
κιλά, Διαθέτει δύο κινητήρες Τ5Β-8Β των 
1950 ππων (ΤΤ00-401 στο μοντέλο 9Η-26]. 
Σχεδιάστηκε αποκλειστικά για επιχειρήσεις 
από τα καταστρώματα των μικρότερων σκα- 
φών του Αμερικανικού Ναυτικού όπου δεν 
μπορούσαν να χωρέσουν τα μεγαλύτερα 
9Η-3, Η σχεδἰασή του ανάγεται στα µέσα 
της δεκαετίας του 1350 και τουλάχιστον δο- 
µικά είναι ξεπερασμένη. Ο κυβερνήτης καιο 
συγκυβερνήτης/αξιωματικός συντονιστής 
τακτικής κατάστασης (ΤΑΟΟ] κάβονταιο 
ένας δίπλα στον άλλο στο κόκπιτ, ενώ στο 
πίσω µέρος της καμπίνας βρίσκεται 0 χειρι- 
στἠς των αισθητήρων µε οθόνες ραντάρ, 
ΜΑΡ και των συστηµάτων συλλογής 
ακουστικών στοιχείων. Εναλλακτικά µπορεί 
να μεταφερθεί φορίο ἡ τέσσερις επιβάτες, 

Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός περιλαμβάνειτο 
ραντάρ ελέγχου επιφανείας | Ν-ΘΘΗΡ της 
Κανάντιαν Μαρκόνι, ΜΑΌ ΑΦΩ-δ1(Ν)2της 
Τέξας Ἰνστρουμεντς και σύστηµα διαχείρι- 
σης ηχοσηµαντήρων. Εδώ ακριβώς συνίστα- 
ται και το μειονέκτημα του 9Η-2Ε για χρήση 
σε θάλασσες όπως η Μεσόγειος µε Ιδιαίτερα 
προβλήµατα διάδοσης του ἠχου λόγω ανω- 
μαλιών στη θερµοκρασία και την αλατότητα. 
Στις περιπτώσεις αυτές η χρήση ποντιζόµε- 
νου σόναρ εἰναι απαραίτητη για τη λήψη 
αξιόπιστων στοιχείων. Το μοντέλο ὁμωςπου 
παραλαμβάνει το τουρκικό ναυτικό δε διαθέ- 
τει τέτοιο και εκτιμάται ότι εκτός κι αν τοπο- 
θετηθεί, η συμβολή του στον ανθυποβρυχια- 
κὀ αγώνα θα είναι περιορισμένη. Μια άλλη 
όμως σηµαντική δυνατότητα του 9Η-2 είναι 
π επισήμανση στόχων πἐραν του ορίζοντα 
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ΑΠΩΛΕΙΑ ΑΙΚΒΟ5 
ΑΞΟΟ-όΟΟΚ ΤΗΣ 


ΚΟΚΕΑΝ ΑἱΚκ 


τις 10 Αυγούστου το Α300 της 

πτήσης 2039 της ΚοίΘ8Π ΑΓ, απὀ 
την Σεούλ για τη νήσο Σεζού της Κο- 
ρέας, βγήκε απὀ το διάδρομο κατά 
τη φάση της προσγείωσης και κατα- 
στράφηκε ολοσχερώς. Οι επικρατού- 
σες καιρικές συνθήκες ήταν βροχή 
με ισχυρούς πλάγιους ριπαίους ανέ- 
µους έντασης 20 έως 37 κόμβους µε 
το διάδρομο βρεγμένο και αρκετά 
ολισθηρὀ. Παρόλο που το Α300 κα- 
ταστράφηκε απὀ φωτιά οι 152 επιβά- 
τες και τα έξι µέλη του πληρώματος 
διέφυγαν χωρίς σοβαρούς τραυµατι- 
σμούς. Από ανεπίσημη κοινοποίηση 
των καταγραφέντων συνομιλιών των 
χειριστών, το αίτιο του ατυχήματος 
ἠταν η πλήρης ασυνεννοησία που 
επικρατούσε στο κὀκπιτ. 0 κορεάτης 
συγκυβερνήτης ζήτησε απὀ τον κα- 
ναδό κυβερνήτη να µαταιώσουν την 
προσγείωση και να επανακυκλώ- 
σουν (ᾳ0-8ΓοµΠ4), έχοντας την πε- 
ποίθηση ότι το εναπομείναν µήκος 
του διαδρόμου δεν εἶναι αρκετό για 
ασφαλή προσγείωση. Ο κυβερνήτης 
αρνήθηκε την επανακύκλωση και 
ενώ το Α300 είχε πλέον έρθει σε 
επαφή µε το έδαφος, ο συγκυβερνή- 
της «έβγαλε» το αεροσκάφος εκτός 
διαδρόμου. 


Η ΕΠΑΝΟΔΟΣ ΤΟΥ »κ-7] 


ερικἀ αεροσκάφη αρνούνται να 

περάσουν στην ιστορία. Τρία 
σχεδόν χρόνια µετά την απόφαση 
της 0’9ΑΕ να αποσύρει όλατα 9Β-71 
«ΒΙ8οκοί(ᾶ» που διέθετε σε υπηρεσία 
στα πλαίσια οικονοµικών περικοπών, 
το αμερικανικό Κογκρέσο αποδέχθη- 


για την ενηµέρωση μονάδων επιφανείας. 

Το ελικόπτερο µπορεί να µεταφέρει 1-2 αν- 
θυποβρυχιακές τορπίλες, ενώ κάτω απὀ ορι- 
σµένες συνθήκες θα µπορεί να μετατραπεί 
για τη µεταφορά πυραύλων «Πέγκουιν» ἡ 
«Σι Σουα» εναντίον πλοίων. 


»Ἠ αποστολή μεγάλης ποσότητας πυροµαχι- 
κών και ανταλλακτικών απὀ γερμανικά απο- 
θέµατα αναμένετο να αρχίσει προς την 
Τουρκία µέσα στον περασμένο Αύγουστο 
σύμφωνα µε σχετικἠ εκπομπή της γερµανι- 
κής τηλεόρασης. Σύµφωνα µε το πρόγραµµα 
που προβλήθηκε στο τέλος του Ιουλίου η 
γερμανική κυβέρνηση στα πλαίσια της σχετι- 
κής συμφωνίας για την ενίσχυση των τουρκι- 
κὠν ενόπλων δυνάµεων επρὀκειτο να απο- 
στείλει µεγάλες ποσότητες στρατιωτικού 
υλικού προς την Τουρκία που περιελάμβανε 
ανάμεσα στ' ἄλλα και πυρομαχικά αντιαερο- 
πορικών πυροβόλων διαφόρων διαμετρημά- 
των, πυρομαχικά ελαφρών ὁπλων και ανταλ- 
λακτικά για µεγάλη ποικιλία οπλικὠν συστη- 
µάτων που έχουν ἡδη παραδοθεί απὀ τη 
Γερμανία στην Τουρκία στο παρελθὀν. 
Σύμφωνα µε άλλες πληροφορἰες έχει ήδη 
αρχίσει επίσης η παράδοση ποσότητας πυρο- 
µαχικών που χρησιμοποιούνται απὀ αερο- 
σκάφη και περιλαμβάνει βόμβες διαφόρων 
μεγεθών και ρουκέτες. 


:Η Τουρκία πρόκειται να παραλάβει 493 βόµ- 
βες βοµβιδίων τελευταίας τεχνολογίας 6Βυ 
(Οοπιδίπθά Εῄθοίς Μυπίίοη). 


:Το πρὀγραμµα εκσυγχρονισμού των Ε-5 
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κε πρόταση της ΝΑΣΑ, που χρησιµο- 
ποιεί δύο τέτοια αεροσκάφη, για την 
ενεργοποίηση επιπλέον τριών 9Η- 
71. Τα αεροπλάνα θα χρησιµοποιη- 
θούν σαν πλατφόρμες δοκιμών για 
συστήµατα που θα βρουν εφαρµογή 
σε εξωατµοσφαιρικά οχήµατατου 
επόμενου αιώνα. 

Μια άλλη ενδιαφέρουσα σχετική εἰ- 
δηση είναι η παράδοση στη ΝΑΣΑ 
τεσσάρων µη επανδρωµένων αερο- 
σκαφών Ὀ-218Β απὀ τα αποθέματα 
της 959ΑΕ. Να υπενθυµίσουµε ὀτιτα 
μοναδικά αυτά οχήματα που θύμιζαν 
σε πολλά πράγματα το 9Η-7 1, κινού- 
ντο µε τη βοήθεια ενός αυλοωθητή 
(Μα/Κογαί Η43-ΜΑ-Ί1 1} και μεταφέ- 
ροντο στη ράχη των «Β8οκοίτα», 
Εξαπολύοντο σε μεγάλα ύψη και 
υπερίπταντο περιοχών όπου ο κίν- 
δυνος για πτήσεις του «μητρικού» 
αεροσκάφους ήταν πολύ μεγάλος. 
Στη συνέχεια ανακτώντο µε τη βοή- 
θεια αλεξιπτὠτου σε ασφαλές ση- 
µείο. Αν και ελάχιστα στοιχεία σχετι- 
κά µε το Ὀ-21 έχουν γίνει γνωστά, 
πιστεύεται ότι μπορούσαν να ανα- 
πτύξουν ταχύτητες 3,95 Μαχ και να 
πετάξουν σε ύψη 99.000 ποδών, 
υψηλότερα δηλαδή απὀ το 9Η-71, 
Ελάχιστα είναι επίσης και τα στοι- 
χεία που υπάρχουν για την επιχειρη- 
σιακἠ τους χρήση αλλά είναι γνωστό 
ότι υπήρξαν σοβαρά προβλήµατα, Σε 
µία τουλάχιστον περίπτωση κατά τη 
διάρκεια του αποχωρισμού το µη 
επανδρωμένο αεροπλάνο συγκρού- 
στηκε µε το 9Β-71 µε συνέπεια την 
απώλεια του τελευταίου και τον θά- 
νατο των δύο µελών του πληρώμα- 
τος, Η τελευταία εκτόξευση πραγµα- 
τοποιήθηκε στις 20 Μαρτίου 1971. 


Συνέχεια στη σ. 14 


της Τουρκικής Αεροπορίας, συνολικής αξίας 
250 εκ, δολαρίων φαίνεται ότι έχει παγώσει, 
αν δεν έχει ακυρωθεί εντελώς, σύμφωνα µε 
εκτιμήσεις των διαγωνιζοµένων εταιριών. 
Όπως εἶναι γνωστό, η Τουρκική Αεροπορία 
εἰχε εκφράσει την πρόθεση να εκσυγχρον/|- 
σειτα αεροσκάφη αυτά για να τα χρησιµο- 
ποιἠσει ὡς εκπαιδευτικά μετάβασης στα Ε- 
16, Για την αποστολή αυτή, αξιωματούχοι 
στην 'Αγκυρα αναφέρουν ὁτι ενδέχεται να 
αγοραστείἰ ένας περιορισμένος αριθµός µε- 
ταχειρισµένων Ε-1ΘΑ/Β πιθανότατα από τα 
αποθέµατα της 0)9ΑΕ. 


:Μέχριτα µέσα Ιουλίου, η ΤΑΙ είχε κατα- 
σκευάσει 138 Ε-16 για την Τουρκική Αερο- 
πορία, 6 είχαν παραδοθεί στην Αίγυπτο και 
σε 28 απὀ τα αεροσκάφη της Τουρκικής 
Αεροπορίας, εἶχαν τοποθετηθεί ηλεκτρονικά 
συστήµατα αυτοπροστασίας ΒθρρΟΠ ΙΙΙ, 


«Ένα τουρκικό Ε-6 του οποίου ο ακριβής τύ- 
πος δε διευκρινίστηκε, κατέπεσε κατά την 
εκτέλεση εκπαιδευτικής πτήσης. Το αερο- 
σκάφος επιχειρούσε απὀ τη βάση του Ερχάκ 
καιτο πλήρωμα κατάφερε να εκτιναχθεί 
εγκαίρως. Ένα δεύτερο Ε-ά κατέπεσε στις 
13 Σεπτεμβρίου στην διάρκεια ασκήσεων. 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


Αμερικανική Αεροπορία ολοκλήρωσε 

µε επιτυχία την πρώτη φάση των δοκι- 
μών του εναέριου συστήµατος διασποράς 
υποπυρομαχικών ΑΕΡΡ (Αιίοποπιους 
ΕΙΘΘ-ΕΙΙ4ΠΙ Ώἱδρθη5ε/ 9γ5ίαπι) γερμανικής 
σχεδίασης, την ύπαρξη του οποίου εἰχαμε 
αναφέρει σε προηγούμενο τεύχος µας. 
Το σύστηµα ελεύθερης πτήσης ΑΕΡΕΘ θασί- 
ζεται στον αυτοπροωθούμενο φορέα ΡΜ/5- 
39 που ανέπτυξε η θυγατρική της Ντόιτσε 
Αἱροσπεῖς, ΜΕ για λογαριασμό της 
Σουηδικής Αεροπορίας προκειµένου να 
χρησιµοποιηθεί στο μαχητικό ϱΑ5-39. 
Ο φορέας έχει θάρος 660 κιλά, µήκος 3,5 
µέτρα και πλάτος 0,6 µέτρα. Μεταφέρετα! 
δέσµιο σε πυλώνα μεταφοράς φορτίου του 
αεροσκάφους και εξαπολύεται σε απόστα- 
ση 6 περίπου μιλίων απὀ τον στόχο µε τα- 
χύτητα 0,95 Μαχ. Στη συνέχεια ακολουθεί 
προγραµµατισµενη πορεία σε χαμηλό 
ύψος και φτάνει στον προορισμό του µετά 
απὀ πτήση 40-50 δευτερολέπτων κάτω απὀ 
την καθοδήγηση αδρανιακού συστήµατος 
ναυτιλίας µε συνεχή ενηµέρωση από το 
Ρ5 (6Ιοβραἱ Ροφ/ἱοπίπᾳ 9γ5ίαπι). Εκεί 
εξαπολύει το φορτίο υποπυρομαχικών που 
μεταφέρει, η άφεση του οποίου µπορεί επἰ- 
σης να προγραμματιστεί ώστε να προ- 
σθληθούν επιλεγμένα σηµεία του στόχου. 
Η Αμερικανική Αεροπορία ολοκλήρωσε µέ- 
σα στο καλοκαίρι µια σειρά οκτώ δεσµίων 
δοκιμών και δύο εκτοξεύσεων ΑΕΌΡ απὀ 
Ε-Ί6 στο πεδίο δοκιμών όπλων της αερο- 
πορικής θάσης ἘγΚΛΙΝ (θλέπε παλαιότερο 
σχετικό άρθρο της ΠΤΗΣΗΣ) εξετάζοντας 
τη συµθατότητά του µε τον τύπο αυτό µα- 
χητικού και κυριότερα την αλληλοεπίδρα- 
σή του µε άλλα φορτία όπως εξωτερικές 
δεξαμενές, ατρακτίδια κατόπτευσης 


Η ὑΦΑΕ ΔΟΚΙΜΑΖΕΙ ΤΟΝ ΦΟΡΕΑ ΑΕΡ 


(11ΑΝΤΙΒΝ:;) και ΕΟΜ, πυραύλους αυτο- 
προστασίας κ.ά. Στις δύο τελευταίες περι- 
πτώσεις το όπλο αφέθηκε από ύψος 600 
ποδών και πέρασε µε ακρίθεια πάνω απὀ 
τον στόχο περίπου 2 χιλιόμετρα παρακά- 
τω. Σύµφωνα µε την κατασκευάστρια εται- 
ρία, η ακρίθεια του ΑΕΌΏΡ θα είναι περίπου 


ρίζει ότι το ΑΕΌΡ έχει τη δυνατότητα να 
καλύψει αποστάσεις έως και 12 μίλια εάν 
αφεθεί από ύψος 20.000 ποδώὠν αν καισε 
επιχειρησιακή χρήση τα µέσα ύψη εξαπό- 
λυσης θα είναι πολύ μικρότερα. 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότιτο ΑΕΌ5 δεν 
προορίζεται για χρήση από την 


να 


Ε-Ίθμε δύο ΑΕΏΡ στους πτερυγικούς φορείς (φωτογραφία ὐ9ΑΕ). 


10 µέτρα, παρέκκλιση αποδεκτή για το εἰ- 
δος του όπλου. 

Στην φάση δοκιμών που αναμένεται να 
διαρκέσει από τις αρχές Σεπτεµθρίου έως 
και το τέλος Σεπτεµθρίου οι εκτοξεύσεις 
θα πραγματοποιηθούν µε ταχύτητες 0,8 
Μαχ και μεγαλύτερα ύψη. Η ΟΜΕΡ υποστη- 


Αμερικανική Αεροπορία, για την οποία η 
Τέξας Ίνστρουμεντς αναπτύσσει ένα πα- 
ρόµοιο όπλο, το 9ΟΝΝ. Αντίθετα, στόχος 
είναι οι συμμαχικές χώρες χρήστες του Ε- 
16 και όπως είχαµε αναφέρει σε προηγού- 
µενο τεύχος µας, µια από τις χώρες που 
φέρεται να έχει επιδείξει ενδιαφέρον για 


το ΑΕΟΌΕ είναι και η Ελλάδα. Αμερικανική 
όμως πρόθεση είναι να πιστοποιηθείτο 
όπλο για µεταφορά και από άλλα μαχητικά 
όπως τα Ε-4, Ε-5, Α-7 και Α-4 δίνοντας έτσι 
στις παλαιότερες αυτές σχεδιάσεις αυξη- 
µένες πιθανότητες να επιθιώσουν της σύγ- 
χρονης αντιαεροπορικής άμυνας. 

Το ΑΕΌΕΡ προορίζεται! θασικά σαν όπλο 
προσθολἠς αεροδρομίων µε θάση συντε- 
ταγµένες που εισάγονται! στο σύστημα 
ναυτιλίας. Εάν τα υποπυρομαχικά είναι µη 
κατευθυνόμενα απλώς διασκορπίζοντα! 
στο χώρο. Υπάρχει όµως και η δυνατότητα 
μεταφοράς κατευθυνόμενων υποπυροµα- 
χικών όπως το αμερικανικό Φ4άαΓΠΠ ή η οἰ- 
κογένεια των γερμανικών ΞΜΑΒΤ για προ- 
σθολή αντιαρµατικών φαλάγγων. 

Το Ε-Ί6 µπορεί να μεταφέρει έως και τέσ- 
σερα ΑΕΌΕ. Ο φορέας κατευθύνεται µέσω 
υπολογιστού, ψηφιακού συστήµατος ελέγ- 
χου πτήσης, ραδιούψομέτρου, αδρανειακό 
σύστηµα ναυτιλίας και ἄΡ5 που κινούν 
κλασικές αεροδυναµικὲς επιφάνειες. Σε 
αεροσκάφη εξοπλισμένα µε αρτηρία δεδο- 
µένων ΜΙΙ. ΤΟ 1553 ἡ 1760 υπάρχειη 
δυνατότητα φόρτωσης στοιχείων στη 
διάρκεια της πτήσης. Σε παλαιότερα µαχη- 
τικά η διαδικασία αυτή γίνεται στο έδαφος 
κα!το αεροσκάφος πρέπει να πραγµατο- 
ποιήσει την άφεση σε προδιαγεγραµµένο 
σηµείο. 

Πάνω απὀ το στόχο τα υποπυροµαχικά 
εκτοξεύονται µε προγραμματισμό και κα- 
λύπτουν µια περιοχή 300Χ900 µέτρα. Το 
ΑΕΡΡ µπορεί να μεταφέρει 24 θόµθες προ- 
σθολἠς διαδρόμων ἡ 96 νάρκες εναντίον 
προσωπικού, ἡ 120 νάρκες αντιαρµατικές, 
ἡ 504 θοµθίδια κοίλου γεµίσµατος, ἡ 1.848 
θομθίδια γενικής χρήσης. 


ΚΙΝΗΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 


ον” 
Ξ μα. .. . 
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Κείµενο-φωτογραφίες:; Γιῶργος Τσιάλτας 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 94 


«ΚΑΛ6Ο) ΤΑΞΙΔΙ» 


ΣΤΗΝ ΚΟΥΛΤΟΥΡΑ ΤΗΣ ΑΥΤΟΚΙΝΗΣΗΣ 


Αν το Τ - 5ΠἰΠ που θᾳ θρείτε σε αυτό το τεύχος έχει τυπωµένες τις λέξεις: 
««ΚΑΛΟ ΤΑΞΙΔΙΣΣ έχετε κερδίσει ένα από τα 7 ταξίδια γνωριμίας στου 
χώρους που σχεδιάζονται και κατασκευάζονται αυτοκίνητα, Τα ταξίδια προσφέ' 
ρουν οι αντιπροσωπείες των αυτοκινήτων : "ΑΙΕΑΒΟΜΕΟ -ΜΕΒΟΕΡΕς -ΟΡΕΙ. 
ΡΕΙΑΕΟΤ - ΒΕΝΑυΙΤ- ΒΟΝΕΒ και 9ΑΑΒ" 


ΜΕΗΟΕΡΕΣ 


ορει 6 
ΡΕυΟΕΟΤ 


ΤΗΛΕΦΩΝΟ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ 
9961861 


κ’ ΑΜ. ΑΓΟΡΟΓΙΑΝΝΗ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Συνέχεια απὀ σ. 11 


Τα 17 εναπομείναντα 0-21 βρισκό- 
ντουσαν εδώ και πολλά χρόνια σε 
αποθήκευση στην αεροπορική βάση 
Ντέιβις-Μόνθαν στην Αριζόνα. Επει- 
δή όµως υπήρχε ο κίνδυνος τα πε- 
ρισσότερα από αυτά να διατεθούν 
σε μουσεία ή να καταστραφούν κατά 
την πάγια τακτική της Αμερικανικής 
Αεροπορίας για πλεονάζον υλικό, η 
ΝΑΣΑ απόκτησε τέσσερις για µελλο- 
ντική επανεργοποίηση. 


Αμερικανική εταιρία εξελίσσει για λογα- 
ριασµό της ΝΑΣΑ ένα σύστηµα που θα µπο- 
ρεί να προειδοποιεί για την ύπαρξη ανατα- 
ράξεων στην πορεία ενός αεροσκάφους. 
Βασίζεται σ᾿ ένα λέιζερ που εκπέμπει ακτι- 
νοβολία σε παλμούς και µετρά την ταχύτη- 
τα και τη διεύθυνση του ανέμου αρκετά µί- 
λια εμπρός απὀ το αεροπλάνο καισε ύψη 
μέχρι και 70.000 πόδια. Σήµερα ο εντοπι- 
σμὸς αναταράξεων γίνεται έμμεσα µε τον 
εντοπισμό απὀ ραντάρ των καιρικών φαινο- 
µένων που συνήθως συνοδεύονται από 
αναταράξεις, αλλά η μέθοδος αυτή είναι 
πολλές φορές αναξιόπιστη. Αν και τις πε- 
ρισσότερες φορές οι αναταράξεις είναι 
απλώς ενοχλητικές για τους επιβάτες, σε 
άλλες περιπτώσεις τα φαινόμενα είναι τόσο 
ισχυρά, ώστε να είναι δυνατό να προκαλέ- 
σουν επικίνδυνες καταστάσεις για το ίδιο 
το αεροπλάνο. 


Μια νέα έκδοση του επιθατικού Β767 εξε- 
τάξει η Μπόινγκ και ήδη έχει προσεγγίσει 
δύο αεροπορικές εταιρίες από τους µεγα- 
λύτερους πελάτες του τύπου για να εξετά- 
σειτις προθέσεις τους. Το νέο αεροσκά- 
φος, γνωστό προς το παρὀν σαν Β767-ΕΒΥ, 
ακολουθεί την ἴδια φιλοσοφία βελτίωσης µε 
την ανάλογη προσπάθεια της εταιρίας στο 
Β7437, Προβλέπεται δηλαδή η αντικατάστα- 
ση της πτέρυγας µε άλλη που παρουσιάζει 
καλύτερα αεροδυναµικά χαρακτηριστικά 
και που θα αυξήσουν την εμβέλεια του επι- 
βατικού κατά 1.300 μίλια, Το Β767 µε τη µε- 
γαλύτερη εμβέλεια αυτή τη στιγµή είναι το 
μοντέλο «-300ΕΒ» που µπορεί να µεταφέ- 
ρει 218 επιβάτες (σε διαµόρφωση τριών κα- 
τηγοριών θέσεων) σε απὀσταση 6.165 µι- 
λίων. 


Η Μπόινγκ ανακοίνωσε την πώληση δύο 
ακόµη αεροσκαφών ΑΝΑΟΕΡ Ε-767 στην 
Ιαπωνία. Η ασιατική αυτή χώρα έχει ἠδη πα- 
ραγγείλει δύο αεροσκάφη, ενώ οιτελικές 
απαιτήσεις της υπολογίζονται σε1θ-{2 
συνολικά αεροπλάνα ἐγκαίρης προειδοποί- 
ησης και 4-6 αεροσκάφη εναέριου εφοδια- 
σμού που πιθανότατα θα βασίζονται στο 
ίδιο μοντέλο της Μπόινγκ, 


Η Ντασό επιθεθαίωσε ότι διεξάγει συνοµι- 
λίες µε τα Ηνωμένα Αραθικά Εμιράτα για 
την αγορά 12 ΜΙτασο 200065, Τα αεροσκάφη 
χρειάζονται προκειµένου να καλυφθεί η 
φθορά που έχει επἐλθει απὀ τις απώλειες 
σε ατυχήματα. 


Η Γαλλική Αεροπορία ανέθεσε ένα συµθό- 
λαιο στην Ὀαρσαυ!ί ΕΙθεϊτοπίαιε τον εκ- 
συγχρονισμό των δεκτών σήματος ραντάρ 
(ΒΜ/Β) των αεροσκαφών ΜίΤασε Ε.Ί.Το 
νἑο σύστηµα ονομάζεται ΕΝΘ-Α Αἱ6ίθ και 
αποτελεί µέρος µιας ολόκληρης οικογένει- 
ας δεκτών που προσφέρονται για τοποθέ- 
τηση αεροσκαφών και ελικοπτέρων. 


Η απὀκτηση 100 γερμανικών | θορα(ά { απὀ 
την Ταϊλάνδη πρόκειται να συζητηθεί κατά 
την επἰσκεψη του Ταϊλανδού υπουργού 
Άμυνας στη Γερμανία, το Μάρτιο. Τα 
ἱ6ορα/{ά { προορίζονται να αντικαταστή- 
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ΕΠΙΣΚΕΨΕΙΣ ΜΟΙΡΩΝ 


ΤΗΣ Π.Α. ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


ἑσσερα Ε-4Ε απὀ την 339 Μοίρα 

της 117 Πτέρυγας Μάχης πραγ- 
µατοποίησαν από τις 21-30 Ιουνίου 
επίσκεψη στη Γερμανία στα πλαίσια 
της ανταλλαγής Μοιρών ανάµεσα σε 
χώρες του ΝΑΤΟ. Τα ελληνικά «Φά- 
ντομ» ανταπέδωσαν επίσκεψη γερ- 
µανικών Ε-4Ε της Μοίρας 9-73 της 
Λουφτβάφε στην Ανδραβίδα. Τα ελ- 
ληνικά και τα γερμανικά αεροσκάφη 
εξετέλεσαν απὀ κοινού ασκήσεις. 
Μια άλλη επίσκεψη αεροσκαφών της 


τ Ε 


σουν τα κινέζικα Τγρθ 69 που χρησιµοποι- 
ούνται σήµερα και αποδείχθηκαν ανεπαρκή. 


Παραδόθηκε το τρίτο 0-17 ΘΙοβεπιαςίςι ΙΙΙ 
παραγωγής στην 437η Πτέρυγα Αεροµετα- 
φορών που εδρεύει στη Νότιο Καρολίνα. 
Στο στάδιο της συναρμολόγησης βρίσκεται 
το 210 αεροσκάφος, 


Ἡ Κολομθία ασκεί πιέσεις στην αµερικαν!- 
κή κυθέρνηση για να επιτραπεί η πώληση 
εξοπλισµένων ελικοπτέρων ΑΗ-ΊΥ 8υροΓ 
6οῦα για τη συνοδεία των 12 0Η-θ0 ΒΙ8ΟΚ 
Η8ΝΚπου χρησιµοποιείσε επιχειρήσεις 
κατά των εµπόρων ναρκωτικών, Η 
Κολομβία ενδιαφἑρεται επίσης να εκ- 
συγχρονίσει σε πρώτη φάση 30 υΗ-ΊΗστο 
επίπεδο ΗυΒη ΙΙ. 


Ἐξι κινεζικά εκπαιδευτικά/ελαφρά µαχητι- 
κά αεροσκάφη Κ-δ Καακοτωπι πρόκειται να 
παραλάθει η Πακιστανική Αεροπορία εντός 
του 1994, Το Πακιστάν συμμετέχει στο πρό- 
γραµµα εξέλιξης του αεροσκάφους µε την 
κρατική αεροπορική βιομηχανία ΡΑΟ και κα- 
τασκευάζει ορισμένα µέρη. 


Την τελευταία πτήση µε τα χρώματα της 
Δανικής Αεροπορίας, πραγματοποίησαν 
στις 2Ί Δεκεμθρίου τέσσερα ΒΕ-35 και ένα 
ΤΕ-45 Ότακθη. Δέκα μέρες αργότερα η 729η 
μοίρα στην οποία ανήκαν τα Ώ/αΚθῃ διαλύ- 
θηκε. Ένας αριθµός 20 αεροσκαφών πρό- 
κειται να διατεθεί σε διάφορα μουσεία. 


Το πρώτο πρωτότυπο ΒαίΐαΙο Α της 
Ρα55αυ/ί Ανίαϊίοπ πρόκειται να αποσυρθεί 
σύντομα, καθώς από το 1986 έχει εκτελέ- 
σει 865 δοκιμαστικές πτήσεις. 


Μετά απὀ µια τροποποίηση της συµφω- 
γίας, η Αργεντινή πρόκειται να προµη- 
θευτεί 36 μεταχειρισμένα Α-4Μ που θα ὅια- 
θέτουν µια υποθαθµισµένη έκδοση του ρα- 
γτάρ ΑΝ/ΑΡΑ-66 και σύστημα θοµθαρδι- 


.. 


Πολεμικής Αεροπορίας πραγµατο- 
ποιήθηκε στις 20 Ιουλίου απὀ ελληνι- 
κά Ε-160/Ώ στη βρετανική βάση Κόλ- 
τισαλ σε ανταλλαγή Μοιρών µε την 
εκεί εδρεύουσα 54η Μοίρα της ΒΑΕ 
εξοπλισµένης µε αεροσκάφη «Τζά- 
γκουαρ», Τα ελληνικά αεροσκάφη, 
τρία μονοθέσια και ἑνα διθέσιο της 
330 Μοίρας πραγματοποίησαν κοι- 
γὲς ασκήσεις µε βρετανικἀ συµπερι- 
λαμβανομένων και βολών σε γειτο- 
γικά πεδία βολής. Τη μετάβαση των 
Ε-16 υποστήριξε ένα 0-1930. Στη 
διάρκεια της παροµονής τους οι 
Ἐλληνες χειριστές είχαν την ευκαι- 


Ε .« 


σμού ΑΒΒΡ. Αρχικά τα αεροσκάφη επρό- 
κειτο να είναι εφοδιασμένα µε ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡΑ-159(Υ)Τ7, αλλά τελικά υπερκερά- 
στηκαν οι βρετανικές αντιδράσεις και η 
αγορά ύψους 225 εκ. δολαρίων θα πραγµα- 
τοποιηθεί. 


Η ΒΑΕ αποφάσισε να παρατείνει την από- 
συρση των αεροσκαφών κρούσεως «ασια 
6ΒΊ κατά τρία χρόνια, δηλαδή για το 2004, 
Σε αυτή την απόφαση οδηγήθηκε εξαιτίας 
της καθυστέρησης της ένταξης του 
ΕυτοβσΠίθι 2000 στη δύναμή της. 


Σύμφωνα µε πληροφορίες απὀ την ινδική 
πρωτεύουσα, η Ινδία θρίσκεται στην Τε- 
λευταία φάση των διαπραγματεύσεων µε 
τη Ρωσία για την αγορά 36 επιπλέον ΜΙ- 
29 έναντι 750 εκατ. δολαρίων. Σύµφωνα µε 
τις ίδιες πληροφορίες, πρόκεται για 90 ΜΙ- 
29Μ και 6 επιχειρησιακά εκπαιδευτικά ΜΙΕ- 
298. Να υπενθυµίσουµε ότι το ΜΙΑ-2ΘΜ 
είναι µια αναβαθμισμένη έκδοση του 
«Φόλκρουμ» µε τετρακάναλο σύστηµα ηλε- 
κτρονικού ελέγχου πτήσης (ΕΊΙγ-0Υ-1Ν1Π6, 
ΕΒΥ/), κόκπιτ µε ηλεκτρονικές οθόνες απει- 
κόνισης και µεταβολές στα αεροδυναµικά 
και χαρακτηριστικά ευστάθειας, ώστε να γ|- 
γεται πλήρης εκμετάλλευση της ευελιξίας 
που προσφέρει το ΕΒΝΝ. Το πρόβλημα βέ- 
βαια που εµφανίζεται είναι ότι ο τύπος δεν 
έχει ακόµη ολοκληρώσει τις δοκιμές του, 
παρόλο που το πρόγραµµα έχει ξεκινήσει 
το 1988, λόγω ελλιπούς χρηµατοδότησης 
απὀ τη Ρωσική Αεροπορία που αποτελεί και 


τον κύριο υποστηρικτή του. 


Παραδόθηκε τον περασμένο Μάιο τοτε- 
λευταίο από τα 50 Ε-4Ε που εκσυγχρόνισε 
η Ισραηλινἡ Αεροπορία στα πλαίσια του 
προγράµµατος Κωτπαςς 2000. Τα αεροσκά- 
φη, εκτός από την ενίσχυση του δομικού 
σκελετού της ατράκτου και της πτέρυγας, 
απέκτησαν μικρά σταθεροποιητικἁ πτερί- 
για στα πλευρά των εισαγωγών για την αὖ- 


ΖΗΤΟΥΝΤΑΙ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 


Ἡ «ΠΤΗΣΗ», το πρώτο και εγκυρότερο ελληνικό περιοδικό στον χώρο της Αεροπορίας, 
Αεροδιαστηµικής και Άμυνας ζητά νέο συνεργάτη για μόνιμη απασχόληση. 

Άν έχετε πείρα και ενηµέρωση στους παραπάνω χώρους, παρακολουθείτετις εξελίξεις 
τα τελευταία δέκα χρόνια, γνωρίζετε καλά αγγλικά (ή και κάποια άλλη γλὠσσα), ασχο- 
λείστε µε τη φωτογραφία, γνωρίζετε απὀ ηλεκτρογική επεξεργασία κειµένου, εἰίσθε 
δραστήριο και υπεύθυνο άτοµο, αλλά κυρίως µπορείτε να γράφετε σε σωστά και κατα- 
γοητά ελληνικά, Τότε εἰσθε ο άνθρωπος που χρειαζόμαστε. 

Ψάχνουμε θέθαια πάντα και για συνεργάτες σε όλα τα θέµατα που καλύπτει το περιοδι- 
κό. Πείρα στον συγκεκριµένο τοµέα ενδιαφέροντος, ενημερωμένο προσωπικό αρχείο, 
υπευθυνότητα και ικανότητα στο γράψιμο εἶναι απαραίτητες προὐποθέσεις. 
Παρακαλούμε και για τις δύο περιπτώσεις στείλτε σύντομο θιογραφικό σημείωμα προς 


το περιοδικό 


«ΠΤΗΣΗ» 
Υπ᾿ ὀψιν κ. Φ καραιωσηφίδη 
Πραξιτελους 3 
τκ 167 7 Ἑλληνικὸ, ΑΘΗΝΑ 
µε την ένδειξη «ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ» 


ια 


ρία να πετάξουν σε διθέσια Τζάγκου- 
αρ Τ.2, ενώ Βρετανοί συνάδελφοί 
τους βρέθηκαν στην πίσω θέση του 
Ε-160Ρ. Η προηγούµενη επίσκεψη ελ- 
ληνικής Μοίρας στην ἴδια βρετανική 
βάση ανάγεται στη μετάβαση Α-7Η 
απὀ την 345 Μοίρα το 1980. Δεν θα 
πρέπει φυσικά να παραλείψουµε να 
αναφέρουμε, έστω και καθυστερη- 
µένα τη συμμετοχή των τεσσάρων 
ελληνικών Ε-4Ε στον εορτασμό των 
50 χρόνων απὀ την απόβαση των 
Συμμάχων στη Νορμανδία. Τα τέσ- 
σερα «Φάντομ» προέρχονταν απὀ 
την 998 Μοίρα. 


ξηση της σταθερότητας και της ευελιξίας. 
Τοποθετήθηκαν ακόµη νέο ραντάρ πολλα- 
πλών λειτουργιών της Μοιάεπ/υΤΟ ΑΡ- 
76, νέο ΗΒ ευρείας γωνίας, οθόνες ψη- 
φιακής απεικόνισης και για τα δύο µέλη του 
πληρώματος, νέος υπολογιστής ελέγχου 
βολής, νέο σύστηµα ναυτιλίας, οἱ µανέτες 
και το χειριστήριο ενσωματώνουν πλέον 
δυνατότητες ΗΟΤΑΡ, ενώ το αεροσκάφος 
διαθέτει ολοκληρωμένο σύστημα αυτοπρο- 
στασίας. 


Το Πακιστάν στρέφει πλέον το ενδιαφέρον 
του στην αγορά μαχητικών αεροσκαφών 
και άλλων όπλων στη Ρωσία, σύµφωνα µε 
δημοσιεύματα του τοπικού Τύπου. Αναφέ- 
ρεται μάλιστα ότιοι σχετικές συζητήσειςθα 
γίνουν στη διάρκεια τις επίσκεψης της πρω- 
Βυπουργού Μπεναζίρ Μπούτο και υπηρε- 
σιακών στελεχών στη Μόσχα που είναι προ- 
γραμμµατισµένη για το Σεπτέμβριο, 
Σύμφωνα µε τα ἴδια δημοσιεύματα, η 
Πακιστανική Αεροπορία ενδιαφέρεται για 
μαχητικά 9υ-27 ἡ ΜΙ6-23 και αεροσκάφη 
κρούσης/εγγύς υποστήριξης 9µ-25. Να 
υπενθυµίσουµε ότι οι ΗΠΑ σταμάτησαν τις 
παραδόσεις Ε-Ί6 στην ασιατικἡ χώρα πριν 
απὀ δύο χρόνια σαν επακόλουθο της πακι- 
στανικἠς άρνησης να υπογράψει τη συνθή- 
κη για τη µη διάδοση των πυρηνικών όπλων. 


Το Ισραήλ σκοπεύει να αρχίσει σύντομα 
την έρευνα για την αντικατάσταση του 
πυραύλου εναντίον πλοίων αὐτ]εἰ ΜΚ2 
που εξοπλίζει σήµερα µια σειρά πολεμικών 
σκαφών του Ισραηλινού, Νοτιοαφρικαν!- 
κού και Ταϊθανέζικου Ναυτικού ανάμεσα 
σε άλλα. Έχει μάλιστα επιδειχθεί ενδιαφέ- 
ρον το πρόγραµµα να αποτελέσει τη βάση 
για συνεργασία µε κάποιο άλλο κράτος. Σαν 
πιθανός συνεργάτης έχει αναφερθεί η 
Σιγκαπούρη που έχει χρηματοδοτήσει εν 
µέρει το αντιαεροπορικὀ σύστημα 
«Μπαράκ» ήδη σε υπηρεσία στο Ισραήλ και 
στα πρόθυρα της εγκατάστασης σε πλοία 
του Σιγκαπουρανικού Ναυτικού. Στόχος για 
το διάδοχο του «Γκάμπριελ ΜΚ2» εἶναι η αὐ- 
ξηση της εμβέλειας καιτης µεταφερόμενης 
εκρηκτικής κεφαλής, ενώ δεν αποκλείεται 
το βλήμα να είναι και υπερηχητικό.Ο 
«Γκάμπριελ ΜΚ2» έχει εμβέλεια 96 χιλιόμε- 
τρα, βάρος κατά την εκτόξευση 520 κιλά και 
εκρηκτική κεφαλή 150 κιλών. 


Η πώληση ενός δορυφόρου συλλογής ηλε- 
κτρονικών πληροφοριών από τις ΗΠΑ στη 
Σαουδική Αραθία απειλεί να διαταράξει σο- 
θαρά τις σχέσεις της πρώτης µε το Ισραήλ. 
Αν και οι διαπραγματεύσεις που περιλαµβά- 
νουν αρκετές αμερικανικές εταιρίες και 
αφορούν «πακέτο» δορυφόρου, υποστήρι- 
ξης και επίγειων δορυφορικών σταθμών 
βρίσκονται σε πρώιμο στάδιο, η κυβέρνηση 
των ΗΠΑ φροντίζουν να καθησυχάσουν το 
Ισραήλ ώστε η όλη υπόθεση να µην καταλή- 
ξεισε µια σύγκρουση στο Κογκρέσο. Θα 
πρέπει να σημειωθεί ότιτο Ισραήλ έχει σχε- 
διάσει και κατασκευάζει τον δικό του ανά- 
λογο δορυφόρο που προγραμματίζεται να 
µπει σετροχιάτο 1995. 
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Η ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Το Περιοδικό που Ανοίγει τους Ορίζοντες της Γνώσης 


ΜΑΖΙΜΕΤΟΑΝΑΛΟΓΠΙΟ 


Ένα Περιοδικό για το Μέλλον 


το ἵπ πε] αλ ο πι τη ο ΒΗ ΣΗ ΡΑΓΓΑ ΤΗΣ ΜΑΓΧΗΣ: 
η ἡ ὼ : Ἱ ] / | [ Ενα από τα μεγαλύτερα τεχνικά επιτεύγματα του ανθρώπου 
-- ι | ] : ολοκληρώθηκε πρόσφατα, ενώνοντας υποθαλάσσια την 
1 ἤ - | 
- . ε| Ἂ 


ηπειρωτική Ευρώπη µε τη Βρετανία. 
| τἩᾳ 
ΤΠΞ) 
ξ 


ΑΛΟΥΜΙΝΙΟ: 
Παρουσίαση των δυνατοτήτων που παρέχει στη σύγχρονη 
τεχνολογία το αλουμίνιο, σε συνδυασμό µε την παραγωγή 
ο ον ἀδοΥ Σοφποτεν του στην Ελλάδα, που αποτελεί τη µόνη δυτικοευρωπαική 


ο ΜΗ Ἐκμη κα! πµπισ 


οσκλισχνηκοισι | χώρα-παραγωγό. 


ΔΡΟΣΙΣΜΟΣ ΚΤΙΡΙΩΝ: 


Οι σύγχρονες τεχνικές κλιματισμού αφορούν το φυσικό 
δροσισμό κτιρίων, προσφέροντας µικρή κατανάλωση ενέρ- 
γειας ενώ παράλληλα δεν ρυπαίνουν το περιβάλλον. 


ΣΤΗΝ ΗΧΩ ΤΟΥ ΣΟΦΤΓΟΥΕΡ: 


Πώς να αλλάξετε πραγματικότητα. 
Οδηγίες χρήσης σε ήχο και εικόνα. 


ΕΒΔΟΜΗ ΤΕΧΝΗ ΚΑΙ ΠΥΡΙΤΙΟ: 


Μια ξενάγηση στο θαυμαστό κόσµο 
των κινηματογραφικών εφέ. 


ΧΡΟΝΟΣ ΚΑΙ ΣΧΕΤΙΚΟΤΗΤΑΤΟΥ: 


ΑΝΝ 


. 


σὸ 
δν 


ΚΚ 
ορ Εκ.) : : : 
, Μια προσέγγιση στη σκέψη του Αϊνστάιν που υποστήριζε 
ᾗ ΑΠΟΥΠΜΙΝΙΟ: ότιο τρόπος µε τον οποίο καταλαβαίνουμε τη λειτουργία 
Ν Ε] ΑΜΕΤΑΠΠΟ ΜΕ ΠΡΟΟΠΤΗ(ΕΣ του σύμπαντος, πρέπει να είναι εντελώς ανεξάρτητος από 
τη θέση και την κατάσταση της κίνησης του παρατηρητή. 
Ν ΜΥΣΤΙΚΕΣ ΠΟΛΕΙΣ: ον, νο ο 
ος, ΟπΟΙΠΟΡΙΜΚΟ 
ὸ ΣΤΙΣ «ΕΙΠΙΚΕΣ» ΠΟΛΕΙΣ ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΑ ΚΑΙ ΠΥΡΚΑΓΙΕΣ: 
ΤΗΣ ΕΣΣα Η νέα τεχνολογία στην απόκτηση και επεξεργασία µετεω- 
ρολογικών στοιχείων µέσω δορυφόρων µπορεί να χρησι- 
ο ΡΥΣΗΚΟΣ ΔΡΟΣΙΣΜΟΣ ΙΗΤΙΡΙΩΝ μεύσει και στην αποτελεσματική αντιμετώπιση πυρκαγιών. 
9 ΗΠΜΟΙΡΑΤΟΥ ΑΜΑΖΟΝΙΟΥ 
ο μα  ΗΜΟΙΡΑΤΟΥΑΜΑΤΟΝΙΟΥ: 
νι ιν Ένα οδοιπορικό στο δάσος του Αμαζονίου που υφίσταται 
Η ΣΗΡΑΓΓΑ ΤΗΣ ΜΑΓΧΗΣ τεράστια καταστροφή απὀ την αλόγιστη εκμετάλλευση. 


ΜΥΣΤΙΚΕΣ ΠΟΛΕΙΣ: 
Ένα οδοιπορικό στις μέχρι πρόσφατα μυστικές απαγορευμένες πόλεις της πρώην Σοβιετικής Ένωσης. Μια περιήγηση που θα μπορούσε να αποτελέ- 
σει σενάριο επιστημονικής φαντασίας. 


ΛΕΚΑΝΗ ΤΟΥ ΕΙΡΗΝΙΚΟΥ: 


Μια ιδιαίτερα έντονα αναπτυσσόμενη περιοχή του κόσμου στην οποία αναμένεται να στραφεί το παγκόσμιο ενδιαφέρον τις ερχόµενες δεκαετίες. 


Η ΟΜΗΡΙΚΗ ΝΑΥΤΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ: 


Η ελληνική ναυτική παράδοση χάνεται στα βάθη των αιώνων. Οιπρώτες ωστόσο μαρτυρίες για την κατασκευή σκαφών καιτη ναυσιπλοΐα, εµφανίσθη- 
καν στους ομηρικούς χρόνους. 


ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝ ΓΙΑ ΙΣΡΑΗΛΙΝΟ ΒΛΗΜΑ 


Ισραηλινό Ε-Ί6 μεταφέρει θλήµα Ρορεγθ 2 στη διάρκεια δοκιμών. 


Η εμφάνιση της μικρότερης ἐκδοσης του ισραηλινού κατευθυνόμενου θλήματος 
«Ποπάι», γνωστού σαν «Ποπάι 2» πριν από μερικούς µήνες προκάλεσε ήδη το ενδια- 
φέρον αρκετών χωρών ανάμεσά τους και των ΗΠΑ που το εξετάζουν σαν εναλλακτική λύ- 
ση στο πρόγραµµα ΑΩΝ-137 ΤΘΡΑΜ (Τή-Βεγνίος Φἰαπάοῄ ΜΙΦ8Ιθ). Το τελευταίο έχει ήδη 
περιπέσε! σε πολλά προθλήµατα χρηµατοδότησης και εξέλιξης. 
Θα πρέπει να σηµειωθεί ότι η 08ΑΕ διαθέτει ήδη τη µεγαλύτερη απότις εκδόσεις, γνωστή 
στο αμερικανικό οπλοστάσιο σαν ΑΘΜ-Ί42 Ηανθ Ν8ρ εξοπλίζοντας τα Β-52 και Ε-111. Σε 
κάποια φάση της έρευνας για νέα όπλα, το Κογκρέσο είχε χρηματοδοτήσει Την προσπά- 
θεια εξέλιξης µιας ελαφρότερης έκδοσης του ΑΘΙΜ-Ί42, γνωστό σαν Ηανε |.ΙἱΘ. Η Ισραη- 
λινἠ Ραφαέλ προχωρώντας ακριθώς στο Ιδιο πλαίσιο, παρουσίασε το «Ποπάι 2» που είναι 
δυνατόν να μεταφερθεί απὀ αεροσκάφη της κατηγορίας Ε-16. Η ισραηλινή πρόταση εµ- 
φανίζεται δες ενδιαφέρουσα, αφού το κόστος ανά µονάδα προσδιορίζεται σε 
000 δολάρια έναντι των 2,7 εκατ. δολαρίων που προὐπολογίζεται το κόστος 
ανά μονάδα | του ΑΟΜ-137. Θα πρέπει επίσης, να σημειωθεί ότι το παγκόσμιο ενδιαφέρον 
για θλήµατα αέρος-εδάφους µεγόλης εµθέλειας είναι Ιδιαίτερα αυξημένο, δεδομένης της 
θελτίωσης της αντιαεροπορικής άµυνας πολλών χωρών. 


Επαγγελματική εκπαίδευση 
ο στο πλέον πολύπλοκο 
ὦλ εναέριο σύστηµα µε την 
ὉὩ, καθοδήγηση 
πεπειραµένων, 
Ο δίγλὠσσων 
ο εκπαιδευτών. 
Ως Μετο εκπαιδευτικό 
Ο. σύστηµα της Ιερρερε. 
Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
διαδρόμους, ΝΡΒ και 5. 
Προγράµµατα αναγνωρισμένα 
από την ΕΑΑ. Ιδιόχτητο δικινητήριο 
Εταδζα 142 ΕΙΡΠΙ 5ἱπιμ]αίογ, Ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμµένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου ΡίρεΓ (πετοΚεε (ΙΕΚ ΟεπήΠε() και 
δικινητήριο το εξαθέσιο Ρίρετ ΑΖίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίκημα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία Ρηναῖε και 6οπιπετοία| και τις ειδικότητες 
Ιη5ίγιπιεπί και Μι] Επρίπε ειναι 15.500 δολ. 


ΡΑΙΡΑΙΟ5 ΕΙΙΟΗΤ 5ςΗ00ΟΙ.1Νς6, 
Βι]άϊΠΕ 309 » σαὐτεςκί Αίροπ » ἸΝεσαπιρίοη Βεας], Νεν’ Υουκ 11978 [15Α 
ΤΗΛ: 00! 516. 2858-0320 9001 516 2341-1411 «ΕΑΧ: 001 516 2588-0320 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΟ ΕΟΒ ΟΟΜΜΕΡΒΟΙΑΙ ΡΙΙ ΟΤ ΤΒΑΙΝΙΝ«Α υΝΡΕΒ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΡΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΒΕαυΙΑτΤΙΟονς. 
ΑΙΟΤΗΟΒΙΖΕΟΌ ΙΝΡΕΒ ΕΕΡΕΒΑΙ ΙΑΝ ΤΟΕΝΡΟΙΙ. 
ΝΟΝΙΜΜΙΦΒΑΝΤ ΑΙΙΕΝ ΞΤΗΟΡΕΝΤΕ 


.. 4 


ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΑ ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ 
ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΤΩΝ 


Μ ε αφορμή την ένταξη στο τµήµα αλεξιπτωτισμού του νέου αεροσκά- 
φους 0-182, η Αερολέσχη Θεσσαλονίκης προσκαλεί όλους όσοι ασχο- 
λούνται µε το αεράθληµα το τριήµερο 28-30 Οκτωβρίου για να γιορτάσουν 
το µεγάλωμα των δραστηριοτήτων του τµήµατος µε φυσικά... πολλά άλµα- 
τα, 

Δηλώσεις συµµετοχής γίνονται δεκτές µέχριτις 21 Οκτωβρίου στα τηλέφω- 
γα 437.447 και 476.000 «γραμματεία ΑΛ/Θ ἠ 861.765 κον Ιωάννη Λυκάκη. 
Θερμή παράκληση της Λέσχης εἶναι όσοι ενδιαφερθούν να φροντίσουν 
ἐγκαιρα για τα παρακάτω: 

Ασφάλεια, Ιατρική βεβαίωση, Υπεύθυνη δήλωση ΑΛ/Θ, Συμμετοχή 5.000 - 3 
άλματα χ 4.000- 17.000 δραχμές (επιπλέον άλματα θα πληρωθούν επί τό- 
που), Αλεξίπτωτο επιθεωρηµένο για το 1994 και συσκευασμένο εφεδρικό 
εντὸς των ορίων που ορίζει ο νόμος (120 ηµέρες) απὀ επἰσηµο ΒἰΦᾷ8Ι της 
Εθνικής Αερολέσχης, {.ος-Όοοκ, Πτυχίο αναγνωρισμένο από την Ε.Α.Ι. ἡ βε- 


βαίωση από την οικεία αερολέσχη ότι είναι εκπαιδευμένος αλεξιπτωτιστής, 


τος µπορεί υής να ελαχιστοποιη- 
θεῖ με Αμ Αμ ρα... 
υπάρχοντα συστήµατα µε πρώτο στη σειρά το αντιαεροπορικό θλήµα Ράπιερ. 


Ε-]ό ΓΙΑ ΤΗΝ ΙΟΡΔΑΝΙΑ; 
ύμφωνα µε πληροφορίες από την 
αμερικανική πρωτεύουσα, η 

ἱορδανία στα πλαίσια της υπογρα- 
φής του συμφώνου µη επιθέσεων µε 
το Ισραήλ που υπογράφηκε τον πε- 
ρασμένο Ιούλιο και της γενικότερης 
προσπάθειας εξεύρεσης λύσης στο 
Μεσανατολικό, ζήτησε απὀ τις ΗΠΑ 
σαν αντάλλαγμα πολεμικό υλικό για 
τον εκσυγχρονισμό των ενόπλων 
της δυνάμεων. Για τον σκοπό αυτό 
έχει ήδη προωθηθεί στην αµερικανι- 
κή πλευρά σχετικός κατάλογος που 
περιλαμβάνει και αεροσκάφη Ε-ἴδ6, 
μεταγωγικά και ελικόπτερα, ἅρματα 
μάχης και τεθωρακισμένα. Η Ιορ- 
δανία είχε πολλές φορές στο παρελ- 
θόν προσπαθήσει να αποκτήσει σύγ- 
χρονο πολεμικό υλικό µε σαουδαρα- 
βικἠ κυρίως χρηματοδότηση, αλλά η 
στάση της στον πόλεμο του Κόλπου 
απέκλεισε αυτή την πιθανότητα. 
Ετσι προκαταρκτικές συμφωνίες για 
την προμήθεια Μιράζ 2000 ἡ Τορ- 


γέιντο για την αντικατάσταση 30 πε- 
ρίπου Μιράζ Ε.1 και 70 Ε-5Ε/ΙΕ δεν 
υλοποιήθηκαν ποτέ λόγω ελλείψεως 
πόρων. Εάν οι ΗΠΑ αποδεχθούν το 
ιορδανικό αἰτημα, τα Ε-16 αλλά και 
το υπόλοιπο υλικό θα προέλθει κατά 
πάσα πιθανότητα απὀ τα αποθέματα 
των αμερικανικών ενόπλων δυνάµε- 
ων. 


ΑΝΤΙΔΡΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΙΣ 
ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ ΤΗΣ 
ΕΥΡΩΠΑΙΚΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ 


τελευταία ἐγκριση της Ε.Ε. για 

την «εξυγείανση» της κρατικής 
ΑἱΓ ΕΓ8Ππ6θ προκάλεσε έντονες αντι- 
δράσεις και διαμαρτυρίες απὀ ἰδιωτι- 
κές και αυτοχρηματοδοτούµενες 
ευρωπαικές εταιρἰες., 
Η απόφαση της Ε.Ε. να αναλάβει η 
γαλλική κυβέρνηση το έλλειμμα 
ύψους 9,6 δισ. ᾧ, ήρθε µέτατις παρό- 
µοιες αποφάσεις για την Ολυμπιακή 
Αεροπορία (2.6 δισ.ϕ). την πορτογα- 
λική ΤΑΡ ΑἱΓ ΡοΠιᾳαΙ καιτην (ρλανδι- 
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ΠΕΒΟΗΙΕΤ 


ΜυύΙ ΤΙΜΕΡΙΑ ΑΞΡΤΗΟΝΟΜΝΥ 


η βυμς. πως αυ. ὧν .. 


.ω..σ.. - - .κϊ]ῆἛὓῶἛῖ - . πω ωκωω 


Ἆ 


Απο ΤΗΝ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α. Ε.» 
ο ης | ασ. -:..Ε.. 


3 μη '6. ΤΝ 


ντα 49 

ἰοη 151”1000Ἔ 

φ 3355 005 
οοοΟΟΟΚπ 


ο συὰ Γ πισηυσὶ 


Γον νἰ--- 


"300.000 γαλαξίες, άστρα και πλανήτες. 
315.000 χρόνια αστρονομικών γεγονότων. 
"2.000 υπερκειµενικές συνδέσεις των όρων του αστρονομικού λεξικού της 


Ρεποιίη. 
. Ἡ ὦ Προς ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
700 φώτογραφιες Πραξιτέλους 31, 167 Τ7 Ελληνικό-Αθηνα. (Κα Πελλη Κουκουτού) 
επιστημονικού και καλλιτεχνικού περιεχοµένου. ΟΝΟΜΑ:. 


3Η πλήρης παγκοσμίως γνωστή συλλογή αστρο-φωτογραφιών του Ώανίά Μαίίη. 
Ἀ Λυνατότητα δημιουργίας θίντεο κλιπ. 
"Γεωγραφικοί χάρτες της Γης, Σελήνης και Άρη. 


Δείτε την Ελλάδα από το διάστηµα! 
Σε δίσκο Ρ-ΒΟΜ για Μαεἰπίο5η ή Νπάονις 


Υπογραφή 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


κἠ Α8/ | ἱπαυς, φτάνοντας τις κρατι- 
κές βοήθειες για αυτό το έτος στα 
7,3 δισ, ὃ σχεδὀν το διπλάσιο του 
συνολικού ελλείμματος που δηµι- 
ουργήθηκε στις διεθνείς αεροµετα- 
φορέςτο 1993. 

Ἠδη οι ΒΓΠΙ5δΠ ΑΙΠΝ8Υ5 και ΒΓΠἱδΗ 
ΜΙάΙαπά ανέφεραν ὀτιθα προσφύ- 
γουν στο Ευρωπαϊκό Δικαστήριο, πι- 
θανότατα µαζί µε άλλες αυτοχρημα- 
τοδοτούµενες εταιρίες όπως η ολ- 
λανδική ΚΙΜ, η σκανδιναβική 9Α5 


ΑΠΩΛΕΙΕΣ- 
ΑΤΥΧΗΜΝΑΤΑ 


Ἑλικόπτερο των Πεζοναυτών των ΗΠΑ 
τύπου 0Η-46Ε εξετέλεσε αναγκαστική 
προσγείωση στις 18 Απριλίου ως αποτέ- 
λεσµα βλάβης στο σύστηµα ελέγχου στη 
Νότιο Καλιφόρνια. Το ελικόπτερο προσέ- 
κρουσε βίαια στο έδαφος και κύλισε στα 
πλάγια τραυματίζοντας, ευτυχώς ελα- 
φρἀτατέσσερα µέλη του πληρώματος. 


Ελικόπτερο Ο0Η-5860 του Αμερικανικού 
Στρατού συνετρίβη σε δασώδη περιοχή 
200 χιλιόμετρα νοτιοανατολικά της 
Φρανκφούρτης στις 22 του περασμένου 
Απριλίου λόγω μηχανικής βλάβης, Τα δύο 
µέλη του πληρώματος τραυματίστηκαν 
ελαφρά. 


8µ-25 της αεροπορίας του Αζερμπαϊτζάν 
κατερρίφθη απὀ φορητό αντιαεροπορικό 
πύραυλο στις 23 Απριλίου στη διάρκεια 
προσβολής αρμενικών θέσεων στην πε- 
ριοχή του Ναγκόρνο-Καραμπάχ. Το αερο- 
πλάνο αποτελούσε τµήµα σχηματισμού 
πέντε αεροσκαφών και σύµφωνα µε πλη- 
ροφορίες από την αρµενική πλευρά ακό- 
µη ἑνα 9ι-25 επλήγη απὀ αντιαεροπορι- 
κά πυρά αλλά η τύχη του δεν έγινε γνω- 
στή. 


Σλοβακικό 9υ-22Μ-4 συνετρίβη στη διάρ- 
κεια εκπαἰδευτικἠς αποστολής στις 27 
Απριλίου λόγω μηχανικής βλάβης. Το αε- 
ροπλάνο εγκαταλείφθηκε µε επιτυχία 
απὀ τον χειριστή του και συνέχισε να πε- 
τά για αρκετή ώρα πριν τελικά συντριβεί 
στην πλαγιά ενός βουνού. 


Ελικόπτερο 6Η-124 «9968 Κίπα» των 
Καναδικών Ενόπλων Δυνάμεων συνετρί- 
βη στις 28 Απριλίου στον Ανατολικό 
Καναδά στη διάρκεια πτήσης μετάβασης 
απὀ µία βάση σε άλλη. Σύµφωνα µε πλη- 
ροφορίες, στο ελικόπτερο εκδηλώθηκε 
πυρκαγιά εν πτήσει και το πλήρωμα προ- 
σπάθησε να εκτελέσει αναγκαστική προ- 
σγείωση. Το αεροσκάφος όµως συνετρί- 
βη µε αποτέλεσµα το θάνατο των δύο χει- 
ριστὠν και το σοβαρό τραυματισμό του 
ναυτίλου και ενός άλλου αξιωματικού. Το 
ελικόπτερο μόλις εἰχε εξέλθει από εργα- 
σίες επισκευής. 


Στις 28 Απριλίου αεροσκάφος Ε/Α-186 
επιχειρώντας απὀ το αεροπλανοφόρο 
«Σαρατόγκα» που έπλεε στην Αδριατική, 
κατέπεσε στη θάλασσα λόγω κακἠς λει- 
τουργίας του καταπέλτη του σκάφους, 
Το αεροπλάνο, λόγω δυσλειτουργίας του 
καταπέλτη, δεν απέκτησε αρκετή ταχύτη- 
τα και προσέκρουσε στη θάλασσα µε µε- 
γάλη κλίση. Ο πιλότος του προσπάθησε 
να χρησιμοποιήσει το εκτοξευόμενο κά- 
θισµα, αλλά το ενεργοποίησε όταν το αε- 
ῥροπλάνο είχε έλθει σχεδόν ανάστροφα 
σε επαφή µε το νερὀ, και εκτοξεύθηκε 
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και τη γαλλική Ειαἰαἰτ. Οι εν λόγω 
εταιρίες χαρακτηρίζουν την απόφα- 
ση για την ΑἱΓ ΕΓ8Π6θ ως µη δίκαιη 
γιατις µη κρατικές ή ανεξάρτητες 
εταιρίες που δεν μπορούν να υπο- 
στηριχθούν από τα κρατικά ταμεία 
κἀτιπου εἶναι αντίθετο µε τις συστά- 
σεις της ιδίας της Ε.Ε. για την απε- 
λευθέρωση των ευρωπαϊκών αερο- 
μεταφορών. 


χτυπώντας στη θάλασσα µε αποτέλεσµα 
να σκοτωθεί ακαρἰαία 

Εκπαιδευτικό αεροσκάφος Ρ7ι -130ΤΒ 
«ΟΠΙΚ» της Πολωνικής Αεροπορίας, 
συνετρίβη στις 30 Απριλίου στη βάση του 
Ντέμπλιν κατά τη διάρκεια προετοιµα- 
σίας για επίδειξη στον Πολωνό αρχηγό 
των Ενόπλων Δυνάμεων. Το αεροσκά- 
φος πετούσε ανώτατο στέλεχος της 
Αεροπορίας όταν σε µια πολύ χαμηλή 
διέλευση το αεροσκάφος περιέπεσε σε 
απώλεια στήριξης και συνετρίβη στο διά- 
δρομο σκοτώνοντας τον πιλότο του. Το 
Ρζι -190 είναι το νέο ελικοφόρο εκπαι- 
δευτικό της Πολωνικής Αεροπορίας µε 
Ελικοστρόβιλο κινητήρα ΡΙΝΟ των 550 ἱπ- 
πων, 


Ελικόπτερο τύπου ΑΗ-Θ64Α του Αµερικα- 
γικού Στρατού καταστράφηκε µετά απὀ 
σοβαρό ατύχημα στα τέλη Απριλίου στη 
διάρκεια ασκήσεως στο Τέξας. Το ελικό- 
πτερο ανεφοδιαζόταν µε καύσιμα σε ση- 
µείο διασποράς της μονάδος του µαζί µε 
τρία άλλα αεροσκάφη στο ενδιάµεσο 
µιας αποστολής και ενώ τα πληρώματα 
δεν είχαν εξέλθει από τα σκάφη. Σε κἄ- 
ποιο σηµείο της διαδικασίας ο σωλήνας 
ανεφοδιασμού έσπασε και µέσα σε 
δευτερόλεπτα τα καύσιμα που διἑρ- 
ρευσαν πήραν φωτιά. Με την έγκαιρη 
επέμβαση των στρατιωτών που βρίσκο- 
νταν στο χώρο, το πλήρωμα διέφυγε χω- 
ρίς τραυματισμούς και τα υπόλοιπα τρία 
ελικόπτερα απομακρύνθηκαν ανέπαφα. 
όµως το συγκεκριµένο «Απάτσι» κατε- 
στράφη, 


Αμερικανικό Ε-{50Ο της 67ης Μοί- 
ρας/Ί8ης Πτέρυγας, κατέπεσε στη θά- 
λασσαστις 6 Μαΐου μετά από σύγκρουση 
στον αέρα µε επίσης αμερικανικό µαχητι 

κό Ἐ-Ίό πάνω απὀ τη θάλασσα της Κνας, 


αερο- 
βάση Καντένα στην Ιαπωνία και 
εκπαιδευόταν απὀ κοινού µε άλλα αµερι- 
κανικά αεροσκάφη που σταθµεύουν στην 
Ἰαπωνία και την Κορέα. Οπιλότος του, αν 
και θεάθηκε να χρησιμοποιείτο αλεξί- 
πτωτό του, δε βρέθηκε παρόλη την τριή- 
µερη έρευνα. Ο πιλότος του Ε-{6 χρησι- 
µοποίησε µε επιτυχία το εκτινασσόµενο 
κἀθισµά του και διασώθηκε. 


Αεροσκάφος ΤΑ-΄Ρτης ο... 
Αεροπορίας συνετρίβη στην πλι 
λόφου στις 13 ο µμ.-. 
ενώ έπαιρνε µέρος στην άσκηση του 
ΝΑΤΟ «Νταϊνάμικ Ίμπακτ 94». Το αερο- 
πλάνο εκτελούσε υποτιθέμενη προσβο- 
λήσε ραντάρ πετώντας σε χαμηλό ύψος, 
όταν ο πιλοτος του φάνηκε να χάνει τον 
του και να συντρίβεται 
στο ἐδαφος. Την ἴδια ηµέρα ένα ΑΝ-Βτου 
Ισπανικού Ναυτικού συνετρίβη στη Μεσό- 
γειο µετά από πυρκαγιά που εκδηλώθηκε 
στον κινητήρα του και ενώ λάμβανε µέ- 
ρος στην ἴδια άσκηση. Ο πιλότος διασώ- 


θηκ6. 
Ρωσικό ελικόπτερο ΜΙ! ΜΙ-24 των δυνά- 


ΙΝΔΟ.ΚΙΝΕΖΙΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 


Κίνα και η Ινδία έχουν αρχίσει 

διαπραγματεύσεις σε υψηλό 
επίπεδο για τη συνεργασία στην κα- 
τασκευή του Ελαφρού Μαχητικού 
Αεροσκάφους, | ΟΑ (ΙαΠί Οοπισαἰ 
ΑΙΓοΓ8{ἱ) που έχει σχεδιάσει η δεύτε- 
ρη. Στη Ινδία, υπάρχει έντονη η επι- 
θυµία για την εξεύρεση συνεργάτη 
στο πρόγραµµα που αρχικά είχε σκο- 


µεων που σταθµεύουν στη Γερμανία, 
συνετρίβη στις 16 Μαΐου, 10 χιλιόμετρα 
βόρεια του Βερολίνου µε αποτέλεσµα το 
θάνατο των τριών μελών του πληρώμα- 
τὸός του. Οι λόγοι του δυστυχήματος δεν 
έγιναν γνωστοί. 


ΜΙς-12της Ρουµανικής Αεροπορίας που 
επιχειρούσε από την αεροπορική βάση 
της Τιμισοάρα κατέπεσε και συνετρίβη 
σε πεδίο βολής βόρεια της πόλης. 
Σύμφωνα µε δημοσιεύματα του τοπικού 
Τύπου, είναι το τρίτο ΜΙᾷ που έχει χαθεί 
φέτος (έχουν απωλεστεί από την αρχή 
του χρόνου ένα ΜΙ-23 και ένα ΜΙ-29), 
ενώ σύμφωνα µετις ίδιες αναφορές, απὀ 
το 1931 έχουν σημειωθεί 35 απώλειες 
στρατιωτικών αεροσκαφών απὀ τις οποἰ- 
ες 18 ήταν Μία. 


Δύο αεροσκάφη ΟΑ-10Α «ΤΠωπάθιρο!!» 
της Εθνοφρουράς της πολιτείας της 
Πενσυλβάνια συγκρούστηκαν στον αέρα 
στις 18 Μαΐου στη διάρκεια ημερήσιας 
εκπαιδευτικἠς αποστολής. Καιτα δύο κα- 
τέπεσαν φλεγόμενα στο έδαφος, αλλά οι 
πιλότοιτους χρησιμοποίησαν µε επιτυχία 
τα αλεξἰίπτωτά τους και διασώθηκαν µε 
ελαφρά τραύματα. Το ΟΑ-10Α εἶναι µια 
εἰδική τροποποίηση του γνωστού µας Α- 
10 προκειµένου να χρησιµοποιηθεί στο 
ρόλο της προωθηµένης παρατήρησης κα- 
θοδηγώντας άλλα αεροπλάνα εγγύς 
υποστήριξης στους στὀχούςτους. 


Αεροσκάφος Ε-ά4 της Αεροπορίας της 
Νοτίου Κορέας εξαφανίστηκε στη διάρ- 
κεια άσκησης στις 20 Μαΐου στη νότιο 
περιοχή της χώρας. Παρόλες τις εκτετα- 
µένες έρευνες δε βρέθηκε ίχνος ούτε 
του αεροσκάφους, ούτε των πιλότων, 


Ουγγρικό επιχειρησιακό εκπαιδευτικὀ 
ΜΙς-211)Μ κατέπεσε την 1 Ιουνίου στα 
γότια της χώρας. Σύµφωνα µε τις υπάρ- 
χουσες πληροφορίες το αεροπλάνο φά- 
γηκε να έχει προβλήματα ελέγχου ενώ 
πετούσε σε χαμηλό ύψος, Το πλήρωμα 
χρησιμοποίησε τα εκτινασσόµενα καθἰ- 
σµατά του αλλά ο ένας από τους πιλὀό- 
τους σκοτώθηκε στη συνέχεια. 


Η Αεροπορία της Νέας Γιουγκοσλαβίας 
απὠλεσε δύο αεροσκάφη της την 1 Ιουνί- 
ου όταν δύο ΜΙ-21Ί συγκρούστηκαν 
στον αέρα στη διάρκεια νυκτερινής εκ- 
παιδευτικής πτήσης, Μετά τη σύγκρουση 
ο ένας πιλότος εκτινάχθηκε και διασώθη- 
κε, ενώ ο άλλος ανασύρθηκε νεκρός απὀ 
τα συντρίµµια του αεροσκάφους του. 


Εκπαιδευτικό ΗΒΝΚ ΜΚΘ7 της Αεροπο- 
ρίας της Νοτίου Κορέας κατέπεσε και 
συνετρίβη στη διάρκεια εκπαιδευτικἠς 
αποστολής στις 2 Ιουνίου. Αποτέλεσμα 
του δυστυχήματος, τα αίτια του οποίου 
δεν έγιναν ακόµη γνωστά, υπήρξε ο θά- 
νατος των δύο µελών του πληρώματος. 


Μαχητικό Τοιπαάο Ε.3 της ΒΑΕ εγκατα- 
λείφθηκε απὀ το πλἠρωμάτου στις 7 


|... 4 


πό να αντικαταστήσει το Μί-21, αλ- 
λά ἐχειστο μεταξύ περιπέσει σε 
πολλά προβλήματα. Η Κίνα, απὀ την 
άλλη πλευρά έχει εδώ και πολύ και- 
ρό εκφράσει την επιθυμία για τη σχε- 
δίαση ενός αεροσκάφους προς αντι- 
κατάσταση του -7 (ΜΙ-21) και «-6 
(ΜΙ-19) στο ρόλο των προσβολών 
στόχων εδάφους και το |.ΟΑ, εµφα- 
νίζεται να µπορεί να καλύψει µια τέ- 
τοια ανάγκη. 


Ιουνίου, όταν στο αεροσκάφος εκδηλώ- 
θηκε πυρκαγιά στη διάρκεια εκπαιδευτι- 
κἡς αποστολἠς πάνω απὀ τη Βόρειο 
Θάλασσα. Το πλήρωμα περισυνελέγη 
στη συνέχεια απὀ ελικόπτερο 100 μίλια 
απὀ τις σκωτικές ακτές. 


Ε-4Ε της Νοτιοκορεατικής Αεροπορίας 
κατέπεσε στις 10 Ιουνίου µε αποτέλεσµα 
το θάνατο του πληρώματος, Το αεροπλά- 
νο προσέκρουσε σε λόφο κατάτην ἐξοδό 
του απὀ βολἡ όπλων σε παρακείμενο πε- 
δίο βολής προφανώς από κακό υπολογι- 
σµό του χειριστού του. 


Ἑλικόπτερο της Αεροπορίας του 
Γαλλικού Στρατού (Αἱ ΑΤ) τύπου ἄ8ζθ6 

κρουσε σε λόφο κοντά στη γαλλι- 
κή Ριβιέρα στις 13 Ιουνίου στη διάρκεια 
πτήσης δοκιμών. Τα τρία µέλη του πλη- 
ρώματος σκοτώθηκαν. 


Ελικόπτερο Βο1050βΒ της Ολλανδικής 
Αεροπορίας συνετρίβη 80 χιλιόμετρα 
από τη βάση του στο Ντίλιν 


συνἠθους 
16 |ουνίου. Το διµελές πλήρωμα δεν επέ- 
ζησε του συμβάντος. 


Ελικόπτερο 9Α 3452 «87θίθ των 
Σλοβενικών Ενόπλων Δυνάμεων κατέπε- 
σε στις 21 [ουνίου στα βόρεια της χώρας 
στη διάρκεια εκπαιδευτικής αποστολής 
σκοτώνοντας τα τέσσερα ἁτομαπου 
επέβαιναν σ' αυτό. 


σκρούοντας 
βρισκόταν σε χαμηλότερο ύψος, Στη 
το πολιτικό ελικόπτερο συνε- 
τρίβη σκοτώνοντας τρία άτοµα που επέ- 
βαιναν σ᾿ αυτό, ενώ το Ρωπια εκτέλεσε µε 
επιτυχία αναγκαστική προσγείωση. 
Βομβαρδιστικό Β-52 κατέπεσε και συνε- 
τρίβη στη διάρκεια δοκιμών για αεροπο- 
ρική επίδειξη στην αεροπορική βάση 
Φάιρτσαίλντ στην Πολιτεία των ΗΠΑ 
Ουάσιγκτον στις 24 Ιουνίου. Το αεροσκά- 
φος στη διάρκεια µιας χαληλής διέ- 
λευσης παρέκκλινε ξαφνικά προς τα αρι- 
στεράἀ και 


προσέκρουσε στο έδαφος µε 
κ λοῤντώ άνω κα κώνασαρας 1 
τέσσερα µέλη του πληρώματος σκοτώ- 


Αντόνοφ Απ-{2 της Ρωσικής Αεροπορίας 
συνετρίβη στις ὰ Αυγούστου στη διάρ- 
κεια προσέγγισης για προγείωση στην 
Μπόντα στη νοτιοανα- 
τολική Σιβηρία. Σύµφωνα µετις πρώτες 
πληροφορίες, τέσσερα άτοµα που απο- 
τελούσαν το πλήρωμα σκοτώθηκαν 
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ΜεΏοηπεΙ! Ώουσίας Ε-15Ό 


Μια συλλογή για τους λάτρεις 
της αεροπορίας και όχι µόνο. 
Ενα ολοκληρωμένο έργο που 

περιλαμµθάνει 32 τύπους 
αεροσκαφών που µπορείτε 
τώρα να αποκτήσετε µαζί µε 
ένα ειδικό χαρτοφύλακα /θήκη 
που θᾳ κρατά τις αφίσες σας 
(ΔΙΑΣΤΑΣΕΩΝ δ5 χ 90 οπι) 
ανέπαφες, αποφεύγοντας τις 
αντιαισθητικές πτυχώσεις. 


ΠΙΝΑΚΟΘΗΚΗ 


--. φ -- 
ΜεΏοηπε!ἱ Ώουσίας5 Ε/Α-Ί18Α 


ΟΙ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ) Α.Ε. ΚΑΙΤΟΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΤΗ ΕΜ . ΣΑΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΜΙΑ 
ΠΟΛΥΤΙΜΗ ΣΥΛΛΟΓΗ ΑΠΟ ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΖΩΓΡΑΦΙΣΜΕΝΑ ΜΕ ΜΟΝΑΔΙΚΟ ΤΡΟΠΟ 
ΚΑΙ ΤΥΠΩΜΕΝΑ ΣΕ ΧΑΡΤΙ ΠΟΛΥΤΕΛΕΙΑΣ, ΧΩΡΙΣ ΚΑΘΟΛΟΥ ΚΕΙΜΕΝΟ, ΩΣΤΕ ΝΑ ΜΗΝ 
ΑΛΛΟΙΩΝΕΤΑΙ Η ΕΙΚΟΝΑ ΤΟΥ ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΟΥ ΕΡΓΟΥ. 


ΐ1 ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ 8 ΑΦΙΣΩΝ ΤΙΜΗ: 4.000 ΔΡΧ. : 900 ΔΡΧ, ΤΑΧ. ΕΞΟΔΑ. 

Το πακέτο περιλαμβάνει: ” 
Ραπανία Τοιπαᾶο ΗΒ ΜΚ 1: ΜΙΙ ΜΙ-24 "Ηίπα-Ὀ” «Ι οοκηθθα 9Η-71Α "Βἰαοκοίγα” » ΒΠΙΙ5Π Α6[οςρ8οθ Ηα[ήθί ΗΒ. ΜΚ 3» ΜοΏοπηθΙ! 4. 
Ώουρσίας Ε-15Α Εασὶθ . Τυροίεν Τι-142 'Βθα(-Ε”  Εαϊτοπίά Α-10Α ΤπιωπαθιθοΙϊ ΙΙ» ΜοΏοηπθί! Ώουοσίας Ε-δ. (ΩΙ) ΡΠαπίοπῃ ΙΙ “ 


- ΄ 

2. ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ 24 ΑΦΙΣΩΝ ΤΙΜΗ: 12.000 ΔΡΧ. ε 800 ΔΡΧ. ΤΑΧ, ΕΞΟΔΑ. ΐά Ν 
Το πακέτο περιλαμβάνει: ρα ν ν ζ- 
.οοκηθθα | 6-130Η Ηειουθς » 9Π6ηγαΠα «-6. Νουσῃί Α-7Ώ Οο/ςαί: ΙΙ» 0855αι(-Βτθσυμεί ΜίΓ8σθ Ε1 » Βοθδίπᾳ ΄ κα μα 
Κκς-1985 5ἰΓαϊἰοίαηκθί » ΜοΏοηπεΙ! Ώοισίας Ε/Α-18Α Ηοιπεί » ΘυκΠοί Θ9ι-25 Ετοαίοοί » ἄθπείαἰ Ώγπαπιϊος ΄ ον νὰ 
Ε-111Ε « Ώαξςαιι-Βιθαιιθί/Ώοίπίθί ΑΙρΡΠ ὁθί Α» Μίκογαη-ιΓθνίοῃ ΜΙ-21ΜΕ ΕΙΡΠΟΘά-.) » ἰοσοκηθεά ρσά 
(-58 68ἰ8Χγ « ΜοΏοππθι| Ώουσίας Ε-4( ΥΝΜΙά Ἰ/θαςθἱ » Βθθοῃ Ης-120Ό . Βοείπο ΒΗΟς-135ν. ο. 
ΜεςςεΓςοηπηἰΠ-Βοἰκονν-Βἰοηῃπι ΒΟ 105Ρ (ΡΑΗ-1) » ΒήΙί5Π Αε[οβρ8οθ ΗΒΝΚΤ.ΜΚΤΑ: “ 
Ἠεδίαπα { νγηχ ΗΑς. ΜΚ 2/3. Αριοι -39 Αἰραϊτος » ΜεΏοππεί! Πουσίας Ε-150Ό : ΓΒας5αιί- αμ ο ρα 
Βιθοιαί (9ΕΟΒΑΤ) Αἰαπίίο ΜΚΊ » ἄιΠµπππι8π ΕΑ-6Β ΙΟΑΡ 2 Ριονν/6: » Μίκογαη- -σψ ς 
ολες ΜΙς-27 ΕΙοσσει-Ό « ΒήΙί5η Αθ[Γοβρᾶ8οθ Βιοσ8Πθς: 9.ΜΚ 28. Ξ9ερεσαϊ τά «ς 
980υ8{ ΄ 


- ο. - 
«ὖ. ΕΙΚΗΠΛΑΣΤΙΚΗΘΗΚΗ ΤΙΜΗ: 409) ΔΡΧ. «508 ΔΡΧ ΤΑΧ. ΕΞΟΛΑ ο δν 


4, ΟΛΗ Η ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ ΑΦΙΣΩΝ (8124) - ἄν, ων 
ΤΙΜΗ: 15.000 α 500 ΔΡΧ. ΤΑΧ. ΕΞΟΛΑ. ο ο 


ΟΛΗ Η ΣΕΙΡΑ ΤΩΝ ΑΦΙΣΩΝ :Η ΕΙΔΙΚΗ ο ο. ο 
ο ο άν ο 
ΤΙΜΗ: 18.000 ΔΡΧ. «800 ΔΡΧ. ΤΑΧ. κ «ο ο 

ΕΞΟΛΑ. ο.” . 
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ΗΠΠΗΙΗ» ΤΗ ΔΙΕΘΝΗ 
ΑΕΟΛΙΑΠΗΝΙΚΗ ΓΚΘΕΠ 


αμ --.. 


Το δικινητήριο Μιασίτσεφ Μ-55 (Μ.] 7-3] «Γεωφύσικα» είναι µια εξ; 

αρχικού µονοκινητήριου κατασκοπευτικού Μ-17 «Μγεῆς» [αντιστοίχου 
αμερικανικού /-2) και προορίζεται για έρευνες στην ανώτερη ατμόσφαιρα. 
Διαδέτει δύο κινητήρες Ρ5-20Υ 12 που µπορούν να κινήσουν το θάρους 
23.800 κιλών «κατά την απογείωση: αεροσκάφος µόνο υποηχητικά. Η πτέ- 
ρυγα όµως µε εκπέτασµα 37,46 μέτρων του δίνει καταπληκηκούς αρχικούς 
ρυθμούς ανόδου. Μια τέτοια απογείωση στο Φάρυμπορο εντυπωσίασετους 
επισκέπτες την πρώτη ηµέρα της έκθεσης. 
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Για άλλη µια χρονιά, ο αεροπορικός κόσμος ΤΗῃ 
ντεβού του και συγκεντρώδηκε στο Φάρνμπορο, για µια εβδομάδα στις αρχές του 
Σεπτέµθρη, δίνοντας την ευκαιρία σε όσους Βρέθηκαν εκεί να ενημερωδούν για τις τε- 
λευταίες εξελίξεις στο χώρο της Αεροπορίας και του Διαστήματος. 


Κείµενο-φωτογραφίες; Φαίδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΒΙ 


ρα ΟΙ 


Π ΤΗΣην 1Η ΔΕΘΝΗ 


ΑΕΡΟΔΑΗΜΙΚΗΙΚΘΡΗ 
ΕΛΛΝΒΟΚΟΥΟΗ 4 


πως επίσης κάθε φορά, έτσι και 
φέτος, οἱ διοργανωτές της έκθε- 
σης κατέβαλαν Ιδιαίτερες προ- 
σπάθειες για να εξασφαλίσουν 
την παρουσία συγκεκριμένων αε- 
ροσκαφών προκειµένου µε τη σει- 
ρά τους αυτά να αποτελέσουν τον 
πόλο έλξης των µέσων µαζικής 
ενημέρωσης. Υπάρχει έτσι ένας άτυπος αντα- 
γωνισμός µε την έκθεση στην άλλη πλευρά της 
Μάγχης, το Μπουρζέ για το ποια από τις δύο θα 
έχεινα επιδείξει στους χώρους της τα περισσὀ- 
τερα εντυπωσιακά εκθέµατα. Θα ήταν όµως 
άδικο να χαρακτηρίζουµε επιτυχημένη ή απο- 
τυχηµένη τη φετινή προσπάθεια των Βρετανών 
μ᾿ έναν απλό απολογισμό των παρουσιών και 
των απουσιών στην έκθεση. 

Το φετινό Φάρνμπορο, σε αντίθεση μ᾿ αυτό του 
1990 που έγινε κάτω από τη σκιά της ιρακινής 
εισβολής στο Κουβέιτ ή αυτό του 1992, που πε- 
ριείχε διάχυτη την αγωνία της βιομηχανίας για 
το µέλλον, είχε να επιδείξει πολλά και ενδιαφέ- 
ροντα πράγματα πέρα απὀ κάποιες εντυπωσια- 
κὲς παρουσίες αεροσκαφών που τις περισσότε- 
ρες φορές λίγο έχουν να προσθέσουν στη βα- 
θύτερη ενηµέρωση. Κυρίως όμως το Φάρν- 
µπορο 1994 έδωσε µια πρώτη γεύση της νέας 
µορφής πραγμάτων στον χώρο µετά τις κοσµο- 
γονικές αλλαγές των τελευταίων χρόνων. Καιη 
πρώτη αυτή γεύση δεν ήταν απογοητευτική, το 
αντίθετο μάλιστα. Μένει µόνο να κάνουμε υπο- 
µονή λίγους µήνες μέχρι την έκθεση του 
Μπουρζέ για να επιβεβαιώσουμε αυτή την ελπι- 
δοφόρα εντύπωση που αποκοµίσαµε στη Μ. 
Βρετανία. Αν θέλουμε βέβαια να σταθούμε 
αυστηροί, θα πρέπει να επισηµάνουμε ότι εδώ 
και πολλούς µήνες εἰχε ανακοινωθεί ένας µα- 
κρύς κατάλογος αξιόλογων έως και εντυπωσια- 
κών παρουσιών στη φετινή έκθεση. Ο κατάλο- 
γος όμως γινόταν όλο και μικρότερος καθώς οι 
µέρες των εγκαινίων πλησίαζαν και αρκετοί κα- 
τασκευαστές αδυνατούσαν ή δε θέλησαν να τη- 
ρήσουν τις υποσχέσεις τους. 

Η σημαντικότερη ίσως φετινή απουσία αφορού- 
σε δύο απὀ τα σημαντικότερα προγράµµατα 
ευρωπαϊκών μαχητικών, το ΕΕ2ΟΟΟ που δε φαί- 
γεται να έχει ακόµη ξεπεράσει τα εμπόδια της 
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9Α9Φά9 ΟΠρθῃ που μάλλον εξακο- 
λουθεί να είναι απασχολημένο µε 


την επίλυση των σοβαρών τεχνι- : 


κών προβλημάτων που αντιµετωπί- 
ζει. Έτσι, εκτός των ρωσικών πα- 
ρουσιών, το βάρος της εκπροσώ- 
πησης σε ό,τι αφορούσε τα µαχητι- 
κά τέταρτης γενιάς έπεσε στους 
ώμους της Ντασό που βρέθηκε 
όπως σε κάθε έκθεση παρούσα µε 
όλο της το στόλο και Ιδιαίτερα το 
Ραφάλ που για άλλη µια φορά 
4. εντυπωσίασε µε την αεροπορική 
6 του επίδειξη. 
Άλλα όµως αεροσκάφη, ενώ είχαν 
αρχικά δηλώσει συµµετοχή, δεν 
ἠλθαν ποτέ. Ανάµεσα στα τε- 
λευταία, το στρατηγικό βοµβαρδι- 
στικό Τυ-160 «Μπλακτζάκ» που 
δεν ἐχει ποτέ παρουσιαστεί έξω 
από τα σύνορα της πρώην Σοβιε- 
τικἠς Ένωσης και θα αποτελούσε 
ασφαλώς τον πρωταγωνιστή της 
εκδήλωσης εάν είχε εμφανιστεί, 
έστω κι αν αντιπροσωπεύει την τε- 
χνολογία προηγουμένων δεκαετιών. Δύο ἆλ- 
λες υποσχέσεις που δεν κρατήθηκαν ήταν και 
αυτές ρωσικές. Η πρώτη αφορούσε το 9ι-35 µε 
ακροφύσια μεταβλητής γεωμετρίας που οι εκ- 
πρόσωποι της Σουκχόι είχαν υποσχεθεί να φέ- 
ρουν στη Μ. Βρετανία και η δεύτερη το αναβαθ- 


πολιτικῆς και το σουηδικό 5860 : 


ο 


ο λλ π 


µισµένο ΜΙ-21-93 που αν και παρουσιάστηκε 5 
στην Ιἰ Α (βλέπε ΠΤΗΣΗ Ιούλ.-Αύγ. 1994) δεν : 


μπόρεσε τελικά την τελευταία στιγµή να βρει 
τον δρόμο προς το Φάρνμπορο... Η παρουσία 
καιτων δύο σίγουρα θα αποτελούσε επίσης ση- 
µαντική επιτυχία των διοργανωτών. Τώρα, για 
άλλη µια φορά θα δοθεί η ευκαιρία στους 
Γάλλους να αυξήσουν το σκορ, στον διαρκή 
ανταγωνισμό Φάρνμπορο-Μπουρζέ. Ανάµεσα 
στις νέες παρουσίες στην έκθεση φέτος περι- 


λαμβάνοντοτο 0-17 στην προσπάθειατης : 


ΜακΝτόνελ Ντάγκλας να κρατήσει το πρό- 
γραμµα ζωντανό, το εντυπωσιακό Μ-55 
«Γεωφύσικα» του γραφείου Μιασίτσεφ, το ||- 
ΘΘΜΟ µε κινητήρες ΡΙΝ2337 και ηλεκτρονικά 
αμερικανικής κατασκευής, η πλατφόρμα δοκι- 
μών ΙΙ-76 του «πρόπφαν» Ρ/οᾳ[θςς Ὀ-27 που 
πρόκειται να εξοπλίσει το νέο μεταγωγικό Αη- 
70 (απών και αυτό απὀ την έκθεση), τα νοτιοα- 
φρικανικά Βοοἰναἰκ και ΑΟΕ, το πολωνικό Ρ7Ι. 
Ιη/ά8 µε κινητήρες ΒΒ ΝΙρθ/ 935, το σουηδικό 
ΑΕΥΝ 9ααῦ 3408Β ΕΠΘΥΕ, το ελβετικό στροβιλοε- 
λικοφόρο µονοκινητήριο επιχειρηματικό αερο- 
σκάφος Ρ0-12 (άλλη µια εντυπωσιακή και ανα- 
πάντεχη παρουσία στην αεροπορική επίδειξη) 
κ.ἀ.Είναι ασφαλώς δύσκολο να περιγραφούν τα 
όσα συμβαίνουν σε µια αεροπορική εκδήλωση 
όπως είναι η έκθεση του Φάρνμπορο, όπου πε- 
ρισσότεροι απὀ 600 εκθέτες και 190 αεροπλάνα 
συναγωνίζονται συνεχώς για την προσοχή των 
επισκεπτών. Θα αφήσουμε έτσι τον φωτογρα- 


Λεπτομέρειες από τον οπλισμό που επιδείχθηκε µαζί µε το »υ- 
30ΜΚ. Κάποια από τα όπλα είχαν ξαναεμφαγιστεί στη Δύση. 
Κάποια άλλα όµως έκαναν την εμφάνισή τους για πρώτη φορά. 
Διακρίνονται η κατευδυνόµενη θόμβα ΚΑΒ-500 [κάτω από την άτρα- 
κτο), θλήµα Κῄ-Α 1, συµθατικές θόµθες, κατευδυνόµενο βλήμα αέ- 
ρος-εδάφους ΚΗ-2ΦΜΙ (Α5-14). 


.......515..5...... 


. ο... ...... 


φικό φακό να μεταφέρει µια πρώτη γεύση των 
όσων αποκόμισε η συντακτική ομάδα της 
ΠΤΗΣΗΣ που φέτος περιλάμβανε εκτός απὀτον 
υπογράφοντα και τους συνεργάτες του περιο- 
δικού Θ. Στάµου και Ν. Μαυροκέφαλο. Σε ανα- 
φορά µας όµως σε επόμενα τεύχη θα προσπα- 
θήσουµε να αναλύσουμε καινα παρουσιάσουμε 
λεπτομερέστερατις εξελίξεις σ᾿ ἑνα χώρο που 
περνά (όπως όλοι ελπίζουν) απὀ τη βαθιά κρίση 
στη σταδιακή ανάκαμψη. 


ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Ασφαλώς το µεγαλύτερο ενδιαφέρον και οἱ πε- 
ρισσότερες εξελίξεις έρχονται σε κάθε έκθεση 
από αυτό το χώρο καιτο φετινό Φάρνμπορο δεν 
αποτέλεσε φυσικά εξαίρεση. Η «βόμβα» -πολ- 
λών µεγατόνων- όμως που έπεσε λίγο πριν η 
έκθεση ανοίξει τις πύλες της δεν είχε σχέση 
ούτε µε κάποιο καινούριο αεροπλάνο ούτε µε 
κάποια µεγάλη αγορά. Αφορούσε το απόγειο 
των ζηµώσεων και αλλαγών στη βιομηχανία µε 
την ανακοίνωση της Λόκχιντ και Μάρτιν Μαριέ- 
τα ότι προτίθενται να συνενωθούν... «εις σώμα 


Το βασικό ο5υ-27, είναι παλαιός γνώριµος του 
Φάρνμπορο. Η φετινή του παρουσία στα χρώματα 
της ρωσικής σηµαίας περιορίστηκε κυρίως στην 
καταπληκτική αεροπορική επίδειξη µε τον πασί- 
γνωστο πλέον ελιγμό «Κόμπρα» ή την ολίσθηση 
µε την ουρά [ἱα[[5]ίάθ]. 


ένα», δημιουργώντας έτσι τη µεγαλύτερη εται- 
ρία κατασκευής αμυντικού υλικού στον κόσµο 
µε ετήσιο κύκλο εργασιών που το 1993 έφτασε 
τα 23,5 δισ. δολάρια. Το σημαντικότερο όµως 
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Μια από τις εντυπω- 
σιακότερες πα- 
ρουσίες υπήρξε χω- 
ρίς αμφιβολία το »υ- 
35. Το πρωτότυπό 
του είχε επισκεφτεί 
το Φάρνμπορο το 
1992. Το μοντέλο 
αυτό προπαραγωγής 
διακρίνει κανείς από 
τα µικρά πτερύγια 
κανάρντ, τα ατρακτί- 
δια ΕΟΜ στα ακρο- 
πτερύγια και τα υψη- 
λότερα κάδετα στα- 
δερά µε τετραγων!- 
σµένες άκρες. 


Το εντυπωσιακότερο στοιχείο του »υ-95 εἶναι ο οπλισμός που µπορεί να μεταφέρει σε ] Ἰ συνολικά φο- 


ρείς. 


Στο πίσω µέρος του 5-39 διακρίνεται ο χώρος που δα φιλοξενεί το ραντάρ που ὃα καλύπτει το πίσω 
ημισφαίριο. Σύµφωνα µε τους κατασκευαστές, το αεροπλάνο ὃα έχει τη δυνατότητα να Βάλλει πυραύ- 


λους προς τα πίσω. 

εἶναι ότι οι δύο εταιρίες µε τις εξαγορές άλλων 
εταιριών που πραγματοποίησαν τα τελευταία 
χρόνια (κάτι που μάλιστα δεν έχει σταματήσει) 
ελέγχουν σχεδόν κάθε επιµέρους τοµέα της 
βιομηχανίας, εκτὸς ίσως απὀ αυτόν της κατα- 
σκευής πολιτικών αεροσκαφών όπου φυσικά 
κυριαρχεί η Μπόινγκ. 
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Η άλλη σηµαντική εξέλιξη στη διάρκεια της ἐέκ- 
θεσης υπήρξε ο «πόλεμος λέξεων» που κηρύ- 
χθηκε ανάµεσα στη Λόκχιντ και την κοινοπρα- 
ξία ΕΙ.Α. Το αντικείµενο φυσικά ήταν ἑνα 
συμβόλαιο για 30 αεροσκάφη που θα αντικατα- 
στήσουν τα 0-130 της ΒΑΕ και η έκθεση δε θα 
μπορούσε να αποτελέσει καλύτερη ευκαιρία 


για να δοθεί η αποφασιστική μάχη που ἴἰσως 
κερδίσει και τον πόλεμο, αφού µια βρετανική 
παραγγελία θα ενίσχυε ἠ θα αποδυνάµωνε τις 
πιθανότητες περαιτέρω πωλήσεων και στις δύο 
περιπτώσεις. Το κάθε στρατόπεδο επιστρά- 
τευσε όλα τα µέσα που διέθετε. Στη µία ἀκρη, 
ἑνα πρόπλασματου ΕΙ Ασε φυσικό μέγεθος 
κυριαρχούσε στο γιγάντιο περίπτερο της ΒΑ8. 
Στην άλλη άκρη, η Λὀκχιντ εἰχε επιστρατείσει 
όλους τους ὑποκατασκευαστές του αναβαθµι- 
σµένου 0-1306 που έχει ήδη εξασφαλίσει τη 
µερική υποστήριξη της [)9ΑΕ αν και το μέλλον 
διεθνών πωλήσεων εἶναι μᾶλλον αβέβαιο, Ένα 
όμως εἶναι μάλλον σίγουρο, ότι δεν έχουµε 
ακούσει την τελευταία λέξη και απὀ τις δύο 


ΒΑ και (-]30/ άρχισαν έναν πόλεμο για επικράτη- 
ση στο Φάρνμπορο που σύμφωνα µε όλα τα φαινό- 
µενα ὃα είναι µακροχρόνιος. 


Η τρίτη παρουσία της Σουκχόι ήταν το 5ὐ-20ΜΚ, 
µια έκδοση εξαγωγής του μαχητικού πολλαπλών 
ρόλων 5υ-2ΟΜ που είχε παρουσιαστεί πάλι στη Μ. 
Βρετανία πριν από δύο χρόνια. Μπορεί να µεταφέ- 
ρει φορτίο 8 τόνων και να εκτελεί αποστολές µε 
διάρκεια µέχρι 10 ώρες. 


η ([ΠΤΗΡΗν ΓΤη ΔΙΕΘΝΗ 
ΑΕΡΟΔΙΑΙΙΗΙΜΙΚΠ ΕΚΘΕΗ 
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Το ΜΙΟ-29Α προσφερόταν από τον 
εξαγωγικό οργανισμό ΜΑΠΟ «σε 
πολύ καλές τοµές» τόσο για καινού- 
ρια όσο και για «ελαφρά µεταχειρι- 
σµένα αεροπλάνα». Το μαχητικό 
που βρίσκεται σε υπηρεσία περισσό- 
τερο από δέκα χρόνια έχει προσδέ- 
σε! στον οπλισμό που µπορεί να µε- 
ταφέρει όλα τα νεότερα μοντέλα κα- 
τευδυνόµενων ϐθληµάτων ΑΑ-Θ, ΑΑ- 
10, ΑΑ:] 1 και ΑΑ-]2. 


φείο Μικογιάν που αν και δεν έφερε το ΜΙΑ-21- 
93, µας έδωσε την ευκαιρία να συγκρίνουμε τα 
ΜΙ-29Α και ΜΙΟ-33 (ΜΙ«-29Μ, το ένα δίπλα 
στο ἆλλο. Το ΜΙ«-33 είναι, σύµφωνα µε τον κα- 
τασκευαστή η έκδοση εξαγωγής του ΜΙ-293Μ 
που έχει υιοθετήσει ηλεκτρονικό σύστηµα πτή- 
σης (ΕΙΥ-ΒΥ-ΥΝΙΤΘ) και οθόνες πολλαπλών λει- 
τουργιών στο κὀκπιτ. Επίσης, το αεροσκάφος 
διαθέτει οκτώ πυλώνες μεταφοράς οπλισμού 
κάτω απὀ την πτέρυγα, επιτρέποντάς του να 
μεταφέρει μεγαλύτερα φορτία. Εκείνο όμως 
που ο κατασκευαστής του δεν ἐχει διευκρινήσει 
είναι, εάν το νεότερο μοντέλο έχει αυξήσει την 


ακτίνα δράσης (και το μέγιστο βάρος απογείω- 


εταιρίες, 

Η ρωσική παρουσία αν και πληθωρική δεν περιε- 
λάμβανε τίποτε ἀλλο απὀ επαναλήψεις σε ἆλ- 
λες... «συσκευασίες και άλλα χρώματα». Έτσι, 
αφού τα Τι-160, 9ι-35 ΤηΤωςἰ ΨεοίϊοΓίπᾳ και 
ΜΙς-21-93 δε βρήκαν τελικά τον δρόµο προς τη 
Μ. Βρετανία, το ενδιαφέρον αναγκαστικά επι- 


Η Μικογιάν παρουσίασε στην έκδε- 
ση το ΜΙΟ-33 που δεν είναι άλλο 
από την εξαγωγική έκδοση του ΜΙΟ- 
29Μ. 


Η απουσία των άλλων ευρωπαϊκών µα- 
χητικών και κυρίως του ΕΕ2Ο00 άφησε 
τον χώρο στο Ραφάλ να µονοπωλήσει 
την αεροπορική επίδειξη. Ακολούθησε 
αμέσως µετά από ένα Μιράζ 2000.5 και 
πέταξε πριν από το Ε-]ό της 05ΑΕ που 
συμμετείχε στο σόου. Έτσι, οἱ θεατές 
μπόρεσαν να αξιολογήσουν καλύτερα 
τις επιδόσεις του όσον αφορά την ευελι- 
ξία. 


κεντρώθηκε στα υπόλοιπα προιόντα των 
Σουκχόι και Μία. 

Η πρώτη έφερε µια τριάδα μαχητικών, τα 9-27, 
9Ι-2ΟΜΚ και 9ι-389. Το 9ι-20ΜΚ προέρχεται 
απὀ το πρωτότυπο 9ι-2708 που έχει τώρα µε- 
τασκευαστεί σ᾿ ένα βαριά εξοπλισμένα µαχητι- 
κό πολλαπλών ρόλων µε έµφαση στις προσβο- 
λὲς στόχων εδάφους. Στην έκθεση εµφανίστη- 
Κκθ µε ειδικἠ παραλλαγή ερήµου και µε σηµαντι- 
κὀ µέρος του οπλισμού, βάρους 8 τόννων που 
µπορεί να μεταφέρει. Το 9υ-35 που παρουσιά- 
στηκε φέτος στο Φάρνμπορο εἶναι το τρίτο αε- 
ροσκάφος προπαραγωγἠς και διακρίνεται εξω- 
τερικά απὀ τα προηγούμενα μοντέλα από τα 
πτερύγια Κανάρντ που διαθέτει. Στον οπλισμό 
του περιλαμβάνονται έως και 11 κατευθυνόµε- 
να βλήματα Β-2/ΒΕ (ΑΑ-11), Β-79Ε (ΑΑ-1 1) και 
Β-77 (ΑΑ-12), ενώ το αεροσκάφος διαθέτει 
τοὺς ισχυρότερους κινητήρες Αἱ -35Ε. 

Η άλλη ενδιαφέρουσα ρωσική συμµετοχήπου 
αφορά μαχητικά έρχεται φυσικά από το Υγρα- 


Το Απ-70 δεν μπόρεσε 
γα έλδει στην έκδεση. 
Αγγ αυτού το ειδικά δια- 
σκευασμένο ||-7ό πα- 
ρουσίασε τον Ργορίαη 
Ρτορίθςς Γ-27. Στη φω- 
τογραφία διακρίνεται 
δίπλα στον αρχικό στρο- 
Βιλοκινητήρα Ρθ:πι Ὀ- 
30Κ. 
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[Δεξιά] ] Ένα από τα 
αστέρια της έκθεσης 
υπήρξε το (-]7 που η 
κατασκευάστρια εται- 
ρία αγωνίζεται να 
κρατήσει ζωντανό. 
Το αεροπλάνο εξετέ- 
λεσε µια εγτυπωσια- 
κή επίδειξη των ικα- 
γοτήτων του να επι- 
χειρεί αυτοδύναμα 
από μικρούς διαδρό- 
µους εκτελώντας 
«όπισθεν» στο μισό 
μήκος του διαδρό- 
µου, εισερχόµενο 
στον τροχόδροµο µε 
την ουρά και τελικά 
πραγματοποιώντας 
µια απογείωση και 
στη συνέχεια προ- 
σγείωση »ΤΟΙ. 


:. [Αριστερά] Τρεις από 
τους ανταγωγ!στές 
για την προµήδεια 
επιθετικών ελικοπτέ- 
ρων στον Βρετανικό 
Στρατό, 
Γιουροκόπτερ 
«Τάιγκερ», ΑΗ-ό40 
«Λογκμπόου Απάτσι» 
και «Ρούιβαλκ». 


σης) που αποτελούσε σοβαρό μειονέκτημα στο 
αρχικό ΜΙ-29. 

Όπως προαναφέραμε, το ΕΕ2ΟΟΟ ήταν ο µεγά- 
λος απὠν της έκθεσης και αποτελεί ἀξιο πε- 
ριέργειας πως η κατασκευάστρια κοινοπραξία 
δεν εκμεταλλεύτηκε το (φιλικό) βρετανικό έδα- 
φος για να προωθήσει τους στόχους της. Αυτό 


Η Λόκχιντ Βάσισε την επίδειξή της στα 90 χρόνια 
παρουσίας της στον χώρο των μαχητικών. Έτσι, 
ένα Ε-]ό και ένα Ρ-38/ πέταξαν µαζί στους ουρα- 
γούς του Φάρνμπορο. Το Ε-]6 «91410» είναι ένα 
τελευταίο μοντέλο παραγωγής ΒἰοοΚ 50 µε κινητή- 
ρα ΟΕ ΕΙ 10-05Ε-123 και τη δυνατότητα βολής 
ΗΑΕΜ. 
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Ένα από τα αστέρια της έκθεσης υπήρξε το 
6-17 που η κατασκευάστρια εταιρία αγωνί- 
ζεται να κρατήσει ζωντανό. Το αεροπλάνο 
εξετέλεσε µια εντυπωσιακή επίδειξη των 
ικανοτήτων του να επιχειρεί αυτοδύναμα 
από μικρούς διαδρόμους εκτελώντας 
«όπισθεν» στο µισό µήκος του διαδρόμου, 
εισερχόµενο στον τροχόδροµο µε την 
ουρά και τελικά πραγματοποιώντας µια 
απογείωση και στη συνέχεια προσγείωση 
5ΤΟΙ. 


Η έκπληξη της ΒΑ9 φέτος ήταν η εντυπωσιακή διέ- 
λευση σχηματισμού Χοκ µε τα χρώματα όλων των 
χωρών που έχουν αποκτήσει το αεροπλάνο. 


που µπορεί να αναφέρει κανείς γιατο πρὀγραμ- 
μα εἶναι ότι όλοι όσοι εμπλέκονται σ᾿ αυτό, κρα- 
τούν την αναπνοή τοὺς για το αποτέλεσµα των 
επικείµενων γερμανικών εκλογών, αφού το 
γερμανικό σοσιαλοδηµοκρατικό κόμμα για ἆλ- 
λη µια φορά επανέλαβε την αντἰθεσή του µε 
την κατασκευή του αεροσκάφους. Στην έκθεση, 
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ΗΠΠΗΙΗν Τη ΛΕΘΝΗ 
ΑΕΡΟΔΙΑΙΙΗΝΙΚΗΙΚΘΕΙΗ 
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-- μα σα. 


με τε 
σσθκωας σσ ματι 


ΡΖΙ Ιη/άο µε κινητήρες Ρολς-Ρόις και εκτινασσόµενα καδίσµατα Μάρτιν-Μπέικερ σε µια προσπάδεια της 
εταιρίας να κερδίσει πελάτες στη διεθνή αγορά. 


Ε-θΑτης Νορθηγικής Αεροπορίας που εκσυγχρονίστηκε και µετατράπηκε σε προωδηµένο 
εκπαιδευτικό και αεροσκάφος μετάβασης στο Γ-]ό. Διαδέτει πλήρες ηλεκτρονικό κόκπιτ 
και κάτι που οἱ πιλότοι των κλσσικών Ε-ό δεν είχαν καν ογειρευτεί, ΗυΡ. 


εκτὸς των πολλών υποκατασκευαστών. η κοι- 
νοπραξία είχε μεταφέρει έναν εξοµοιωτή του 
αεροσκάφους ὀποι ο καθενας (αρκεί ναπερί- 
µενε 90-40 λεπτα στην ουρά) μπορούσε να πά- 
ρει µια -τρίλεπτη- γεύση των δυνατοτήτων του 
«Γιουροφᾷιτερ” αλλα και των απειλών που θα 
κληθει να αντιµετωπισει 

Ο αλλος µεγαλος απὠν υπήρξε το σουηδικό 
9Α9Φό9, ῃ συµµετοχή του οποίου ακυρώθηκε 
κυριολεκτικα την τελευταία στιγµή. Η 9880 
όµως δεν ἐεπαψε να τονιζειτην εμπιστοσύνη 
της στο πρὀγραµµο και την πίστη της Οτι τα τε- 
χνικα προβληµοτα θα ξεπεραστούν. Ζωτικης 
σηµασιας για το πρὀγραµµα υπήρξε και Π προ- 
σφοτῃ ανακοίνωση της σουηδικής κυβέρνησης 
που δεσµεύθγκε γιατῃ δεύτερῃ παρτιδα πα- 
ραγγελιὼν τοι! µαχητικοι 

Η απουσίο των δύο αυτων ευρωποικών µαχητι 

κὠν εδωσε οπως ειπαμε την ειικαιρία στην 
Ντασο να µονοπωλήσει τις πτητικες επιδείξεις 
τοσο µε το Ραφαλ οσο και µ΄ ενο Μιραζ 2000-5 

Απο αµερ!κανικής πλευρος ολες σχεδον οι 
εταίριες ειχον φερει τα αντίστοιχα προ:ὀντα 
τους Έτσιο ενο τµηµο του χώρου στατικής 
επίδειξης συνωστίζονταν τα Ε/Α-Ι6, Ρ-36 και 
0-20α τοι Αμερικανικού Ναυτικου. Ε-1ΡΕ, Ε 


Βεπαθἱ Αίας ΑΕ. Το νοτισφρικογικό ουτό εκπαιδευτικό είναι κατασκευσσµένο εξ ολοκλήρου σπό σύν- 
δετα υλικά και δισδέτει κινητήρα 750 ίππων αμερικανικής κατασκευής. 
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Ένα αεροπλόνο που δε χρειάζεται σίγουρα δικαι- 
ολογία για να παραβρεδεί σε κάποια έκδεση ε{- 
ναι και το διάσημο Β-Ι7 «Μέμφις Μπελ». 
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1660, 0-58 και 0-17Ατης Αμερικανικής Αεροπο- 
ρίας, ενώ η Αμερικανική Εθνοφρουρά εἰχε στεί- 
λει ένα μοναδικό 6-1340Η. 

Αντίστοιχη, αλλά χωρίς κάτι νέο, ήταν και η 
βρετανική παρουσίἰα µε Χάριερ Η.7, Σι Χάριερ 
ΕΑ2, Χοκ 100 και 200, Τορνέιντο ΙΏ9 και ένα 
Νίμροντ ΜΗ2 που φέτος κλείνει 95 χρόνια υπη- 


Η παρουσία του Α330 µε τα χρώματα της (αἤπαγ Ρασΐβς είχε Ιδιαίτερη σηµα- 
σία δεδομένης μάλιστα και της απουσίας του Β777. 


ρεσία.Μεγαλύτερος συνωστισµός, αλλά και εν- 
διαφέρον, υπήρχε στον τοµέα των στρατιωτι- 
κών ελικοπτέρων όπου εξελίχθηκε µια ακόµη 
µεγάλη µάχη που αφορούσε την προμήθεια του 
Βρετανικού Στρατού μ᾿ ἑνα νέο επιθετικό ελικό- 
πτερο, ένα συμβόλαιο που όταν υλοποιηθεί σε 
όλη του την έκταση θα αξίζει περισσότερο απὀ 
ἃ δις δολάρια. Δεν είναι έτσι τυχαίο ότι όλοι οι 
κατασκευαστές επιθετικών ελικοπτέρων έχουν 
ήδη συνασπιστεί µε βρετανικές εταιρίες επιζη- 
τώντας... µια θέση στον ήἡλιο.Η Μπελ µε την 
6Ε6Ο προσφέρουν την τελευταία έκδοση του 
ΑΗ-ΊΝΝ, το «ΟΟΡΓ8 Ψ6ΠΟΠΙ» και ελλείψει πραγ- 
µατικού πρωτοτύπου, ἑνα μοντέλο «ΛΙ» του 
Σώματος των Πεζοναυτών ήταν παρών στην έκ- 
θεση. Η βρετανική Μάρσαλ Αἱροσπείς µε τη νο- 
τιοαφρικανική Άτλας προσφέρουν το 0ΦΗ-2 
Βοοἱνᾶἰκπου η παρουσία του στην έκθεση ση- 
µατοδότησε την επιστροφή της Νοτίου Αφρι- 
κής µετά απὀ πολλά χρόνια απουσίας. Η ΒΑ 
προωθεί το γαλλογερμανικό Τίᾳ6:, ενώ η 
ΜακΝτόνελ Ντάγκλας µε τη συνεργασία της 
Γουέστλαντ ελπίζει ότι ο Βρετανικός Στρατός 
θα επιλέξει ένα μἰγµα απὀ ΑΗ-640 και ΑΗ-640Ώ 
ἱοπ0βονν. Μικρές πιθανότητες να επιλεγούν 
έχουν επίσης και τα Α.129 (που θα πρεπεί να 
σημειωθεί ότι διαγωνίζεται στη Μ. Βρετανία για 
δεύτερη φορά για τον ἴδιο σκοπό) καιτο ΒΑΗ- 
66 «Κομάντσι», αν και η αβεβαιότητα σχετικά 
με το µέλλον αυτού του προγράµµατος δεν του 
δίνει πολλές εμπορικές ελπίδες.Παράλληλα 
όµως µε την απαίτηση για ένα επιθετικό ελικό- 
πτερο, ο Βρετανικός Στρατός έχει εκφράσει 
ανάγκες και για ένα μεταγωγικό ελικόπτερο 
προκειµένου να αντικαταστήσει τα «Γουέσεξ» 
και αργότερα τα «Πούμα». Τα δύο αεροσκάφη 
που προηγούνται σ᾿ αυτό το διαγωνισμό για 14- 
40 κομμάτια είναι τα 0Η-47 και ΕΗ-Ί01 καιτα 
δύο παρόντα στην έκθεση.Αντίθετα, απόντα 
απὀ την έκθεση ήταν προγράµµατα ὁπως το 
ΝΗΘΟ που αντιμετωπίζει σοβαρά υπαρξιακά και 
μικρότερα τεχνολογικά προβλήµατα και τα δύο 
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σοβιετικά ελικόπτερα Κά-50 Χόκουμ και ΜΙ-28 
Χάβοκπου προτίµησαν να μείνουν σπίτιτους 
για την περίσταση. 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Το Φάρνμπορο ’94 δεν ἐγινε όπως κάποιοι ανέ- 


µεναν ο τόπος συνάντησης (και αναμέτρησης) 
των δύο μεγάλων κατασκευαστών Αἰρμπας και 
Μπόινγκ, αφού η αμερικανική εταιρία προτίµη- 
σε να κρατήσει το «777», την αιχμή του δόρα- 
τος της µακριά απὀ την έκθεση. Άφησε έτσι το 
πεδίο ελεύθερο στην ευρωπαϊκή κοινοπραξία 
αλλά και τους ρώσους κατασκευαστές που εἰ- 


Ειδική έκδοση του Μπέλ 2530 για επιτήρηση δαλασσίων περιοχών µε ραντάρ 


κάλυψης 360’ και πυργίσκο ΕΗΚ. 


ο... --͵”- 


ΙΙΦόΜΟ και [-] 14 χαράζουν το µέλλον της ρωσι- 
κής εταιρίας, µε αρκετή µάλιστα δυτική θοήδεια. 


χαν και φέτος µια εντυπωσιακή παρουσία. Η 
αμερικανική εταιρία πάντως ανακοίνωσε στη 
διάρκεια της έκθεσης εκτός απὀ παραγγελίες 
και ορισμένα απὀ τα μελλοντικά της σχέδια. Το 
σημαντικότερο απὀ αυτά είναι η απόφαση της 
κατασκευής του Β7497-800, ενὸς παραγωγού 
των σημερινών ΒΤ37 µε καινούρια όμως πτὲ- 
ρυγα και άτρακτο χωρητικότητας 164-189 επι- 
βατών. Το πρὠτο απὀ αυτά τα επιβατικἁἀ που 
σύμφωνα µε την Μπόινγκ «θα πετούν υψηλότε- 
ρα και μακρύτερα απὀ τα ανταγωνιστικά Α321» 
αναμένεται να παραδοθεί το 1998 προκειµένου 
να καλύψουν παραγγελία 40 αεροσκαφών που 
έχουν ήδη εξασφαλιστε[(. 

Κορωνίδα της παρουσίας της Αίρμπας υπήρξε 
το Α9930 µε κινητήρες Ρολς-Ρόις και τα χρώμα- 
τα της εταιρίας Ο8ἴΠ8γ Ραοίῇς, µαζί µε τα Α340 
και Α321 στα κλασικά χρώματα της κοινοπρα- 
ξίας. Η παρουσία του Α9390 της Ο8ἱΠ8γ Ραοΐῄς 
είχε ιδιαίτερη σηµασία, αφού η εταιρία µε έδρα 
το Χονγκ Κονγκ προέρχεται απὀ µια απὀ τις τα- 
χύτερα αναπτυσσόμενες περιοχές του πλανή- 
τη, στην οποία έχουν στρέἑψει την προσοχή 
τους όλοι οι κατασκευαστές. Επιπλέον, η 
συγκεκριμένη εταιρία αποτελεί δείγµα του εἰ- 
δους των αεροπορικών εταιριών που θα βλέὲ- 
πουμε όλο και συχνότερα στο χώρο διαθέτο- 
ντας ένα συνδυασμό Β747-400, Α340, Α330 
ενώ έχει υπὀ παραγγελία και Β777. Όπως είναι 
εύκολα κατανοητό, οι µεγάλοι κατασκευαστές 
θα καταβάλουν Ιδιαίτερες προσπάθειες να απο- 
κτήσουν µέρος των μελλοντικών παραγγελιών 
τέτοιων εταιριών, και η Αίρμπας δεν έχασε την 
ευκαιρία να κερδίσει τις εντυπώσεις. Το τέταρ- 
το αεροσκάφος που επέδειξε η κοινοπραξία 
ἠταν το ΑΞΟ0-600Ε, µια εμπορευµατο-µεταφο- 
ρικἠ έκδοση του γνωστού μοντέλου µε τα χρώ- 
µατα της Εθάθ/αἱ Εχρ/θ55 αντιπροσωπεύοντας 
το πρώτο απὀ µια παραγγελία 25 αεροσκαφών. 
Καιο τοµέας αυτός των αεροπορικών υπηρε- 
σιών αναμένεται να επιδείξει σηµαντική ὅρα- 
στηριότητα τα επόμενα χρόνια. Η Αἴρμπας 


29 


ο 


--- ΙΛΗΝΡΟΒΟυΡΗ 
ἓ.ΙΠΕΡΟΗΤ 


η ([ΠΠηδῃν 1Η ΔΙΕΘΝΗ 
ΑΕΡΟΔΙΑΙΤΗΝΙΚΗΙΚΘΡΗ 
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όμως δεν παρέλειψε να τονίσει και δύο ακόµη 
προγράµµατα που εάν υλοποιηθούν, θᾳ ολο- 
κληρώσουν την οικογένεια των αεροσκαφών 
που µπορεί η κοινοπραξία να προσφέρει στους 
πελάτες της. Πρόκειται για τα προγράµµατα 
του πολύ μεγάλου επιβατικού (ΝΙ Α) Α3ΞΧΧ και 
τον αντικαταστάτη του Κονκόρντ, οι τελικές 
εξελίξεις των οποίων αναμένονταν καθώς γρά- 
φονται αυτές οι γραµµές. 

Όπως όμως προαναφέραμε, σηµαντική υπήρξε 
και η παρουσία των ρώσων κατασκευαστών αν 
και οι περισσότεροι απὀ αυτούς παραδέχονται 
ότι αντιμετωπίζουν σηµαντικά προβλήματα µε 
την προώθηση των προιόντων τους στη διεθνἠ 
αγορά παρόλη τη συνεργασία τους µε δυτικές 
εταιρίες. 

Η Τουπόλεφ έφερε στη Μ. Βρετανία το Τι-204 
µε κινητήρες Αβιατβιγκάτελ Ρς-90 (αντί του 
πρωτοτύπου µε τους Ρολς-Ρόις που εἰχε επι- 
δείξειτο 1992). Είχε όµως παρόλα αυτά λίγα να 
ανακοινώσει σχετικἀ µε το πρόγραµµα που αν 
και έχει ολοκληρώσει την τεχνική του εξέλιξη, 
παρουσιάζει µικρή δραστηριότητα αναφορικά 
µε την εμπορική του προώθηση. 

Ανάλογα προβλήµατα φαίνεται ότι αντιµετωπί- 
ζει και η |λιούσιν που παρόλα αυτά ήταν παρού- 
σα τόσο µε το ΙΙ-Θ6ΜΟ όσο και µε το μικρότερο 
στροβιλοελικοφόρο επιβατικό ||-114, 

Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας προτίµησε να µη φέρει 
τα πολιτικά της αεροσκάφη στο σόου αν και 


Το Πιλάτους Ρζ-]2, αν και καδυστερηµένο στη 
διεθνή αγορά έκανε εντύπωση στην έκθεση και 
όχι µόνο για την εκπληκτική επίδοση στην πτητι- 
κή επίδειξη. 


(856πα («αταναπ. Έχει πραγματοποιήσει σηµα- 


γτικές πωλήσεις σε εταιρίες μεταφοράς µικροδε- 
µότων και αεροταζ[. 
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ανακοίνωσε ὀτιτο πρόγραµµα 
ΜΏ-11 έχει καλύψει ήδη το 5036 
τοι στόχου των 300 αεροσκαφών 
που θα αποπληρώσουν το κόστος 
έρευνας και ανάπτυξης και διαβε- 
βαίωσε ὀτιθα συνεχίσει να ανα- 
πτύσσει τη σειρά των μοντέλων 
Μ0-90. 

Απούσες από την έκθεση για δια- 
φορετικούς όμως λόγους τόσο η 
ΏΌΑΞΑ-ΕΟΚΚΕΙ (στα πλαίσια οικο- 
νομικών περικοπών) όσο και η 
ΦΑΑΒ που το μοντέλο 2000 έχει 
ήδη καθυστερήσει σηµαντικά απὀ 
το αρχικό χρονοδιάγραµµα παρα- 
δόσεων. Αντίθετα η Αεροσπα- 
σιάλ-Αλένια έφεραν στο Φάρν- 
µπορο ένα ΑΤΗ7Ο2 µε τα βρετανι- 
κά μάλιστα χρώματα και ετοιμάζο- 
νται για την εμπορική τους 
«επίθεση» µε τα νέα μοντέλα στο 
Μπουρζέ. 

Τον υπόλοιπο χώρο των επιβατι- 
κών στη χαμηλότερη κλίµακα των 
αεροσκαφών μικρὠν αποστάσεων 
έκλεισαν η Μπομπαρτιέ µε το 
Όα5ῇῃ 8-300 (αν και απέφυγε να δι- 
ευκρινήσει το μέλλον του προ- 
γράμματος Ώα5ῃ 8-400) και η 
ΕπΙΟΓΕ8ΕΙ που παρόλα τα τεράστια 
οικονομικά της προβλήµατα εξα- 


κολουθεί να προωθείτο ΕΜΒ-145 αναζητώντας 
συνεργάτες. Φυσικά ο χώρος αυτός στην ἐκθε- 
ση µονοπωλήθηκε απὀ τη βρετανική παρουσία, 
ὀχιτόσο µε τα Βν Ανιοϊπει 70/85/100 που συνε- 
χίζουν να πραγματοποιούν µικρές πωλήσεις, 
αλλά µε τα στροβιλοελικοφόρα ο9δἰδἰ[{θ8Πι 
91/41/61. 

Αντίθετα µε τον τοµέα των στρατιωτικών αερο- 
σκαφών που παρουσιάζει σηµαντική κινητικό- 
τητα απὀ πλευράς πιθανών παραγγελιών, 0το- 
µέας των πολιτικών ελικοπτέρων εἶναι μάλλον 
στάσιµος, Όλοι σχεδὀν οι κατασκευαστές όμως 
ήταν στο Φάρνμπορο ελπίζοντας σε µια ταχεία 
ανάκαμψη. Η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας εἶχε φέρει 
µαζί της το μοντέλο «Εξπλόρερ», αλλά η 
απουσία του αντιστοίχου Ε6Ο.Ι95 της 
Γιουροκόπτερ λόγω υποχρεώσεων στο πρό- 
γραµµα πιστοποίησης έκανε αδύνατη την 
απευθείας σύγκριση. Στη µεγαλύτερη κατηγο- 
ρἱα η ΕΗΙ εξακολουθεί θεωρητικά να προσφέρει 
το τριανταθέσιο ΕΗΊ0Ο1, αλλά η τελική τύχη του 
προγράµµατος εξαρτάται κατά μεγάλο µέρος 
απὀ τη μελλοντική εξέλιξη στους τοµείς της 
διεθνούς οικονοµίας ὁπως η υποστήριξη εξε- 
δρών πετρελαίου ή η προσφορά υπηρεσιών αε- 
ροταξί απὀ και προς τα κέντρα μεγαλουπόλε- 
ων. Στην ίδια ακριβώς αγορά στοχεύει και η 
Σικόρσκι που µε καθυστέρηση δύο σχεδόν χρό- 
νων ανακοίνωσε ότι σκοπεύει τελικά να προχω- 
ρήσει µε το πρόγραµµα του 9-92. Στην ἀλλη 
άκρη της κλίµακας, η Ρόμπινσον προωθεί ὅρα- 
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στήρια τόσο το Β22 όσο και το Β44, αν καιτο 
τελευταίο έχει γίνει αντικείµενο αντιδικίας της 
εταιρίας µε τις αρμόδιες υπηρεσίες στις ΗΠΑ 
για θέµα ασφαλείας. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΜΑΤΙΚΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Ένα από τα σημαντικότερα σημάδια ανάκαμψης 
της αεροπορικής βιομηχανίας έρχεται σίγουρα 
απὀ τον τοµέα των επιχειρηματικών αεροσκα- 
φών που άρχισε να σημειώνει και πάλι πωλή- 
σεις µε µία µικρή αλλά σταθερή αύξηση 636 ἐνα- 
ντιτου προηγούμενου χρόνου. Έτσι, όλες οι 
εταιρίες του χώρου δεν έχασαν την ευκαιρία 
της συνάντησης στο Φάρνμπορο για να πα- 
ρουσιάσουν τα προϊόντα τους µε πρώτη βέβαια 
την Ντασό που έφερε τόσο το μεγάλης εμβέ- 
λειας και ταχύτητας Φαλκόν 2000, όσο καιτα 
Φαλκόν 50 και 900. Παράλληλα όµως ανακο(- 
γωσε ότιτα σημάδια της ανάκαμψης δεν είναι 
ακόµη αρκετά ισχυρά ώστε να προχωρήσει µε 
το παλαιότερο πρόγραµµα της κατασκευής 
ενός, μεγάλης εμβέλειας αεροσκάφους αντα- 
γωνιστικού των Μπομπαρτιέ Γκλόμπαλ Εξπρές 
και Γκάλφστριμ ΑΝ. Κανένα από τα δύο τε- 
λευταία δεν ἦταν φυσικά παρόντα αφού βρί- 
σκονται ακόµη υπό κατασκευή, αν και η µεν 
Γκάλφστριμ έδωσε µια γεύση του µε το ανα- 
βαθμισμένο ΙΝ 98, ενὠ η Μπομπαρτιέ είχε φέ- 
ρειτόσοτο Οἱ 601 (ανακοινώνοντας καιτον 
διάδοχό του), όσο και το Βθβίοπα[ «ί. 

Από τις άλλες σημαντικές παρουσίες θα πρέπει 
να σημειώσουμε αυτήν της Σέσνα µε τα 4Γ8Πά 
6α{άνεη, Οἰἰ8ἰἰοπυςαί, Οαΐίοη Νν υΙίΓα (διάδοχο 
του ΟΙαΐίοη ν που έχει σημειώσει σηµαντικότα- 
τη εµπορική επιτυχία) και Οἰαίίοη ΨΙΙ. Απογοή- 
τευση φυσικά προκάλεσε η απουσία του μοντέ- 
λου ΟΙἰ8ίίοη Χ (διαδόχου του ΙΙ} που λόγω υπο- 
χρεώσεων στο πρὀγραμµα πιστοποίησής του 
δεν ἠλθε στην Αγγλία. Δύο ακόµη παρουσίες 
στον χώρο των αεριωθουµένων επιχειρηµατι- 
κὠν αεροσκαφών υπήρξαν αυτές των Λίαρτζετ 
60 και]|Αἱ Άστρα 1125, ενὠ στις επαναλήψεις εἰ- 
ὅαμε τα Ηαν/κεί 800 και 1000 της Ρέ!θιον (γνω- 
στά μέχρι πρόσφατα σαν ΒΑ6ε 125-800/1000). 
Δυναμική όμως υπήρξε και η παρουσία της Μπί- 
τσκραφτ µε µια σειρά αεροσκαφών, ανάμεσά 
τους τα Β8{0Π Α9θ/Γ93, Βοπ8ηζ8, 090 5Ε, Κίπᾳ 
Αίτ 950 και Βαθοῃ[δί 400Α. Ιδιαίτερα αξιομνηµό- 
νευτη υπήρξε η παρουσία του Ρ0-12 που έχο- 
ντας πλέον βάλει πίσω του όλα τα προβλήματα 
εξέλιξης έκανε µια εντυπωσιακή παρουσία τό- 
σο στον αέρα όσο και στο έδαφος. 

Οι παρουσίες της γενικής αεροπορίας ήταν 
πολλές, αν και βρέθηκαν κάτω από τη σκιά των 
γιγάντων της πολιτικής και πολεμικής αεροπο- 
ρίας, Έτσι επιβεβαιώθηκε για άλλη µια φορά ότι 
οι περισσότεροι απὀτους κατασκευαστές 
αυτούς δικαίως προτιμούν εκθέσεις ὀπωςτο 
Ὅσκος για να επιδείξουν τα προϊόντατους. 


ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΑ ΒΛΗΜΑΤΑ 


Ο χώρος αυτός εἶναι ἰσως ο μοναδικός που πα- 
ρουσιάζει αξιοζήλευτη δραστηριότητα τόσο 
στη Δύση όσο και στην Ανατολή. Εάν θα ήθελε 
κανένας να βγάλει µια κεντρική ιδέα γιατις εδώ 
εξελίξεις, αυτή θα είναι ότι όσον αφορά τις εµ- 
βέλειες των πυραύλων αέρος-αέρος αυτές γἱ- 
νονται μεγαλύτερες µε αποτέλεσµα οι περισ- 
σότεροι κατασκευαστές να αναζητούν λύσεις 
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Δύο από τα μυστικά όπλα 
της ΘΕΓ-Μαρκόνι, το κα- 
τευθυνόµεγο σύστηµα µα- 
κράς ακτίνας δράσης 
«Πήγασος» και κάτω η κα- 
τευδυνόµενη µε λέιζερ θόµ- 
θα ΡΟΜ µε εναλλακτικές κε- 
φαλές 900 και 2.000 λι- 
Βρών. Αν και η τελευταία 


έχασε πρόσφατα σε διαγω- 
γισµό της ΚΑΕ από την 
«Πεϊθγουέι ΙΙΙ», το όπλο 
πουλήθηκε στην Αίγυπτο και 
το Αμπού Ντάμπι. 


Δύο συστήµατα που σί- 
γουρα ενδιαφέρουν το ελλη- 
γικό κοινό, οἱ τελευταίες εκ- 
δόσεις του ΑΙΜ-] 20 και 
ΑΟΜ-88. Προσέξτε την 
ουρά του πρώτου, 


Πρόταση της Ρέ!διον για µια 
γέα έκδοση του κάδετα εκτο- 
ξευόµενου «Σι Σπάροου» µε 
µεγαλύτερη ακτίνα δράσης 
[στο κάτω µέρος της φώτο- 
γραφίας]. 


προώθησης που κινούνται 
γύρω απὀ αυλοωθητήρες, 
ενώ η αυτοκατεύθυνση 
(Πθ-απά-[οιρεί) είναι πλέον 
κοινό χαρακτηριστικὀ όλων 
των νέων σχεδιάσεων. Τα 
ἴδια όµως περίπου χαρα- 
κτηριστικά διέπουν και τον 
τοµέα των συστηµάτων αέ- 
ρος-εδάφους ὀπου αρκετές νέες σχεδιάσεις 
τόσο στις ΗΠΑ όσο και στην Ευρώπη κάνουν 
την εμφάνισή τους, 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Αν καιτο ενδιαφέρον του ειδικού τύπου τα τε- 
λευταία χρόνια έχει εστιαστεί στους μεγάλους 
πολιτικούς αεροπορικούς κινητήρες, το οικονο- 
µικό ενδιαφέρον για τους κατασκευαστές πα- 
ραμένει στους μικρότερους κινητήρες για επι- 
βατικάἀ αεροσκάφη που κατέχουν και το µεγα- 
λύτερο μερίδιο στη σχετική αγορά. Ιδιαίτερα 
ὁραστήριες στο συγκεκριµένο τοµέα της αγο- 
ράς εμφανίζονται οι ΒΜΙΛ/Β-Β ΒΒ715 ενώ 
τουλάχιστον δύο άλλοι κατασκευαστές προτί- 
θενται να παρουσιάσουν μοντέλα στην ίδια κα- 
τηγορία. Είναιη ΟΕΜ που θα κάνει διαθέσιµο εἰ- 
τετον ΟΕΜΒΒ βασισμένο στο στρατιωτικό ΜΒ88 
της Σνεγκμµά, είτε µια φτηνότερη έκδοση του 
ΟΕΜΘΘ (που έχει σπάσει κάθε ρεκὀρ πωλήσε- 
ων) τον ΟΕΜΡ6 Ι 16 καιη Πρατ ἃ Γουίτνει που 
προωθεί µια εκσυγχρονισµένη έκδοση του 
9Τ9ΗΏ, γνωστού σαν ΡΙΝΒΟ0Ο. 

Στη µεγαλύτερη κατηγορία η µάχη φαίνεται να 
εξελίσσεται σκληρή ανάµεσα στους τρεις κατα- 
σκευαστές και τα προϊόντα τους ΡΝΝ4000, 
ΕΘ0 και Β-Β Ττεπϊ, έχοντας άµεση σχέση µε 
τον σκληρό ανταγωνισμό που υπάρχει ανάµεσα 
στα αντίστοιχα αεροσκάφη που εξοπλίζουν 
Α390 και 8777 

Ο τοµέας των στρατιωτικών κινητήρων, τόσο 
αεροστροβίλων ὁσο και ελικοστροβίλων είναι 
επίσης ξεκάθαρος και µπορεί να συνοψιστεί ως 


εξής: το μέλλον ανήκει σε συνεργασίες και θα 
είναι στενά δεμένο µε κάποια απὀ τα νέα προ- 
γράµµατα στρατιωτικών αεροσκαφών (µαχητι- 
κὠν και μεταγωγικώὠν) στον ορίζοντα. Στον 
στρατιωτικό τοµέα όµως βρίσκουμε όµως και 
µια δευτερεύουσα αγορά κινητήρων που αντι- 
καθιστά μοντέλα παλαιότερης τεχνολογίας σε 
αεροσκάφη ανατολικής προέλευσης σε µια 
προσπάθεια να αποκτήσουν πρόσβαση στη διε- 
θνή αγορά. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Οι αεροπορικές εκθέσεις και Ιδιαίτερα το 
Φάρνμπορο δεν ήταν ποτέ ο τόπος επιλογής 
για τη σχετικἠ βιομηχανία και φέτος η έκθεση 
δεν αποτέλεσε εξαίρεση. Στα εθνικά περίπτερα 
πολλών χωρών που εμπλέκονται σε διάφορα 
διαστημικά προγράµµατα, οἱ συζητήσεις περι- 
πλέκοντο γύρω απὀ τους διαστημικούς φορείς 
που θα επιζήσουν του σκληρού ανταγωνισμού 
που αναπτύσσεται στον χώρο και γύρω απὀ τις 
χώρες που επιζητούν την κατασκευή τηλεπικοι- 
νωνιακών δορυφόρων που γίνονται όλο και πε- 
ρισσότερες, ενώ οι διαθέσιµες τροχιές όλο και 
λιγότερες.Φυσικἀ τα παραπάνω δεν αποτελούν 
οὐτο καν την άκρη του παγόβουνου των όσων 
µπορεί κανείς να αποκομίσει απὀ µια έκθεση 
όπως το Φάρνμπορο. Οιπερισσότερες εξελί- 
ξεις έρχονται στην επιφάνεια αφού η έκθεση 
κλείσει τις πύλες της και στο μεσοδιάστημα μἒ- 
Χρι την επόμενη συνάντηση στο Μπουρζὲ και οι 
σελιδες της ΠΤΗΣΗΣ φυσικά θα φιλοξενήσουν 
και πάλι ό,τι εξελίξεις υπάρχουν στον χώρο. 
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«ταδέκὃ, λιόδις πόδι, τα δύο αεροπλόνα πλησᾶ Ὁν ο έναπδ άλλο σχεδάΒα}ο 
προδμαδφΙδᾶν να παῶσουν Πῃ ἠετοζᾷ Τοῦς οριζόπΠΕ ρπό σι καθᾶγος 

ουρᾷ του Βλλρυ, . Ὁ το ΕΠΑ ὃα ο. ] μι ε περιαΒβτερους μπό 
όμωβείχε 808 μικρη μδονέκτηβᾶ. Κοι οΏδθλχειρισ]α ο την ευκαιρίαι - 
προφεγγιζἁΠστό μβΦΠΟ. Η - ᾳἩ όμως ο γαι σκαριαίσ κ ῥχύτητο εὀσφόνιζε 
γοβύθηῃ με]σξύ τους σπόσταση. Ἱωνείς ὃ ε αρκετά γρή Γ Και οι δύο προτίµη- 
σοῦ τὰ οντιδ ὁρόσδῦν ὙΤᾶ γα Ἡβόολᾶδουν νὰ «λ Το ὦτο µπαίγοντας σε µια 
σχεδόν κατακόρυφη άνοδο και “Ἱραθώντας” περισσότερα σπό ό “ο” πριν οριζον οντιωδεί πέντε χιλιάδες πόδια ψηλότε- 
ρα. Το “Φόλκρουμ” δεν δυσκολεύτηκε να το ακολουθήσει θγαίνοντας από τον ελιγμό μόλις µερικές εκατοντάδες µέ- 
Ίρα πίσω από το Γ-]ό. Αυτό που έσωσε τον πιλότο του τελευταίου από το να δεχδεί έναν ΑΑ-8Β, ήταν η ετο!µότητά του 
και ίσως η ταχύτερη απόκριση του αεροπλάνου του στην κλειστή καδοδική στροφή που επιχείρησε στη συνέχεια, σαν 
ελιγμό διαφυγής κερδίζοντας συνεχώς ταχύτητα. Καθώς το ΜΙΟ µπήκε και αυτό σε κάδοδο, το Ε-]6 άρχισε να στίθει 
Προς Το µέρος του σηκώνοντας το ρύγχος. Περνώντας την κορυφή της καμπύλης ο πιλότος του κοιτούσε ήδη τους 
αναµµένους µετακαυστήρες του "Φόλκρουμ” αλλά η σχετική τους απόσταση ήταν πολύ µικρή για θολή “Εοχ 2”. Έτσι 
το Ρ-]ό µπήκε και πάλι σε κάδοδο και στροφή προσπαθώντας να αποκτήσει παραμέτρους βολής. Ο πιλότος του ΜΙΦ- 


στον γτίπαλο που 


ΕΤΗ Τά). ΧρησιμοπΦΠΑ ην ἴδια ακρΙθς Πο υΥ κή ποπ αηλολός του ε 


22όμα απ ΠΠρόκεπὸ 

λις εκ ὄρχισε να σι ΠΕ 10 Πέρος του ελππας Ἡο τον κάνει πα Παοπεράσεα έχεις υπή! 
εναλλβμή ππρυφών και ελῆ υτῇ που τα θιβλία ταββκΠ πγομόζουν κλΕΦΙΚΕ. Τοἱ(πο ΙΟΥ μετην. υχύτητα 
των πα πα Ἡνσμων σεροπλόγων να πέφτει στους 208 κόμθοι- καδώς Οἱ πιλότοι ους οἑαΙααη]κά αγτέγραφαν ο 


ένας ΠΕ ΠΠ ὴς του άλλου. Όποιος επιχειρούσε να θΥΦΕΠΑΠΑ8 σπό τον ελη ΕΣ ο τον σα ΠΕΡ ο χαμένος, αν και 
µια μΚ  υρό στο Βσδµό στροφής καιτα΄σ΄ ανάσα πα δύο σεροπλόο Πο ύμαα πμ, την ταχύτητα ίσως 
έκάναπωημωαμαυμὰ µεταξύ ζωής και δανότου». 

Του Φαίδωνα Γ. Καραιωσηφίδη 


τᾳ κύρια ο περισσότερων αεροποριών στον 
Πολλοί θεωρούν ότιτα δύο αυτά αεροσκάφη δεν μπορούν να συγκριθούν λόγω των διαφορών που υπάρχουν ους τους στο μέγεθος 
καιτο βάρος. Μια προσεκτικότερη όμως µελέτη αποδεικνύει ότιτα κοινά τους σηµεία εἶναι πολύ περισσότερα απότις διαφορές, 
κάνοντάς τα ἑνα ακόµη κλασικό ζευγάρι αντιπάλων, συνεχιστές της παράδοσης των Ε-86 και ΜΙΦ-15, Ε-5 και ΜΙΦ-21, Ε-4 και ΜΙ-29 κ.ά. 
Η ανάλυση που ακολουθεί και η σύγκριση που επιχειρείται ανάµεσα στα δύο αεροπλάνα έγινε δυνατή χάρη σε στοιχεία 
που ἠλθαν πρὀσφατα στο φωστης δημοσιότητας 
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Σχεδιάζοντας ένα καταδιωκτικό 

«Το καταδιωκτικό ({Π1ᾳΠίει) είναι ένα αεροπλάνο 
σχεδιασμένο µε μοναδικό σκοπό να καταστρέφει 
άλλα αεροπλάνα». 

Το θεμελιώδες αυτό αξίωμα ανεξάρτητα απὀ τη 
σύγχυση που έχουν επιφέρει έννοιες οι οποίες 
έχουν εισαχθεί στη στρατιωτική αεροπορική ορο- 
λογία τις τελευταίες δεκαετίες όπως «μαχητικό 
πολλαπλών ρόλων» ή γενικότερα «μαχητικό» - 
όπου σε κάποιες περιπτώσεις συμπεριλαμβάνο- 
νται και τα αεροσκάφη κρούσης- παραμένει εν 
ισχύ 1. 

Από την άλλη πλευρά, η σχεδίαση κάθε αεροσκά- 
φους είναι η διαδικασία υλοποίησης µιας σειράς 
απαιτήσεων πάνω σε µια βάση απὀ προηγούμενες 
εφαρμογές και µαθήµατα του παρελθόντος, χρη- 
σιμοποιώντας την εκάστοτε διαθέσιµη τεχνολο- 
γία. 

Οι απαιτήσεις αυτές µε τη σειρά τους, για την πε- 
ρίπτωση του καταδιωκτικού είναι οἱ απαντήσεις 
στο απλὀ όσο και δύσκολο να απαντηθεί ερώτη- 


μα:«Ποιες είναι οι συνθήκες κάτω από τις οποίες 
το νέο αεροσκάφος θᾳ κληθεί να αντιμετωπίσει 
τον αντίπαλο». Και επειδή τόσο οι συνθήκες όσο 
και ο αντίπαλος ποτέ δεν παραμένουν σταθεροίἰ 
στη διάρκεια της επιχειρησιακής ζωής του αερο- 
σκάφους, η ιστορία αποδεικνύει ότι οἱ απαιτήσεις 
που καλούνται να υλοποιήσουν οι σχεδιαστές 
σπάνια είναι συμβατές μεταξύ τους. Έτσι η τελική 
σχεδίαση καταλήγει ένας συμβιβασμός σε αντι- 
κρουόµενες προδιαγραφές. Ἐνα μαχητικό δεν 
µπορεί ταυτόχρονα να είναι το ταχύτερο, το πιο 
ευέλικτο, το ικανότερο να μεταφέρει μεγάλα 
οπλικά φορτία και ταυτόχρονα να έχει και τη µεγα- 
λύτερη ακτίνα δράσης, αφού οι απαιτήσεις αυτές 
είναι τις περισσότερες φορές σχεδιαστικά αντι- 
κρουόµενες. Από το πόσο καλό συμβιβασμό ανά- 
µεσά τους θα επιτύχει ο σχεδιαστής, εξαρτάται 
κατά κύριο λόγο και η αξία του καταδιωκτικού σαν 
οπλικού συστήµατος. 
Άσχετα µετις επιµέρους λεπτομέρειες, εδώ και 
δεκαετίες κάθε νέα σχεδίαση καταδιωκτικού είτε 
παίρνει µορφή σε κάποιο εργοστάσιο κοντά στη 
Μόσχα, το Σαιν Λούις, το Φορτ Γουόρθ του Τέξας 
ἠ ολοκληρώνεται στα προάστια του Παρισιού, ή σε 
κάποιο σχεδιαστήριο κάπου στη νότιο Αγγλία, 
προσπαθεί να βελτιώσει τις επιδόσεις των προκα- 
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τόχων του, να αποκοπεί απὀ τα μειονεκτήματα 
που αυτοί παρουσίασαν, να µπορεί να αντιµετωπί- 
σει όσο το δυνατόν περισσότερες απὀ τις µελλο- 
ντικές απειλές, µε βάση πάντοτε τις προηγούµε- 
νες εµπειρίες. Έτσι απὀ τη µια πλευρά εἶναι εξαι- 
ρετικά σπάνιες οἱ φορές που η σχεδίαση ενός και- 
νούριου αεροσκάφους ξεκινά πάνω σε ένα «καθα- 
ρό χαρτί», ενώ απὀ την άλλη, µέσα απὀ χρονικά 
διαδοχικές σχεδιάσεις µπορεί κανείς να διακρίνει 
τα αεροπορικἁ δόγµατα που πρεσβεύουν διάφο- 
ρες χώρες που κατασκευάζουν μαχητικά. 

Τα μαχητικά διαδοχικών γενεών γίνονται καλύτε- 
ρα (ή και καμία φορά χειρότερα). Κουβαλάνε όµως 
µέσα τους κληρονομικά χαρακτηριστικά των προ- 
γόνων τους και διαχρονικά δόγµατα της αεροπο- 
ρίας που θᾳ τα χρησιμοποιήσει. Η σχεδίαση τόσο 
του Ε-16, όσο καιτου ΜΙ-29 δεν έχει, οὖὐτε θα 
μπορούσε να ξεφύγει απὀ το παραπάνω πλαίσιο. 
Ας δούμε όμως αναλυτικότερα την περίπτωση του 
καθενός. 


υ5ΑΕ: Κίνητρο η απόλυτη υπεροχή 

Η Αμερικανική Αεροπορία, Ιδιαίτερα στα τε- 
λευταία στάδια του Δεύτερου Παγκοσμίου Πολέ- 
µου απόλαυσε µια ουσιαστικά απόλυτη υπεροχή 
στον αέρα ὀχι µόνον πάνω απὀ το πεδίο της µά- 
χης, αλλά και πολλές φορές πάνω απὀ ολόκληρο 
το θέατρο των επιχειρήσεων. Η Λουφτβάφε σπά- 
νια εμφανιζόταν και ακόµη σπανιότερα εµπλεκὀ- 
ταν σε αερομαχία, µιας και τα ελάχιστα καταδιω- 
κτικά που διέθετε είχαν επιφορτιστεί µε τον απο- 
κλειστικὀ ρόλο της αντιμετώπισης των βοµβαρδι- 
στικών. Ιδιαίτερα τα καταδιωκτικά µακράς ακτίνος 
δράσης Ρ-51 καισε μικρότερο βαθµό τα Ρ-28, απο- 
τελούν την περίοδο αυτή το απαύγασµα του εἰ- 
δους του μαχητικού που η Αμερικανικἡ Αεροπορία 
επιθυμούσε να διαθέτει στις τάξεις της. Η κυριαρ- 
Χία των ουρανών που πέτυχαν αυτά τα αεροπλά- 
να, εκτός απὀ τις άμεσες συνέπειες στη διεξαγω- 
γή του αγώνα στην ξηρά και τη θάλασσα, άφησαν 
πίσω τους έναν θρύλο, τους σχεδόν απίστευτους 
αριθμούς αερομαχιών που κατέληξαν προς ὀφε- 
λος των αμερικανών πιλότων. 

Συνεχιστές της παράδοσης των «Μάσταγκ» και 
των «Λάιτνιγκ» υπήρξαν, στην επόμενη χρονικά 
σύγκρουση -αυτή της Κορέας- τα Ε-86 «Σέιμπρ». 
Οι χειριστές τους παρόλη την εμφάνιση των πρώὠ- 
των σοβιετικών αεριωθουµένων συνέχισαν να επι- 
τυγχάνουν τεράστιους αριθμούς καταρρίψεων και 
διατήρησαν την αεροπορική υπεροχή στους κορε- 
ατικούς ουρανούς για όλο το διάστηµα των επιχει- 
ρήσεων. 

Η παράδοση για την Ι99ΑΕ «έσπασε στο Βιετνάμ» 
όπου τα Ε-ά (ένας τύπος που πρέπει να σημειωθεί 
ότι είχε σχεδιαστεί για το Αμερικανικό Ναυτικό και 
υιοθετήθηκε απὀ την Αεροπορία 2”). δεν μπορού- 
σαν να αντιμετωπίσουν µε την ἴδια ευκολία τα 
ΜΙ-17 και Μί«-19, ιδιαίτερα όταν αυτά πετούσαν 
µε έμπειρους χειριστές. Η εξήγηση βέβαια είναι 
απλή. Αν καιτο όλο θέµα της ιστορίας της σχεδία- 
σης μαχητικών θα αποτελέσει Ιδιαίτερο άρθρο σε 
επόμενο τεύχος της ΠΤΗΣΗΣ, μπορούμε να πούμε 
ότιη αλλαγή στις σχεδιαστικές απαιτήσεις της 
υ95ΑΕ µετά την Κορέα είχε την επίδρασή της στον 


αεροπορικὀ πόλεμο πάνω από το Βιετνάμ. Τη δε- 
καετία του 1950 οι προτεραιότητες της Αεροπο- 
ρίας εἶχαν ήδη στραφεί προς την αντιμετώπιση 
της πυρηνικής απειλής. Έτσι, όσα καταδιωκτικά 
σχεδιάστηκαν την περίοδο αυτή δεν είχαν σαν 
γνώμονα την αντιμετώπιση άλλων καταδιωκτικών, 
αλλά την αναχαίτιση των σοβιετικών πυρηνικών 
βομβαρδιστικών. Δεν θα μπορούσαν έτσι να εἶναι 
συνεχιστές της πορείας που χάραξαν τα Ρ-51, ΡΒ- 
38 και Ε-δ6. Η ανάμνηση όµως της παράδοσης που 
είχαν αφήσει τα τελευταία πίσω τους έχει δηµι- 
ουργήσει µια µορφή «απωθηµένου» για γενιές 
ολόκληρες επιτελών της Αμερικανικής Αεροπο- 
ρίας. Θα χρειαζόταν όµως δύο δεκαετίες πριν το 
«απωθημένο» αυτό βρει διέξοδο.Στις 6 Ιανουαρί- 
ου 1972 η 0)9ΑΕ σημειώνει µια σηµαντική στροφή 
στην μέχρι τὀτε πολιτική που ακολουθούσε µε την 
έκδοση των προδιαγραφών για ένα «Ελαφρό 
Μαχητικό-Καταδιωκτικό» (1 ΙαΠἱνιεἰαηί ΕἰφΠίθη. 
Είναι ίσως χαρακτηριστικό ότι οι υψηλές επιδό- 
σεις αποτελούσαν δευτερεύουσα απαίτηση (αν 


κ 


και το απαιτούμενο μικρό µέγεθοςτις εξασφάλιζε 
έμμεσα µε δεδοµένους τους κινητήρες). Έτσι οι 
εταιρίες που ανέλαβαν να υποβάλουν προτάσεις 
εἶχαν περισσότερη ελευθερία κινήσεων ώστε να 
καλύψουν την κύρια απαίτηση, την υψηλή ευελιξία 
σε µέσα ύψη και ταχύτητες 0,8-1,2 Μαχ (διηχητική 
περιοχή) ειδικότερα, αλλά και γενικότερα στο φά- 
σµα απὀ 0,6-1,6 Μαχ. Υπήρχε επίσης η απαίτηση 
για ελάχιστα όρια φόρτωσης -,5 ᾳ και περιορι- 
σµός στον ηλεκτρονικὀ εξοπλισμό, ώστε τόσο το 
βάρος όσο καιτο κόστος να κρατηθούν σε χαμηλά 
επίπεδα. Με ἀλλα δηλαδή λόγια το Ε-16 έπρεπε 
πάνω απὀ όλα να είναι ένα καταδιωκτικό που θα 
αντιμετώπιζε τους αντιπάλους του µε κύριο πλεο- 
νέκτηµα την ευελιξία του και ὀχι τον πηλεκτρονικό 
εξοπλισμό ή τα προηγμένα όπλα που θα µετέφερε 
(αυτή ήταν η δουλειά του μεγαλύτερου αδελφού 
του Ε-18, ὁπως θα δούµε παρακάτω). 

Αξίζει ίσως εδώ να σημειώσουμε ότι η ύπαρξη του 
ΥΕ-Ί7 σαν αντιπάλου του ΥΕ-Ί6 στον παραπάνω 
διαγωνισμό αποτελεί άλλη µια επιβεβαίωση της 
συγγένειας ρόλὼν που υπάρχει ανάµεσα στο Ε-16 
καιτο ΜΙά-29, δεδομένου ὁτιο πρόγονος αυτός 
του Ε/Α-18 είναι πολύ κοντά σχεδιαστικά µετο σο- 
βιετικό μαχητικό. 
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Στην άλλη πλευρά του Ατλαντικού 
Η Σοβιετική Ένωση βγήκε απὀ το Δεύτερο Παγκό- 


σµιο Πόλεμο υπολειπόμενη σε όλους σχεδόν τους 
τοµείς από τον κύριο αντίπαλό της τις ΗΠΑ. Δεν 
ήταν όµως µόνον οι τεχνολογικές αδυναμίες που 
δημιουργούσαν τις σοβαρές διαφορές επιδόσεων 
ανάμεσα στα αντίστοιχα μαχητικά των δύο χω- 
ρών. Η κύρια πηγή της διαφοροποίησης υπήρξε το 
διαφορετικό δόγµα επιχειρήσεων που ασπάζο- 
νταν οι σοβιετικοί. Για γεωπολιτικούς και άλλους 
λόγους δεν θα μπορούσαν να ελπίσουν στην απὀ- 
κτηση αεροπορικής υπεροχής, έτσι δεν ανέἑ- 
πτυξαν ποτέ τη «μανία» γι’ αυτήν, απὀ την οποία 
διακατέχετο η αμερικανική πλευρά. Αντίθετα επι- 
κεντρώθηκαν στο δόγµα που εἶναι γνωστό σαν «4- 
μυνα σημείου», τη σχεδίαση δηλαδἠ αεροσκαφών 
µε εξαιρετικά υψηλές επιδόσεις όσον αφορά το 
ρυθµό ανόδου, την επιχειρησιακή οροφή και την 
ταχύτητα µε αποκλειστικό στὀχο την άµυνα 
συγκεκριμένων περιοχών εναντίον βομβαρδίιστι- 
κὠν που μετέφεραν πυρηνικές βόμβες. Η ευελιξία 


δεν ἦταν ούτε καν χαμηλή προτεραιότητα, αν και 
η σχεδίαση ενός «καταδιωκτικού άμυνας σηµεί- 
οὐ» µε τον υψηλότερο δυνατό ρυθμό ανόδου και 
το χαμηλό συνεπαγόµενο βάρος έδινε αυτόματα 
άλλα πλεονεκτήµατα, όπως η µεγάλη ταχύτητα. 

Επιπλέον µέρος του σοβιετικού δόγµατος διεξα- 
γωγήἠς επιχειρήσεων ήταν η επιβολή στον αντίπα- 
λο µέσω των αριθμών. Κατάλοιπο της στρατιωτι- 
κής νοοτροπίας του μεσοπολέμου που ενισχύθηκε 
από την επιτυχημένη εφαρµογή της στατελευταία 
στάδια του Β' ΠΠ επεκτάθηκε και στην αεροπορία 
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στις δεκαετίες που τον ακολούθησαν. Έτσι τα σο- 
βιετικά μαχητικά δεν στηρίζονταν πάνω στην τε- 
χνολογική αλλά στην αριθμητική τους υπεροχή. 
Για να παραχθούν όµως στους μεγάλους αριθμούς 
που απαιτούσε το παραπάνω δόγμα. έπρεπε να 
έχουν περιορισμένο κόστος, ἀρα και δυνατότη- 
τες. 

Η σοβιετική πολιτικοστρατιωτική ηγεσία εἰχε έτσι 
τη δικἠ της «μανία» µε τις επιδόσεις σε ταχύτητα 
και ρυθμό ανόδου σε σηµείο που οἱ σχεδιάσεις κα- 
τέληξαν µε τον καιρό σε αεροπλάνα-πλατφόρμες 
ισχυρών κινητήρων χωρίς σχεδόν καθόλου µετα- 
φορική ικανότητα καυσίμων. άρα ελάχιστη αυτο- 
γοµία και υποτυπώδη εξοπλισμό. Το µικρό ὅμως 
βάρος τους καιο συνεπαγόµενος χαμηλός πτε- 
ρυγικός φόρτος τα έκανε τελικά και ευέλικτα σε 
µεγάλα ύψη ενώ μπορούσαν επίσης να επιχειρούν 
και από μικρούς και µη προετοιµασµένους διαδρό- 
μους, 

Το ΜΙ-{5 αποτελεί τυπικό παράδειγµα της παρα- 
πάνω περιγραφής. Υπήρξε το ιδανικό καταδιωκτι- 
κὀ «άμυνας σημείου» για την αντιμετώπιση των 
βομβαρδιστικών της εποχής, που επιχειρούσαν δι- 
εἰίσδυση σε µεγάλο ύψος και υπερτερούσε των Ε- 
86 σε µεγάλο ύψος. Η αποτυχημένη σε µεγάλο 
βαθµό εμφάνισή τους στην Κορέα οφείλεται στο 
ότι απλώς οι αμερικανοί πιλότοι επέλεγαν να µην 
τα αντιμετωπίζουν σε µεγάλα ύψη και να τα κατα- 
διώκουν όταν τα ΜΙ αποχωρούσαν λόγω ελλεί- 
Ψεως καυσίµων 3’. 

Η σχεδίασή του µε γνώμονα την «άμυνα σημείου» 
έκανε το ΜΙ«-15 εντελώς ακατάλληλο γιατο 
δευτερεύοντα ρόλο της προσβολής στόχων εδά- 
φους, αφού η προσθήκη βομβών του αφαιρούσε 
το σηµείο υπεροχής, τον χαμηλό πτερυγικό φόρ- 
το. 

Οι διάδοχοι του ΜΙΘ-17/18 ενίσχυσαν απλώς τα 
καλά του χαρακτηριστικά και µείωσαν τα µειονε- 
κτήματά του, αλλά δεν σημείωσαν στροφή στη 
σχεδίαση των σοβιετικών μαχητικών. Κορυφαίο 
μοντέλο στα πλαίσια του δόγµατος της «άμυνας 
σημείου» θεωρείται το Μί6-21, αν και αποτελούσε 
τον εφιάλτη των χειριστών του στην προσγείωση, 
είχε απαράδεκτη εργονομία στο πιλοτήριο, ακόµη 
και µε τα στάνταρ της εποχής του, δεν διέθετε 
αυτόνομη δυνατότητα επισήµανσης στόχων (το 
ραντάρ του παρέμεινε υποτυπώδες και ανεπαρκές 
σε όλα τα μοντέλα που µπήκαν σε υπηρεσία) και 
δεν διακρινόταν ποτέ για την αυτονομία του. Επι- 
πλέον, αν και υπήρξαν εκδόσεις του ΜΙςἜ-21 σε ρό- 
λο δίωξης-βομβαρδισμού, σαν επακόλουθο των 
κληρονομικών του χαρακτηριστικών μετέφερε 
περιορισμένο οπλικό φορτίο. 

Το επόμενο αεροσκάφος του σχεδιαστικού γρα- 
φείου Μικογιάν-Γκούρεβιτς (4”) υπήρξε το ΜΙ- 
23/27. Αν και για μερικούς θεωρείται παρέκκλιση 
και ίσως και το σηµείο στροφής του σοβιετικού 
δόγµατος που αφορούσε τη σχεδίαση καταδιώκτι- 
κών, µια προσεκτικότερη ανάλυση της εξελικτικής 
του πορείας δεν επιβεβαιώνει αυτόν τον ισχυρι- 
σμό. 

Το ΜΙςΦ-23 έλυσε μερικά απὀ τα προβλήματα του 
προκατόχου του όπως τη µικρή εμβέλεια, και στην 
ἐκδοση Μί-27 υπήρξε επιτυχημένο αεροσκάφος 


προσβολἠς στόχων εδάφους, αλλά υπήρξε πολύ- 
πλοκο, ακριβό στην κατασκευή και τη συντήρηση, 
ενώ παρουσίαζε και προβλήματα ελέγχου σε µι- 
κρές ταχύτητες και κατά την προσέγγιση. 

Η απαίτηση έτσι για ένα νέο καταδιωκτικό δεν ἁρ- 
γησε να έλθει στα µέσα της δεκαετίας του 1970 µε 
µικρή µόνον χρονική υστέρηση από την απόφαση 
της 09ΑΕ για το «Ελαφρό Μαχητικό-Καταδιωκτι- 
κὀ» που αναφέραμε παραπάνω. Στην πραγµατικὀ- 
τητα η ηγεσία της ΝΝ5 (Σοβιετικής Αεροπορίας) 
συνειδητοποίησε το ἰδιο σχεδόν πράγµα που οἱ 
Αμερικανοί επιτελείς είχαν επισημάνει λίγα χρό- 
για νωρίτερα απὀ διαφορετική όµως σκοπιά, Η 
απομάκρυνση δηλαδή των σχεδιάσεων στις δεκα- 
ετίες του '50 και 60, απὀ το είδος των υπερ-ευέλι- 
κτων μαχητικών που θα αντιμετώπιζαν τον αντίπα- 
λο σε κλειστή αερομαχία υπήρξε καταστροφικό 
λάθος. Η διαφορά υπήρξε ότι οι µεν αμερικανοί εἷ- 
χαν θυσιάσειτην ευελιξία στο βωμό του δόγµατος 
της προσβολής των στόχων πέραν του ορίζοντος 
µε κατευθυνόμενα βλήματα (Ε-4 µετις αρχικές εκ- 


δόσεις που διέθεταν µόνον κατευθυνόμενα βλή- 
µατα για οπλισμό), ενώ οι Σοβιετικοί την είχαν ξε- 
χάσει προς όφελος των εντυπωσιακών ρυθμών 
ανόδου και ταχυτήτων. Στη διαπίστωση αυτή όµως 
βρίσκεται ακριβώς και η συγγένεια του ΜΙ-29 και 
του Ε-16 παρόλο που η σχεδίαση της Τζένεραλ 
Νταινάμικς προηγείται χρονικά, αφού και η σοβιε- 
τική ηγεσία προχώρησε ουσιαστικά στη σχεδίαση 
ενός «Ελαφρού Μαχητικού» (ἱ1σηίννδίοΠί ΕἰΦΠἰθή, 
Συγχρόνως όµως απὀ εδώ ξεκινούν και οι θεµε- 
λιώδεις διαφορές ανάµεσα στα δύο αεροπλάνα. 


«Ελαφρό Μαχητικό», ὡς προς τι όµως; 


Αν καιτα δύο αεροσκάφη ξεκίνησαν τη σχεδίασή 
τους σαν «Ελαφρά Μαχητικά», εἶναι βασικό στην 
περαιτέρω ανἀλυσή µας να εξετάσουμε το σηµείο 
αναφοράς του καθενός. Είναι ἠδη γνωστό ότιτο 
Ε-16 αποτέλεσε το ἆλλο µέλος της ομάδας της 
υ8ΑΕ µαζί µε το Μακντόνελ Ντάγκλας Ε-{5. Το 
τελευταίο αποτελεί µια ιδιαίτερη περίπτωση, 
αφού, αν και σχεδιάστηκε για να αντιμετωπίζει αε- 
ροσκάφη της κατηγορίας του ΜΙΦ-25 σε επιδόσεις 
όπως ταχύτητα και ρυθµό ανόδου, διαθέτει αρκε- 
τή ευελιξία ώστε να µπορεί εμπλακεί σε κλειστή 
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αερομαχία µε μαχητικά της κατηγορίας ΜΙ- 
21/23. Ο ηλεκτρονικός του εξοπλισμός τού επι- 
τρέπει να πραγματοποιεί οµπλοκέὲς πέραν του ορϊ- 
ζοντος καλύτερα απὀ οποιοδήποτε μαχητικό ακό- 
µη και σήµερα, δύο σχεδόν δεκαετίες απὀ την εἷ- 
σοδὀ του σε υπηρεσία. Πρέπει έτσι να θεωρείται 
αξεπέραστο και να κατατάσσεται σε µια ιδιαίτερη 
κατηγορία χωρίς σοβιετικό (ρωσικό) αντίστοιχο. 
"5 Το κόστος του όμως ἦταν απαγορευτικό ακόµη 
και για τις ΗΠΑ ώστε να παραχθεί σε αρκετά µεγά- 
λους αριθμούς, Ἐτσιτο Ε-16 επρόκειτο να συµπλη- 
ρώσειτις ανάγκες σαν ἑνα υπερ-ευέλικτο κατα- 
διωκτικό. Οι µεγάλες μάλιστα δυνατότητες του Ε- 
15 περιόρισαν τις απαιτήσεις που εἶχαν αρχικά τε- 
θείγιατις προδιαγραφές του νέου «Ελαφρού 
Μαχητικού», Το ΜΙ6-298 αντίθετα, σχεδιάστηκε 
σαν το ἀλλο µέλος της ομάδας µε το ΜΙΦ-25 και 
τους διαδόχους του. Οι προδιαγραφές του, απὀ 
όσα εἶναι γνωστά, δεν καλούσαν για ἑνα αερο- 
πλάνο που θα συμπλήρωνετις δυνατότητες του 
«Φόξμπατ» αλλά για ένα καταδιωκτικό που θα 
έκανε τα ίδια πράγματα σε μικρότερες όμως απο- 
στάσεις απὀ το ΜΙ-25/31. Συμπερασματικά λοι- 
πὀν θα μπορούσε να πει κανείς ότι, αν χρησιµοποι- 
ήσουμµε κοινό σηµείο αναφοράς, το ΜΙ«-28 πλη- 
σίαζε στο να γίνει ἑνα -υπό κλίµακα- Ε-1Φ µε µι- 
κρότερη ακτίνα δράσης, (µε σηµαντικά όµως µειῶ- 
µένες δυνατότητες σε όλους τους τοµείς όπου η 
σοβιετική τεχνολογία υστερούσε], ενώτο Ε-16 
σχεδιάστηκε σαν ικανότερο Ε-δ. Σχετικἀ µε τοτε- 
λευταίο θα πρέπει να αναφέρουμε για να πεί- 
σουµε όσους ακόµη αμφιβάλλουν για τη βάση ορ- 
θόὀτητας αυτού του άρθρου, ότιτοΥΕ-17 σαν αντί- 
παλος του ΥΕ-16 προέρχεται απὀ Ρ-600/601, µια 
εξέλιξη της Νόρθροπ επάνω στοξ-». 


Οµοιότητες και διαφορές 

Αν και το αποτέλεσµα των δυο σχεδιαστικών ομά- 
ὅων παρουσιάζει αρκετὲς διαφορές, για τον προ- 
σεκτικό παρατηρητή, οι ομοιότητες είναι περισσό- 
τερες, Θα πρέπει όμως να σημειωθεί ότι η χρονική 
διαφορά των τεσσάρων περίπου ετών που χωρίζει 
το Ε-{6 απὀ το ΜΙ«-29 ίσως επέτρεψε στους σχε- 
διαστέςτου δεύτερου να λάβουν υπόψη τις τεχνο- 
λογικὲς καινοτομίες που εφάρμοσε το πρώτο αλ- 
λά και άλλα αεροσκάφη που εμφανίστηκαν στο 
μεσοδιάστημα.Συνοψίζοντας τα κοινά χαρακτηρι- 
στικά βρίσκουμε ότι: 

.και στα δύο αεροπλάνα έχει γίνει πολύ περιορι- 
σµένη χρήση σύνθετων υλικών για τον περιορισμό 
του βάρους κάτι που δεν φαίνεται εκ πρώτης ὀψε- 
ως να αποτελεί μειονέκτημα για µια από τις δύο 
σχεδιάσεις, Η πρακτική αυτή εφαρμόστηκε ευρύ- 
τερα στα μαχητικά της επόμενης απὀ αυτά γενιάς. 
Μετέπειτα εκδόσεις των δύο μαχητικών δεν απο- 
κλείεται να κάνουν ευρύτερη χρήση σύνθετων 
υλικών, αφού και τα δύο αγγίζουν τα ὁρια βάρους 
σε σχέση µε τους διαθέσιµους κινητήρες πριν να 
υπάρχουν επιπτώσεις στις επιδόσεις (κἁτι που 
ἠδη έχει συμβεί µετο Ε-1660/Ό) 

«πιστεύεται ότι και στις δύο περιπτώσεις η αντοχή 
δοµικής φόρτισης εἶναι τα -8 ᾳ, κάτι που οδήγησε 
σε αντίστοιχα προβλήματα και λύσεις, 

υπάρχουν πολλές σχεδιαστικά λύσεις κοινές τό- 
σο στην αμερικανική όσο και στη σοβιετική σχε- 
δίαση όπως η ένωση της πτέρυγας στην άτρακτο 
που ακολουθεί την ἴδια σταδιακή ενσωμάτωση 
(Μπο Ὀἰθπαίπᾳ) αποδίδοντας ανάλογα αποτελέ- 
σµατα ὁπως μειωμένο βάρος, αυξημένους εσωτε- 
ρικούς χώρους για καύσιμα και ηλεκτρονικά, ενώ 
µε τον τρόπο αυτόν αυξάνεται η ενεργός επιφά- 
γεια άντωσης (μεγεθύνεται η «ενεργός» πτερυγι- 
κή επιφάνεια). 

»Η τοποθέτηση των εισαγωγών αέρος έγινε και 
στις δύο περιπτώσεις στην ἰδια περίπου περιοχἠ 
και κατά τρόπο ώστε η ροή να µην επηρεάζεται 
από τη στάση του αεροπλάνου σε μεγάλες γωνίες 
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προσβολής, 

τόσο η πτέρυγα του Ε-16, όσο καιτου ΜΙΦ-29 κά- 
νουν εκτεταμένη χρήση βοηθητικών επιφανειών 
για την αύξηση της άντωσης στη διάρκεια ελιγμών 
στη µορφή πτερυγίων στα χείλη προσβολής και 
εκφυγής.Η μεγαλύτερη ἴσως σχεδιαστικἠ διαφο- 
ρά ανάμεσα στα δύο αεροπλάνα εἶναι φυσικά ο 


αριθµός των κινητήρων. Τα πλεονεκτήματα ἡ µειο- 
νεκτήµατα ενός µονοκινητηρίου έναντι ενός δικι- 
νητηρίου αεροσκάφους ξεπερνούν το σκοπό 
αυτού του άρθρου. Το κύριο όµως επιχείρημα 
υπέρ του τελευταίου εἶναι η δυνατότητα επιβίω- 
σης όταν υπάρξει αστοχία ή απώλεια του ενός κι- 
γητήρα, Δεδομένου όμως ότι ακόµη και την εποχή 
της σχεδίασης του Ε-16 δεν υπήρχε θέµα αξιοπι- 
στἰας για την επιλογή δύο κινητήρων, μπορούμε 
να πούμε όµως ότι η Τζένεραλ Νταινάμικς επιλέ- 
γοντας τον κινητήρα Ε100 της Πρατ ἃ Γουίτνει 
απέκτησε το πλεονέκτημα του ισχυρισμού ὁτι 
βοηθούσε την 09583ΑΕ στον τοµέα της διοικητικής 
μέριμνας, αφού τον ἰδιο κινητήρα χρησιμοποιούσε 
καιτο Ε-1δ. ΟΕ1ΙΟΟ φυσικά δεν μπορούσε να υιο- 
θετηθεί σε δυάδα, εάν η σχεδιαστική ομάδα της 
(0 εἶχε στραφεί προς αυτή τη λύση. Να σηµειώ- 
σουµε και πάλι ότιτο ΥΕ-{7 είχε στραφεἰ ακριβώς 
προς αυτή τη λύση µε την υιοθέτηση δύο Υν101 
της Τζένεραλ Ελέκτρικ, Στην απευθείας σύγκριση 
των δύο αεροσκαφών τὀτε, ο μοναδικός τουρµπο- 
φἀν Ε100του Ε-Ι6 παρουσίαζε σηµαντικά Χαµη- 
λότερη κατανάλωση στην τυπική αποστολή απο- 
μάκρυνσης 500 ναυτικών μιλίων απὀ τη βάση ένα- 
ντιτων δύο Υ9101 που ήσαν στην πραγματικότητα 
τουρμποτζέτ.Πιθανότατα εδὠ κάπου βρίσκεται και 
η εξήγηση της σοβιετικής επιλογής δύο κινητή- 
ρων. Είναι γενικά παραδεκτὀ ὀτιη σοβιετική τε- 
χνολογία κινητήρων υπολείπονταν σηµαντικά της 
αντίστοιχης Δυτικής τόσο όσον αφορά την αξιοπι- 
στἰα όσο και τη σχέση βάρους απόδοσης των κινη- 
τήρων. Βέβαια ακριβή στοιχεία σχετικά µε τα ανω- 
τέρω δεν εἶναι γνωστά, όμως σύμφωνα µε δηλώ- 
σεις Ρώσων επισήμων σε πρὀσφατες αεροπορι- 
κες εκθέσεις η διεθνἠ Εο/8, ένα δείγµα της χαµη- 
λής αξιοπιστίας των ΒΏ-23 που χρησιμοποιεί το 
ΜΙΟ-28 είναι ὁτιο χρόνος που μεσολαβεί ανάµεσα 
σε ανάγκη για πλήρη ανακατασκευή εἶναι µόνον 
400 περίπου ὧρες και επεκτείνεται µετά βίας στις 
700 µε «περιορισμούς στη χρήση», ενώ η συνολι- 
κή ζωή τους δεν ξεπερνά τις 1200-1400 ώρες, Οι 
αντίστοιχοι χρόνοι για Δυτικούς κινητήρες εἶναι 
τουλάχιστον τετραπλάσιοι. Υπάρχουν βέβαια και 
άλλες πιθανότητες, πλην της χαμηλής αξιοπι- 
στίας,͵ για την επιλογή δύο κινητήρων όπως για 
παράδειγµα το ότι σύµφωνα µε σοβιετικές µελέ- 
τες η λύση αυτή παρἑχει υψηλότερες αποδόσεις 
στις παραμέτρους του ρυθμού στροφής (στιγµιαίο 
και παρατεταμένο)], Αντίστροφα ο σχεδιαστής των 
Β0Ό-33, Ιζότοφ, εἶχε προσδιορίσει ότι ο κινητήρας 
µε την ιδανική σχέση βάρους/απόδοσης ήταν της 
τάξης των 8.000 κιλών, Με δεδομένο όμως τον κι- 
νητήρα αποδείχθηκε ὅτι ο ΒΏ-33 ἦταν πολύ αδύ- 
ναµος για µονή τοποθέτηση. Να σημειωθεί ότι 
υπάρχουν αναφορές, ότι στα πρὠτα στάδια της 
εξέλιξης του αεροσκάφους καταστροφικές αστο- 
χίες και προβλήματα στην τροφοδότηση των κινη- 
τήρων µε αέρα είχε ως αποτέλεσµα αρκετά ατυχή- 
µατα των πρωτοτύπων, 

Άλλη σηµαντικἡ όμως διαφορά ανάµεσα στα δύο 
αεροπλάνα που αφορά το κινητήριο σύστηµα εἶναι 
και οι αγωγοί που τροφοδοτούν µε αέρα τους κι- 
νητήρες, 

Στο Ε-16 ὀπου οι απαιτήσεις ταχύτητας ἦσαν µι- 
κρές σε αντίθεση µε την ευελιξία που έπρεπε να 
κορυφώνεται στη διηχητικἠ περιοχή, οἱ σχεδια- 
στὲς επέλεξαν να χρησιμοποιήσουν µια εισαγωγἠ 
σταθερής γεωμετρίας όπου ο έλεγχος του ὡστι- 
κού κύματος σε υπερηχητικὲς ταχύτητες γίνεται 
κυρίως µέσω του αεραγωγού σχήματος «9» κάτι 
που περιορίζει τη μέγιστη ταχύτητα στα 2 περίπου 
Μαχ. Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι για όσους έχουν 
δει κάποια απὀ τα πρωτότυπα σχέδια που είχε πα- 
ρουσιάσει η Τζένεραλ Νταινάμικς πριν την παγίω- 
ση της σχεδίασης του Ε-16, το αεροπλάνο εµφανι- 
ζόταν µε τον αεραγωγὀ προεκτεταμένο μὲχριτο 
ρύγχος κάτω απὀ τον κὠνο του ραντάρ και µε εἰ- 
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σαγωγή μεταβλητής γεωμετρίας. Η προέκταση 
αυτή αργότερα αφαιρέθηκε, ενώ η απάλειψη της 
μεταβλητής εισαγωγής περιόρισε το βάρος κατά 
200 περίπου κιλά. 

Αντίθετα στο ΜΙ«-29, οι απαιτήσεις για ταχύτητα 
ἠσαν εξαρχής όπως προαναφέραμε μεγαλύτερες. 
Έτσι υιοθετήθηκαν κιβωτοειδείς εισαγωγές, µε- 
ταβλητές γεωμετρίας, δύο διαστάσεων. Για τη µε- 
ταβολή του ανοίγματος φροντίζουν µία ακίνητη 
επιφάνεια στο επάνω µέρος, και δύο κινητές που 
σε συνδυασμό επιτρέπουν τον έλεγχο του ὠστι- 
κού κύματος και την επίτευξη ταχυτήτων έως και 
2,3 Μαχ. Καιστις δύο όµως περιπτώσεις, µε την 
ανάγκη ελιγμών µε μικρές ταχύτητες και µεγάλες 
γωνίες προσβολής, οι σχεδιαστές κατέληξαν στην 
ίδια λύση, την τοποθέτηση δηλαδή των εισαγω- 
γών σε κοιλιακἠ θέση αντί των πλευρών της ατρά- 
κτου. Έτσι ακόµη και σε γωνίες προσβολής 25: 
(ενσωματωμένο ὁριο για παράδειγµα στο σύστη- 
μα ελέγχου πτήσης του Ε-1θ), η τοπική γωνία προ- 
σβολής στην εισαγωγή είναι μόλις 105 σε αντίθε- 
ση µετις 95” που θα ήταν στην περίπτωση που οι 
εισαγωγές ήταν πλευρικές. Αυτό έχει ὡς επακό- 
λουθο, ότιη παραμόρφωση της ροής του αέραπου 
προσπίπτει στους συμπιεστές των κινητήρων είναι 
μικρότερη στην περίπτωση των κοιλιακών εισαγω- 
γών, Οι κοιλιακές όµως εισαγωγές δημιουργούν 
προβλήµατα, αφού εἶναι ιδιαίτερα ευάλωτες στην 
εισρόφηση ξένων σωμάτων. Στην περίπτωση του 
Ε-Ι6, δεδομένου ότιστις προδιαγραφές του αερο- 
πλάνου δεν υπήρχαν απαιτήσεις για επιχειρήσεις 
από µη προετοιµασμµένους διαδρόμους, το πρό- 
βληµα είναι αρκετά πιο περιορισμένο. Σ᾽ αυτό 
φυσικά συμβάλλει και η τοποθέτηση του ριναίου 
σκέλους πίσω απὀ την εισαγωγή που επίσης σύμ- 
Φφωνα µε μελέτες της σχεδιάστριας εταιρίας τοπο- 
θετήθηκε σε ικανό ύψος απὀ την επιφάνεια του 
εδάφους ώστε το άνοιγμα του αεραγωγού να µην 
«σκουπίζει» το διάδρομο. Για την αποφυγή επίσης 
της περίπτώσης αποστέρησης του κινητήρα απὀ 
αέρα στη διάρκεια της τροχοδρόµησης λόγω της 
γειτνίασης του εδάφους, στο Ε-16 έχει υπάρξει 
πρόβλεψη βοηθητικών εισαγωγών στην άτρακτο 
που ανοίγουν κατά περίπτωση. 

Το πρόβλημα όµως της εισρόφησης ξένων σωµά- 
των υπήρξε σαφώς σοβαρότερο στην περίπτωση 
του σοβιετικού καταδιωκτικού όπου υπήρχε η 
απαίτηση επιχειρήσεων απὀ πρὀχειρους ἡ κα- 
λυμµένους µε χιόνι διαδρόµους και απασχόλησε 
πολύ περισσότερο τους σχεδιαστές του. Η διάτα- 
ξη η οποία χρησηµοποιήθηκε, προκάλεσε ιδιαίτε- 
ρη αἴσθηση στη Δύση όταν το αεροσκάφος πρωτο- 
εμφανίστηκε σε διεθνείς αεροπορικές εκθέσεις, 
Έτσι, εκτός απὀ την τοποθέτηση ειδικού «λασπω- 
τήρα» στους τροχούς του ριναίου σκέλους που 
διασκορπίζει πλευρικἁ τυχόν σκουπίδια στο διά- 
ὄρομο, υπάρχει η πρόβλεψη ώστε ένα από τα 
ζευγάρια των κινητὠν επιφανειών στις εισαγωγές 
νατις σφραγίζουν εντελώς σε ορισμένες περι- 
πτώσεις, Το σύστηµα µπορεί να ενεργοποιηθεί 
αυτόματα καθώς οι τροχοί αγγίζουν το διάδρομο 
στην προσγείωση και ανοίγουν όταν η ταχύτητα 
του αεροπλάνου στην απογείωση ξεπεράσειτα 
200 χ.α.ω. Εναλλακτικά ο πιλότος µπορεί να κλεί- 
σειτις εισαγωγές εν πτήσει όταν η ταχύτητα του 
αεροπλάνου δεν ξεπερνά τα 800 χ.α.ὠ. Η χρησι- 
µότητα αυτής της τελευταίας επιλογἠς είναι αμϕι- 
σβητούμενη, αλλά πιθανολογείται ὀτιίσως αποτε- 
λεἰ µέτρο της μείωσης του ίχνους που παρουσίαζε 
το μαχητικό στο ραντάρ, αφού εἶναι γνωστό ότι οι 
κοιλότητες αυτές και οἱ µετωπικές επιφάνειες των 
συμπιεστώὠν ευθύνονται γιατις περισσότερες επι- 
στροφές της προσπἰπτουσας ακτινοβολίας. 
Καιστις δύο περιπτώσεις όταν οι εισαγὠγές είναι 
κλειστές, οι κινητήρες «αναπνέουν» µέσω ειδικών 
θυρίδων στις άνω επιφάνειες των εισαγωγών που 
ανοίγουν αυτόματα. 
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γίες προσβολής, όταν το µέγεθος των στροβιλι- 
σμών αὐξανε υπερβολικά. Η κατασκευάστρια εται- 
ρία µη θέλοντας να διακινδυνεύσει μετέπειτα αλ- 
λαγές στη σχεδίαση υιοθέτησε τη λύση του µο- 
νού, μεγάλου µεγέθους καθέτου σταθερού που 
εμφανιζόταν περισσότερο συμβατό µε όλες τις 
µορφές| ΕΒΧπου είχαν δοκιμαστεί. 

Αντίστροφη πιστεύεται ότι υπήρξε η εξελικτικἠ 
πορεία του ΜΙ-29, όπου σύμφωνα µε το σχεδια- 
στή του τα διπλά σταθερά είχαν σκοπό να εκµε- 
ταλλευτούν τα δύο ζεύγη στροβίλων που δηµι- 
ουργούν τα εκτεταμένα | ΕΒΧ. 

Σημαντική επίσης διαφοροποίηση υπάρχει και 


Συγκριτικά μπορούμε να αναφέρουμε ότιτο Ε-16 υπήρξε ένα εξελικτικό θήμα από το Ε-5. 


Η έκδοση ΜΙς-235 προσπάθησε να διορθώσει μερικά από τα μειονεκτήματα του «Φόλκρουμ» µε τη ὅημι- 
ουργία επιπλέον χώρου στη ράχη του αεροσκάφους όπου πιθανότατα μπορούσαν να μεταφερθούν καύσι- 


μα. 


Μια άλλη άµεσα ορατή διαφορά στις σχεδιαστικές 
επιλογές των δύο αεροσκαφών είναι το είδος και 
ο αριθµός των κάθετων σταθερών που έχουν ἁµε- 
ση σχέση µε τη σταθερότητα του αεροσκάφους 
αλλά καιτη δυνατότητα εκτέλεσης ελιγμών σε µε- 
γάλες γωνίες προσβολής και µικρές ταχύτητες. Η 
εξέταση του θέματος αυτού δεν εἶναι δυνατόν να 
γίνει χωρίς να αναφερθούμε στις προεκτάσεις του 
χείλους προσβολἠς της πτέρυγας προς την άτρα- 
κτο͵ τα λεγόμενα | ΕΒΧ. Οιεπιφάνειες αυτές δηµι- 
ουργούν στροβιλισμούς σε µεγάλες γωνίες προ- 
σβολής που βελτιώνουν τη σταθερότητα και κα- 
θυστερούν την είσοδο σε απώλεια στήριξης. Η 
ὁράση τους όμως δεν εἶναι μεμονωμένη αλλά 
συνδυάζεται µε το κάθετο σταθερό και κυρίως µε 
τον τρόπο που οι στροβιλισμοί που δημιουργούν, 
συναντούν το δεύτερο. 

Στις αρχικές µελέτες της Τζένεραλ Νταϊνάμικς 
που αναφέραμε παραπάνω, περιλαμβάνονταν 
πολλές διαφορετικές εκδόσεις του Ε-{6 ανάµεσα 
στις οποίες και μοντέλα µε ένα ἡ δύο κάθετα στα- 
θερά. Στις δοκιμές σε αεροδυναμική σήραγγα δια- 
πιστώθηκε ὁτι ενώ τα διπλά κάθετα σταθερά πα- 
ρείχαν µεγαλύτερη σταθερότητα, ορισμένοι τύποι 
ΙΕΒΧ δεν ἦταν συµβατοί µε αυτά σε µεγάλες γω- 


.) 


αναφορικά µε το είδος της πτέρυγας που έχει υιο- 
θετήσει η κάθε σχεδιαστική ομάδα. 

Το κύριο χαρακτηριστικό της πτέρυγας του Ε-16, 
που χρησιμοποιεί την αεροτοµή 64Α-204 είναι ότι 
ουσιαστικά παρουσιάζει µια επιφάνεια «δέλτα» µε 
αποκοµµένα τα ακροπτερύγια, οπισθόκλιση 405 
στο χείλος προσβολἠς και λόγο διατάµατος είναι 
3,2. Θα πρέπει να αναφερθούμε σε δύο στοιχεία 
πριν συνεχίσουμε στην περαιτέρω ανάλυση της 
πτέρυγας. Ο λόγος σμικρύνσεως ({8ρ8/ Γαἱἱ9), το 
κλάσμα δηλαδή του µήκους της χορδής στο ακρο- 
πτερύγιο ως προς το µήκος της χορδής στη ρίζα 
της ηµιπτέρυγας σχετίζεται άµεσα µε το βάρος 
της πτέρυγας. Η τιµή του 0,227 που έχει στην πε- 
ρίπτωση του αμερικανικού μαχητικού είναι η µι- 
κρότερη που µπορεί να λάβει πριν στο αεροσκά- 
φος αρχίζουν να εμφανίζονται ανεπιθύμητα αερο- 
δυναμικά φαινόμενα. Ο λόγος λεπτότητας ή σχε- 
τικό πάχος εἶναι ο λόγος του μέγιστου πάχους 
προς το µήκος της χορδής στο σηµείο εκείνο επί 
τοις 5ο. Ολόγος αυτός είναι άμεσα συνδεδεμένος 
µε την υψηλή υποηχητική ταχύτητα και κυρίως µε 
τις απαιτήσεις σε ώση για υπερηχητική επιτά- 
χυνση. Στην περίπτωση του Ε-16, ο λόγος εἶναι 
456. Ἐτσι η πτέρυγα είναι ο καλύτερος συµβιβα- 
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σµός ανάµεσα στις αεροδυναμικές απαιτήσεις, 
ενώ παραμένει αρκετός χώρος γιατην ενσωμάτω- 
ση δεξαμενής καυσίμων χωρίς ιδιαίτερες προβλέ- 
Ψεις στη δοµική της κατασκευή. Η καμπυλότητα 
της πτέρυγας είναι μεταβλητή χάρη στη χρήση 
πτερυγίων τόσο στα χείλη προσβολής ὁσο και εκ- 
φυγής, λύση αναγκαία για διατήρηση της άντωσης 
και ευελιξία σε µικρές ταχύτητες. 

Το ΜΙς-28 έχει υιοθετήσει µια περισσότερο 
συμβατική πτἐρυγα µε οπισθόκλιση στο χείλος 
προσβολής περίπου 42” και γωνία πρόσπτωσης 2”. 
Ο λόγος σμικρύνσεως εἶναι περίπου 0,25, η σχετι- 
κἠ λεπτότητα περίπου 636 και ο λόγος διατάµατος 
8,4. Έτσι συγκριτικά µε το Ε-Ί6, το ρωσικό µαχητι- 
κὁ εμφανίζει λιγότερο ικανοποιητικό συμβιβασμό 
ανάµεσα στις αντικρουόμενες σχεδιαστικές απαι- 
τήσεις. Η πτέρυγα ἐχει χειρότερα αεροδυναµικά 
χαρακτηριστικά, αν και αναλογικά έχει μικρότερο 
βάρος. 

Τα δύο αεροσκάφη παρουσιάζουν επίσης σηµαντι- 
κή απόκλιση στο σύστηµα ελέγχου που ἐχουν υἱο- 
θετῆσει. Το Ε-16 υπήρξε πρωτοπόρο στην εφαρ- 
µογή αρκετών καινοτομιών όπως το ηλεκτρονικὀ 
σύστημα ελέγχου πτήσης. Το σύστημα που ενερ- 
γεί επί των αεροδυναμικών επιφανειών ελέγχου 
µέσω ηλεκτρονικού υπολογιστή έκανε δυνατή τη 
σχεδίαση του αεροσκάφους µε «μειωμένη» στατι- 
κή διαμήκη σταθερότητα (Ι8Ι8χΘά 5ἰαὈἱΙΙ{Υ). Η στα- 
θερότητα εἶναι συνδεδεμένη µε το µέγεθος του 
ουραίου πτερώµατος επἰ τον µοχλοβραχίονα- την 
απὀσταση δηλαδή της ουράς απὀ την πτέρυγα. 
Έτσι, σε αντίθεση µε τα συμβατικά ελεγχόμενα 
αεροπλάνα, στην περίπτωση του Ε-16, η απὀστα- 
ση αυτή έγινε δυνατό να μικρύνει έχοντας ως 
αποτέλεσµα την αυξημένη ευελιξία, αφού επηρέ- 
αζε απευθείας παράγοντες όπως ο στιγµιαίος και 
ο συνεχἠς ρυθμός στροφής. Επίσης, µια απὀ τις 
συνιστώσες της οπισθέλκουσας ({Ππι 4Γ8ϱ) µειώ- 
νεται µε τη μετακίνηση του κέντρου βάρους προς 
τα πἰσω ενώ στο φάσμα της διηχητικής επιτά- 
χυνσης (Μαχ 0,8-1,2 -μια περιοχή ιδιαίτερου εν- 
διαφέροντος)] και για µικρές γωνίες προσβολής 
(59”, συνθήκες κανονικής πτήσης), υπήρξε αύξη- 
ση της άντωσης κατά ένα ποσοστό 439-850 χωρίς 
αντίστοιχη αὐξηση της οπισθέλκουσας. Δυστυχώς 
στην εξέλιξη του αεροσκάφους, απαιτήθηκε η αὐ- 
ξηση του μεγέθους του ουραίου σταθερού προκει- 
µένου να αυξηθεί ο έλεγχος κατά το διαμήκη άξο- 
να, Έτσι, κάποια απὀ τα καλά χαρακτηριστικἁ 
όπως ο υψηλός συνεχής ρυθμός στροφἠς µειώθη- 
καν. Πιστεύεται όµως ότι το ηλεκτρονικό σύστηµα 
ελέγχου πτήσης έδωσε στο Ε-16 καλύτερες απο- 
κρίσεις στις εντολές του χειριστού απ΄ ὀ,τιθα µπο- 
ρούσε ένα συμβατικό σύστηµα. 

Στο σηµείο αυτό φαίνεται να διαφωνούν οι σχε- 
διαστές του ΜΙ«-298. Το αεροσκάφος µετάτις θεα- 
µατικές του εμφανίσεις σε διεθνή αεροπορικά σό- 
ου στα τέλη της προηγούμενης δεκαετίας, εξέ- 
πληξε τους παρατηρητές, όταν αποκαλύφθηκε ότι 
δεν διέθετε ηλεκτρονικό σύστηµα ελέγχου πτή- 
σης.Στο Ε-16το τετρακάναλο ηλεκτρονικό ψηφια- 
κὀ σύστηµα ελέγχει μονοκόμµατα οριζόντια πη- 
δάλια, το κάθετο πηδάλιο διεύθυνσης και συνδυα- 
σμό φλαπ/πτερυγἰων ελιγμών στην πτέρυγα µε 
µεταβολή των σλατ σε προγραμματισμένες θέ- 
σεις ανάλογα µε τον αριθµό Μαχκαιτη γωνία προ- 
σβολἠς. Το όριο της γωνίας προσβολής από το σύ- 
στηµα είναι 25". 

Στο ΜΙΦ-29 το ἰδιο ὀριο πιστεύεται ότι εἰναι 243 αν 
και στο θέµα υπάρχουν αντικρουόμενες αναφο- 
ρὲς. Σύµφωνα µε µία απὀ αυτές το ὁριο δεν εἶναι 
σταθερό αλλά μεταβάλλεται µε την ταχύτητα. Σε 
χαμηλές ταχύτητες είναι 30”, ενώ πάνω απὀ 0,85 
Μαχ μειώνεται σε 15”. Ο πιλότος µπορεί να υπερ- 
βεἰ μηχανικά το ὀριο αυτό µέχρι τις 45”, αν και οι 
ενδείξεις στα όργανα του κόκπιτ σταματούν στις 
305, Το μηχανικό σύστημα ελέγχου πτήσης (µε 
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υποβοήθηση απὀ αναλογικό υπολογιστή για αύξη- 
ση της σταθερότητας) µετακινεί στο ΜΙΦ-29, 9λο- 
κινούμενα οριζόντια ουραία πηδάλια, φλαπι, πτε- 
ρύγια ελιγμών και πηδάλια διεύθυνσης, ενώ µέσω 
ηλεκτρονικού υπολογιστή ελέγχεται η θέση των 
σλατ. 


Η ναυτική έκδοση του 
«Φόλκουμ» ΜΙΑ-29Κ µε 
αναδιπλούμενα ακρο- 
πτερύγια καιεπανασχε- 
διασµένο ρύγχος. Για 
την ιστορία να αναφέ- 
ρουύµε ότι υπήρξε και 
ναυτική έκδοση του Ε- 
Ίδπου έχασε όµως από 
το Ε-18. 


Υψόμετρο (Χ /. 000 πόδια) 


Διιαγράµµατα που πα- 
ρουσιάζουν το φάκελο 
του ρυθµού στροφής 
(στιγµιαίου επάνω και 
συνεχούς κάτω) ανά- 
λογα µετο ύψος καιτην 
ταχύτητα σε Μαχ θάσει 
υπολογισμών της Λόκ- 
χιντ. 
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Ιδιοµορφία παρουσιάζει στο αεροσκάφοςο 
πλευρικός έλεγχος, όπου κάτω από γωνίες προ- 
σβολής 8,7” ο έλεγχος επιτυγχάνεται µέσω των 
πτερυγίων ελιγμών και της διαφορικής κίνησης 
των πηδαλίων ύψους βάθους, Πάνω απόὀτις 8,7: 
τα πηδάλια ὐψους-βάθους δεν κινούνται πλέον 
διαφορικά και τα σλατ εκτείνονται αυτόματα. 
Καθώς η γωνία προσβολής αυξάνει, η μετακίνηση 
των πτερυγίων ελιγμών περιορίζεται στο τόξο πά- 
νω απὀ την πτέρυγα και η πλευρική μετακίνηση 
επιτυγχάνεται κυρίως µέσω των πηδαλίων διεύ- 
θυνσης. Καινοτομίες όµως στο Ε-{6 υπάρχουν και 
σε άλλα σηµεία και κυρίως στο κόκπιτ όπου περι- 
λαμβάνονται: το πλευρικά τοποθετημένο χειρι- 
στήριο, η µονοκόμµατη καλύπτρα καιτο ανακλινό- 
µενο κάθισμα, στοιχεία που οι σχεδιαστές θεώρη- 
σαν ὀτιθα αυξήσουν την αποτελεσματικότητα του 
χειριστού. Το αν αυτό πραγματικά ισχύει ή όχι, 
δεν είναι ακόµη ξεκάθαρο. Θα πρέπει όμως να ση- 
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Αριθμός Μαχ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Θά 


μειώσουμε σε αρκετά απὀ αυτά (πλευρικό χειρι- 
στήριο, ανακλινόµενο κάθισμα) δεν υπήρξε συνέ- 
χεια και απὀ άλλους κατασκευαστές. Υπάρχει δε 
και αρκετὀς αντίλογος σχετικά µε τις επιλογές 
αυτές. Το πλευρικό χειριστήριο (κάτι που έγινε 
δυνατό µε την υιοθέτηση ηλεκτρονικού συστήµα- 
τος ελέγχου πτήσης, αφού ο πιλότος δεν ελέγχει 
άµεσα το αεροσκάφος) θεωρητικά βοηθά τον χει- 
ριστή, αφού το χέρι του εδράζεται στην πλευρική 
κονσόλα, ενώ η θέα προς το κάτω µέρος του πίνα- 
κα οργάνων είναι απεριόριστη. Από την άλλη 
πλευρά, η τοποθέτηση αυτή αποκλείει τη χρήση 
του εναλλακτικά και µε τα δύο χέρια. 

Στο εκτινασσόµενο κάθισμα του Ε-16 δόθηκε κλί- 
ση 305 προς τα πίσω για την αύξηση της αντοχής 
του χειριστού στις καταπονήσεις των «ᾳ». Αυτό 
εἶναι κάτι που δεν έχει αποδειχθεί πέραν πάσης 
αμϕιβολίας, ενώ επιπλέον στη στάση αυτή ο πιλό- 
τος είναι πολύ δύσκολο να ελέγξει τα νώτα του (6 
ο᾿οἱοοΚ ροδ/[{οπ}, σηµείο απὀ όπου γίνονται οι πε- 
ρισσότερες αιφνιδιαστικές προσβολές. 

Η µονοκόμµατη πανοραμική καλύπτρα τέλος, προ- 
σφέρει µεν απεριόριστη θέα αλλά για την ενἰ- 
σχυση του πρὀσθιου μέρους, ώστε να αντέχει σε 
προσκρούσεις µε πουλιά, το πάχος του υλικού στο 
σηµείο αυτό είναι αναγκαστικἁ µεγαλύτερο. Έτσι 
το συνολικό βάρος της καλύπτρας εἶναι υψηλότε- 
ρο µιας αντίστοιχης συμβατικής, ενώ έχει ανα- 
φερθεί ότι οι ανακλάσεις των οργάνων πτήσης 
στο θόλο τη νύχτα είναι εξαιρετικά ενοχλητικές. 
Δεν εἰναι έτσι τολμηρό να πούμε ότιη Τζένεραλ 
Νταϊνάµικς εφάρμοσε στο Ε-16 ορισμένες λύσεις 
που, αν µη τι ἀλλο, δεν δημιούργησαν «σχολή» 
αφού δεν ακολουθήθηκαν απὀ άλλους κατασκευ- 
αστές. Οι περισσότερο επικριτικοί θα έλεγαν ότι 
κατόρθωσαν να εντυπωσιάσουν την ηγεσία της 
υ9ΑΕ, αλλά η ουσιαστική προσφορά τους στην 
αύξηση της µαχητικής ικανότητας του αεροσκά- 
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Συγκριτική παρουσίαση σχεδίων τριών όψεων των δύο αεροσκαφών. 
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φους ήταν πολύ μικρότερη από την αρχική εντύ- 
πωση. 

Το πιλοτήριο του ΜΙς-23 εἰναι συμβατικό µετο 
εκτινασσόµενο κάθισμα Κ-236Ώ σε ανάκλιση μόλις 
105 (όπως τα περισσότερα άλλωστε αεροπλάνα), 
υψηλά τοποθετημένο στο κόκπιτ. Η απόδοση του 
καθίσµατος ἐχει αποδειχθεί αρκετές φορές δηµό- 
σια, σώζοντας τη ζωή αρκετών χειριστών και κα- 
λύπτει το σύνολο του φακέλου πτήσης του αερο- 
πλάνου (μέχρι το ύψος των 82.000 ποδών και τα- 
χύτητες 1.300 χ.α.ω. Συγκριτικά το εκτινασσόµε- 
νο κάθισµα ΑΟΕΡ ΙΙτου Ε-{6 µπορεί να ενεργοποι- 
ηθεί µέχρι το ύψος των 50.000 ποδών και ταχύτη- 
τα 1,112 χ.α.ω. Η καλύπτρα αποτελείται απὀ δύο 
κομμάτια, το σταθερό αλεξηνέμµιο και τον αρθρω- 
µένο θόλο. 

Συγκρίνοντας τα δύο αεροσκάφη ως προς το µέ- 
γεθος, θα πρέπει να καταρρίψουµε την ιδέα που 
έχει δημιουργηθεί ότι το ρωσικό καταδιωκτικό εἰ- 
ναι σηµαντικά μεγαλύτερο του αμερικανικού. Η 
διαφορά μεγέθους είναι 1536 περίπου στο µήκος, 
11,976 περίπου στο εκπέτασµα και μόλις 7,536 Πε- 
ρίπου στο ύψος. Ίσως η σημαντικότερη διαφορά 
ανάµεσα στα δύο αεροπλάνα είναι η κατά 3636 πε- 
ρίπου µεγαλύτερη πτερυγική επιφάνεια που αντι- 
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σταθµίζει µε το παραπάνω το µεγαλύτερο βάρος. 
Αναλογικά και οι υπόλοιπες διαστάσεις είναι ελα- 
φράἀ μεγαλύτερες µε πλέον αξιοσημείωτες το κα- 
τά 3056 µεγαλύτερο μετατρὀχιο (απόσταση των 
τροχών των κυρίως σκελών), αν καὶ το μεταξόνιο 
(απόσταση του ριναίου απὀ τα κυρίως σκέλη) είναι 
κοντύτερο κατά 8,726. 

Οι διαφορές είναι σημαντικότερες όταν συγκρί- 
νουµε τα βάρη των δύο αεροπλάνων. Σύµφωνα µε 
ὀλες τις πληροφορίες το ΜΙα-298 έχει βάρος κενό 
10.900-11.000 κιλά. Συγκρίνοντά το µετο Ε-Ί6θα 
πρέπει να διευκρινίσουµε ὀτι σηµαντική διαφορά 
υπάρχει και ανάµεσα στα μοντέλα του αµερικανΙ- 
κού μαχητικού, αφού το Ε-16Α έχει βάρος κενό 
7.987 κιλά καιτο Ε-166, 8.855 κιλά. Έτσι το Μία- 
29 εµφανίζεται 5056 βαρύτερο του μοντέλου «Α» 
αλλά μόλις 2556 περίπου βαρύτεροτου Ε-166. 
Από τα στοιχεία αυτά μπορούν να εξαχθούν ορι- 
σµένα χρήσιμα συγκριτικά συμπεράσματα. 

Η αύξηση του βάρους του Ε-16 έκανε την πτερυγι- 
κή του φόρτιση συγκρίσιµη µε το ΜΙ6-29 παρόλο 
που το δεύτερο εἶναι σηµαντικά βαρύτερο (αν και 
έχει μεγαλύτερη πτερυγική επιφάνεια). Περαιτέ- 
ρω βελτίωση του αεροσκάφους που µπορεί να επι- 
φέρει αύξηση του βάρος δεν εἶναι δυνατή χωρίς 
την αὐξηση της πτερυγικἠς επιφάνειας, Αυτός εἰ- 
γαι και ολόγος που η κατασκευάστρια εταιρία σε 
ὀλεςτις προτάσεις της για μελλοντικά μοντέλα 
του Ε-16 αναφέρεται σε «νέα μεγαλύτερη πτέ- 
ρυγα». 

Αντίθετα το μεγάλο βάρος του Μί-293 έχει ως 
αποτέλεσµα µε δεδοµένους τους κινητήρες να 
µπορεί να μεταφέρει μικρότερο αναλογικά φορτίο 
σε σχέση µε το Ε-ἶ6. Πραγματικἀ το ΜΙ-29 µετα- 
φέρει 9.450 κιλά καυσίµου εσωτερικά (22,536 του 
βάρους του) ενώ οι αντίστοιχες ποσότητες για το 
Ε-Ί6Α/6 είναι 3.150 κιλά. (2736 και 2436 των αντί- 
στοιχων βαρών). 

Έχουμε γράψει επανειλημμένα σε παλαιότερα 
τεύχη µας ότι η σύγκριση δύο αεροσκαφών δεν εἰ- 
ναι δυνατή εάν δεν υπάρχουν συγκεκριµένα στοι- 
χεία, όπως αεροδυναμικά χαρακτηριστικά και κα- 
μπύλες απόδοσης των κινητήρων, αλλά και η µε- 
ταβολή τους ανάλογα µε άλλους παράγοντες 
όπως το ύψος, το εξωτερικό φορτίο κ.ά, Τέτοια 
στοιχεία δεν είναι συνήθως διαθέσιµα. Η περίπτω- 
ση που εξετάζουμε εδώ µπορεί να ωφεληθεί απὀ 
µια πρόσφατη µελέτη που διεξήγαγε η Λόκχιντ και 
σύγκρινε τα δύο αεροπλάνα. Η µελέτη αυτή, λίγα 
στοιχεία της οποίας έχουν δοθεί στη δημοσιότητα 
και προκάλεσε µια σειρά ανάλογων άρθρων στον 
ειδικό διεθνή Τύπο, θέτει µια τεχνητή κοινή βάση 
αναφοράς. Συγκρίνει δηλαδή τα δύο αεροπλάνα 
αναφορικά µε τον στιγµιαίο και παρατεταµένο 
ρυθµό στροφἠς σε διάφορα ύψη µε 5056 του εσω- 
τερικού φορτίου καυσίμων και δύο πυραύλους αὲ- 
ρος-αέρος (ΑΙΜ-9 ή ΑΑ-8Β). Από τα δύο αυτά δια- 
γράµµατα που παρουσιάζονται παραπλεύρως, εἷ- 
ναι φανερό ότιτο Ε-16 υπερτερεί σε χαμηλά και 
µέσα ύψη και διηχητικές ταχύτητες, ενώ το Μίς- 
28 είναι περισσὀτερο ευέλικτο σε υψηλές υπερη- 
χητικές ταχύτητες και μεγάλα ύψη. Σοβαρός πε- 
ριορισµός για το ΜΙΦ-29 αποτελεί ο περιορισμός 
της δοµικής φόρτισης στα 7,50 όταν η ταχύτητα 
ξεπεράσει τα 0,85 Μαχ, δεδομένου ότιτο Ε-{6 
διατηρεί το ὁριο των 3 ᾳ στην περίπτωση αυτή. Θα 
πρέπει βέβαια να διατηρήσουμε κάποια επιφύλαξη 
σχετικά µε τα συμπεράσματα της Λόκχιντ, αφού η 
ίδια η εταιρία παραδέχεται ότι έχει αναγκαστεί να 
κάνει µια σειρά υποθέσεων για µη γνωστά αερο- 
δυναμικά χαρακτηριστικά του ρωσικού μαχητικού. 
Το ερώτημα βέβαια που θα κάνει ο κάθε παρατη- 
ρητῆς αφορά την έκβαση µιας αεροµαχίας ανάµε- 
σα σε ἑνα ΜΙς-29 και ένα Ε-1δ. Η απάντηση είναι 
πολύ δύσκολο να δοθεί και θα ξεκινά πάντοτε µε 
το... «εξαρτάται»... Τα δύο αεροπλάνα σχεδιάστη- 
καν για διαφορετικές αποστολές όπως εξηγήσαµε 
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και στην αρχή αυτού του άρθρου. Το ένα (Ε-16) εἷ- 
ναι καταδιωκτικό αεροπορικής υπεροχής µε σηµα- 
ντική αυτονομία ή ακτίνα δράσης. Το άλλο είναι 
ένα καταδιωκτικὀ «άμυνας σημείου». Για να αφαι- 
ρέσουµε τις ανοµοιότητες, ας υποθέσουμε ότιτα 
δύο αεροπλάνα συναντώνται µε πλήρη φορτία 
καυσίμου και µε πλήρες φορτίο πυραύλων, έξι 
στην περίπτωσή µας για να την εξισώσουµε προς 
όφελος του τυπικού φόρτου του ΜΙ-29. 

Στην πολύ συγκεκριμένη περίπτωση αυτή οπτε- 
ρυγικός φόρτος του Ε-16 εἶναι μεγαλύτερος, ενώ 
ο λόγος ισχύος-βάρους μικρότερος. Εάν αγνοή- 
σουµε όλους τους άλλους παράγοντες που πιθα- 


νόν να επηρεάζουν µια αερομαχία, το ΜΙ4-29 θα 
αναδειχθεί νικητής. Το Ε-16 µπορεί όμως να αντι- 
στρέψει τους όρους εάν η αερομαχία εξελιχθεί σε 
υψηλές υποηχητικές ή διηχητικές ταχύτητες (κάτι 
που σχεδιάστηκε έτσι και αλλιώς να κάνει), αφού 
όπως προαναφέραμε το ΜΙ-23 περιορίζεται στα 
715 ᾳ σε ταχύτητες άνω των 0,85 Μαχ. 

Υπάρχουν όμως και δεκάδες άλλοι παράγοντες 
που µπορεί να κρἰνουν µια αερομαχία. 

Το ΜΙ6-29 σαν καταδιωκτικό αεράµυνας σηµείου 
θα έχει συνήθως τη διαµόρφωση που αναφέραμε, 
το πλήρες δηλαδή εσωτερικό φορτίο καυσίμων και 
ἐξιπυραύλους αέρος-αέρος. Η µικρή του όµως εµ- 


Η µικρή µεταφερόμενη εσωτερικά ποσότητα 
καυσίμων αναγκάζει το ΜΙΑ-28 να μεταφέρει εξω- 
τερικές δεξαμενές. 


Το Ε-Ί6 σχεδιάστηκε σαν ένα καθαρό καταδιωκτι- 
κόπου θα καταγικούσε τον αντίπαλό του σε κλει- 
στή αερομαχία καιθα επιδείκνύε τις καλύτερες 
επιδόσεις του στην υψηλή υποηχητική και διαχηΤι- 
κή περιοχή ταχυτήτων σε μικρά και µέσα ύψη. 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ - 


Ε-Ί6Α 
Μήκος (πι): 15,03 
Εκπέτασµα (πι): 10.0 
Ύψος (πι): 5,09 
Πτερ. Επιφ (πι2): 27,9 
Κινητήρες: 1ΧΕ-100-ΡΝΝ-220 
Συν. Ισχύς 101791 
Βάρος 
Κενό (Κα): 7.984 
Μάχης (Κα):"" 11467 
Εσωτ. Καυσίμων (Κα); 3.105 
Μέγιστο απογ. (Κ4): 17.018 
ΜΕΥ. ταχύτητα (Μο): 2.05 
Επιχ. οροφή (Πόδια): 55.000 
Βαθμ. Ανόδου (Η/πιίη): 65.000 
Μεγ. Εµθέλεια (Νπι); 2.100 


η ᾿Τιμες κατ’ εκτίµηση 


"3 Αυθαίρετη διαµόρφωση γιατη σύγκριση µε το αεροπλάνο να μεταφέρει πλήρη καύσιμα εσωτερικά καιθ 


ΑΙΜ (ΑΑ-8 ή ΑΙΜ-Θ). Τιμές κατ᾽ καλα, 
ΝΒΕΡΠΕΙΕΕΕΞΕΙΕΕ αι... ο ἁ Ξ 

βέλεια το υποχρεώνει στη μεταφορᾶ πριν 
δεξαμενών για την εκτέλεση περιπολιών. Όλες οἱ 
δεξαμενές όπως µε τις οποίες έχει εμφανιστείτο 
αεροπλάνο φαίνονται να προορίζονται για τη µε- 
ταστάθµευση σε μακρινές αποστάσεις και όχι για 
μάχη. Το αεροπλάνο πιθανότατα (αφού η κυρία 
αποστολή του δεν το απαιτεί) δεν έχει τη δυνατό- 
τητα υπερηχητικής πτήσης μ᾿ αυτές, κάτι που 
φυσικά δεν συμβαίνει µε το Ε-Ι6. 

Ένας άλλος παράγοντας που πρέπει να ληφθεί 
υπόψη εἶναι το ραντάρ που διαθέτουν τα δύο αε- 
ροπλάνα. Το παλμµικό ντόπλερ ραντάρ του ΜΙ-23 
έχει αναφερθεί ότι διαθέτει δυνατότητα κατό- 
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ΜΙα-29 Ε.166 απ 
17:42 15.03 ΐς 
1496 100 δ 
4 73 609 ; 
38,0 27,9 μέ 
2ΧΒΌ-33 ΤΧΕΊ10-6Ε-129 | 
16616 1492 ἡ 
11.000’ 8.954 
15.240 12.909 ς 
3.450 8.105 τη 
18.500 19,184 Ν 
2,3 20 η 
59000 50.000 ο 
η 
1.180 2.100 ἓ 


εοὶ 
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εµβέλειά του έχει αναφερθεί σαν 90 χιλιόμετρα 
σε ανίχνευση στόχου μεγέθους μαχητικού (50 χι- 
λιόµετρα σε κατόπτευση). Πιστεύεται ότι, αν και 
έχει μεγαλύτερη ισχύ εκπομπής απὀ το ΑΒΩ-68, 
υπολείπεται σηµαντικά του αμερικανικού συστή- 
µατος σε διαμορφώσεις και δυνατότητες. Το ΜΙ- 
29 όμως εἰναι εξοπλισμένο µε τον παθητικό αισθη- 
τἠήρα υπερύθρων στο επάνω µέρος του ρύγχους 
που είναι συνδεδεμένος µε το σκοπευτικό κρά- 
γους του χειριστή. Έτσι αρκετές ενέργειες µπο- 
ρούν να γίνουν παθητικά χωρίς τη λειτουργία του 
ραντάρ, ενώ το ενσωματωμένο αποστασιόµετρο 


λέιζερ βελτιώνει κατακόρυφα τη χρήση του πυρο- 
βόλου.Πλεονέκτημα γιατο ΜΙς-29 αποτελεί η 
δυνατότητα µεταφοράς πυραύλων µέσου βεληνε- 
κούς για προσβολή στόχων πέραν του ορίζοντος 
συμπεριλαμβανομένου και του αυτοκατευθυνόµε- 
νου ΑΑ-ΑΑΜ. Μόλις πρόσφατα το Ε-16 άρχισε να 
μεταφέρει πυραύλους ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑΑΜ. Οι δια- 
θεσιµότητα των βλημάτων αυτών όµως εἰναι πε- 
ριορισµένη σε μικρό µέρος των χρηστών του τύ- 
που (ουσιαστικά χώρες του ΝΑΤΟ και µερικές 
συμμάχους των ΗΠΑ). Θεωρητικά επίσης το αμε- 
ρικανικό μαχητικό µπορεί να μεταφέρει καιτους 
παλαιότερους ΑΙΜ-7, καθοδηγούµενους από ηµιε- 


| 


γεργό ραντάρ, αλλά η επιλογή αυτή δεν φαίνεται 
να ενθουσιάζει ιδιαίτερα τους χρήστες του µαχη- 
τικού, πιθανότατα λόγω των περιορισμών καιτων 
αδυναμιών που έχει επιδείξει ο «Σπάροου»,. 

Το µεγαλύτερο όµως μειονέκτημα του ΜΙ-29, 
έναντιτου Ε-{6 εἶναι ότιτο αεροσκάφος της Λόκ- 
χιντ έχει µε τα χρόνια εξελιχθεί για πολλές αερο- 
πορίες σαν το ιδανικό μαχητικό πολλαπλών χρή- 
σεων, λόγω της επιχειρησιακής ευελιξίας που επι- 
δεικνύει στη µεταφορά εξωτερικών φορτίων. 
Έτσι, το ΜΙ«Φ-298 μεταφέροντας φορτίο βομβών 
2.000 κιλών µπορεί να μεταφέρει και δύο πυραύ- 
λους ΑΑ-8 για αυτοπροστασία αφήνοντας ελεύθε- 
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ρο µόνον τον κοιλιακό φορέα για τη µεταφορά 
µιας εξωτερικής δεξαμενής µε αποτέλεσµα η ακτἰ- 
να δράσης του να είναι απογοητευτικἠ. Σε µια 
ανάλογη αποστολή, το Ε-{6 µπορεί να μεταφέρει 
πέραν των 2.000 κιλών βομβών (2ΧΜΚΒ4), 2 ΑΙΜ-9 
καιτρεις εξωτερικές δεξαμενές. Αυτή ήταν η τυπι- 
κἠ διαµόρφωση των Ε-Ίθ6 της [)9ΑΕ, στις χιλιάδες 
αποστολές που εξετέλεσαν στη διάρκεια των αε- 
ροπορικών επιχειρήσεων του πολέμου στον Κόλ- 
πο, πλήττοντας στόχους βαθιά µέσα στο ιρακινό 
έδαφος, εκατοντάδες χιλιόμετρα απὀ τη βάση 
εξόρµησης. Σύμφωνα µε τη ΛΟοκχιντ µε την ανωτέ- 
ρω διαµόρφωση και σε αποστολή ΠΙ-Ιο-ΠΙ, (διείσ- 


δυση-προσβολή και επιστροφή σε µεγάλο χαμηλό 
και µεγάλο ύψος αντίστοιχα) έχει ακτίνα δράσης 
1.200 χιλιόμετρα (640 ναυτικά μίλια), ενώ το Μί- 
29 εκτιμάται ότι περιορίζεται στα 500 χιλιόμετρα 
(270 ναυτικά μἰλια], Στην πιο απαιτητική αποστολή 
|ο-ἱο-ἱο (διεἰσδυση-προσβολή και επιστροφή σε χα- 
μηλό ύψος] οι αντίστοιχοι αριθμοί είναι 740 χιλιό- 
µετρα (400 ναυτικά μίλια) γιατο Ε-]θκαιμόλις 315 
Χιλιόμετρα (1790 μίλια) για το ΜΙ-29. Στην επιχει- 
ρησιακή ευελιξία του αεροσκάφους συμβάλλει και 
η δυνατότητα ανεφοδιασμού στον αέρα που είναι 
ενσωματωμένη σε όλα τα Ε-16. Το ΜΙ«-29 θα την 
αποκτήσει µόνον στις τελευταίες εκδόσεις του και 
δεν εἶναι καν σίγουρο αν θα εἶναι διαθέσιµη στο 
μοντέλο εξαγωγής, 

Ένα άρθρο όπως το παραπάνω εἶναι δύσκολο να 
κλείσει µε απόλυτα συμπεράσματα. Στην πρὀσφα- 
τη ἔκθεση του Φάρνμπορο ο υπογράφων είχε την 
ευκαιρία να παρακολουθήσει -γία άλλη µια φορά- 
σε πτητική επίδειξη τα δύο παραπάνω αεροσκάφη 
σε διαδοχικἠ μάλιστα συνέχεια. Η εξαγωγή 
συμπερασμάτων ὀχι µόνον δεν έγινε πιο εὐκολη 
αλλά περιπλέχθηκε μάλλον περισσότερο. Σκοπὀς 
όµως αυτού του άρθρου δεν θα μπορούσε να εἶναι 
η ανάδειξη νικητή στην πιθανή συνάντηση των 
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δύο αεροσκαφών, αφού αυτό είναι κάτι που δεν 
µπορεί να γίνει στο χαρτί µε οποιαδήποτε θεωρη- 
τική προσέγγιση. 

Εάν πάντως θέλει κάποιος παρόλα τα όσο ανα- 
λυτικά παρατέθηκαν παραπάνω να καταλήξει δε 
κάποια συμπεράσματα, µπορεί να πει ὁτιτο κάθε 
αεροπλάνο είναι μάλλον κορυφαίο στο ρόλοτου, 
αφού όπως προαναφέρθηκε δεν υπάρχει σύμπτω- 
ση ρόλων ανάµεσα στα δύο μαχητικά. Το αµερικα- 
γικό όµως μαχητικό εμφανίζει καλύτερη σχεδίαση 
τόσο σαν καθαρόαιµο μαχητικό όσο και γενικότε- 
ρα µε τις δυνατότητες στην εκτέλεση και ρόλων 
αέρος-εδἀφους που έχει επιδείξει. 


Το ΜΙς-29 σχεδιάστηκε σαν καταδιωκτικό αερο- 
πορικής υπεροχής µε την δυνατότητα ὁμωςναπα- 
ράσχει άμυνα σημείου εναντίον εισθολέων που ὅι- 
εισδύουν µε µεγάλες ταχύτητες απὀ μεγάλα ύψη. 
Στην περίπτωση της υ8ΑΕ, το ρόλο αυτόν σε όλες 
όμωςτις αποστάσεις έχειτο Ε-15. 


Το Ε-16 εισήγαγε αρκετές σχεδιαστικές καινοτο- 
μιὲς που ὁμως δεν δημιούργησαν σχολή. Υπήρξε 
επίσης το πρώτο μαχητικό που εἶχε επιτύχει φορ- 
τώσειςθ «ᾳ». 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


ΟΟΡΕ ΟΝΕ, |. οοκηθθᾶ Εοιά ΝΝΙΟΠΠ 
ΕἰΦΠῖει Οοπισαϊ, ΤΠΘ απ 8Πά 5οἴθηοθ οἱ αἰγ-ῖο-αίγ 
οοπηβαί, Βοθεῄ {.. 9/89 Εν 
ΕἰᾳΠίθι ΡΙοἱ Ταοίίο5, ΤΠ6 ἰθοηπίαιιθς οί ἀαγίίαηί -- 
αἱΓ οοπηρα!, ΜίΚθ ρίοΚ ᾖ 
ΕΙ6Πί6ι Τοςί Ρ/οἵ, Βοἰαπά Βθαπιοπί 
θῖ ΕΙΟΠΙΕΙ ΡΕΠΟΙΠΙ8ΠΟ8Ε, ΜΙΚε δρίοκ μὴ 
Εβ5ίε ἴπ8η Φουπᾶ, ΤΠ 5ἵοιγ οἱ {Πθ 5µρε/δοπίο -- 
ΠΙσΠΙ, ΒΗΙ αμηςίοη 

Ευπαάαπιεπἰα οἱ αἰΓοΓα! ἀβσίσῃ, |..Μ. ΝΙΚοίαί 
Βιβαίθῃ Ε8ΙΟΟΠΝ., 9. Ζ8ἱ008 

Βιςδί8ῃ ΑἰΓοιβή 5ἶπορ 1945, Ρεἶςι |.ακθ 
0ΚΒ ΜΙ6, ΡΙοἵ( Βυἱοννσκἰ ἃ Αγ ΜΙΙΙ6Ι 
ύ8ῃθς ΑΙἱ Τῃ8 ἸΛ/οηα Αἰτοιαῇ 1999-1994 

ΑΙΓ Ιπὶθ/ηα[ίοπαἰ Ας 1994 - 
γ/οήά ΑἱΓ ΡοννΕΙ νου/παἱ Μοἱ 4 ἃ 5 ς 
ΜΙ 29 Αργοίαχ ΕχίΓ8 2, 18γ ΜΙΙθυ ς 


αποντης ΒΑΕ το -------- ος. 
ο ο τακωκ ρου ορ λρην και 
πυραύλους μεγάλης ακήνος δράσης, 


3 Στασμόος φοσοτεὐκητης ΠΤΗΣΗΣ Αα πάρουν δαδοχκόςτορουσόσος των δίο ρωτα ; 
υγῶνιστών του πολέμου της Κορέας καθώς καιιστορική ανάλυση των επιχειρήσεων, 


(43) Το γραφείο Μικογιάν-Γ κούρεβιτς είχε για πολλές δεκαετίες την αποκλειστική ευθύνη για τη σχε- 
“δίαση καίκατασκευή κατ κατά την πάγια σοβιετικἡ τακτική του διοχωρισμούτ των αρµοδιο- 
τήτων στην αεροπορική βιομηχανία. 


5’ Ούτε το δι-27/95 αλλά οὔτε και το ΜΙ-25/34 μπορούν να θεωρηθούν για λόγους που εξηγούνται 


' μέσα απότις βασικές αρχὲς τοῦ άρθρου σαν αντίστοιχα τοῦ Ε-1δ. 


“Φωτογραφίες πρὠτης σελίδας :Τοηγ 9ακοῖος 
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κα ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ 94 


Ένα Ε/Α-Ί8ς του ΝΑΝΥΕ οπλισμένο µε ένα πραγµατικό ΑΩΜ-65 
Μανεγίεκ πάνω από το Συγκρότηµα Τσάινα Λέικ (65 Νανγ µέσω Β. ΝΙοσο/) 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Ὁ4 


Η βάση «Τσάινα Λέικ» 
δημιουργήθηκε το 
Νοέμβριο του 1943,6σε 
µια εποχή που η πολε- 
µική μηχανή των ΗΠΑ 
είχε αναλάβει δράση 
σε παγκόσμια κλίµακα, 
πολεμώνταςτις δυνάᾶ- 
µεις του 'Αξονα στην 
Ευρώπη και τον Ειρηνι- 
; κὀ. Σε µια αραιοκατοι- 
κηµένη περιοχή της 
ερήμου, 250 χλμ. βό- 
ρειατου Λος 'Αντζελες, ητοπο- 
θεσία που επιλέχτηκε χαρακτηρί- 
ζονταν απὀ όλα εκείνα τα πλεο- 
νεκτήµατα που θα ευνοούσαν τη 
σχεδίαση, ανάπτυξη και δοκιμή 
νέων μυστικών ὁπλων. 
Την εποχή εκείνη, ο ταξιδιώτης 
που έπαιρνε τον μοναδικό χωμα- 
τόδροµο, έφτανε σε ἑνα σταυρο- 
δρόμµι και σε ἑνα μικρό Ψιλικατζί- 
δικο, το τελευταίο ορατό σημάδι 
πολιτισμού στην περιοχή. Εκεί 
μπορούσε να απολαύσει µια κὀ- 
κα-κόλα ἠ να πάρει κάτι φαγώσι- 
µο. Πέρα απὀ αυτό, στο βόρειο 
τµήµα της ερήµου Μοζάβε, δυτι- 
κά της Κοιλάδας του Θανάτου και 
ανάμεσα στη Σιἑἐρα Νεβάδα και 
την αλυσίδα των ορεινών όγκων 
των βουνών Πάναμιντ, κοίτεται η 
Κοιλάδα Ίντιαν Ουέλς, χώρος 
που απλώνεται Πιστορική βάση. 
Τι δουλειά είχε το Ναυτικό στη 
µέση της ερήµου, θα μπορούσε 
να αναρωτηθεί κανείς διαβάζο- 
ντας τον τίτλο της βάσης «Ναναἰ 
Ο({άπαπΠοθ Το5ί Θίαϊΐϊοη» (Σταθμός 
Δοκιμών Ναυτικού Οπλισμού), 
µια ονομασία που άλλαξετο 1967 
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18 Ηοιπείστην 
πίστα της ΥΧ-δ. 
Σε πρώτο πλάνο 
ένα απὀ τανέα 
Ε΄Α-1Ι80 ΝΙσΗ 
Αίί8εΚ Ηοιπεῖ. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 4 


Ένα ζευγάρ! από Ε/Α-18 πετούν σε 
σχηματισμό µε δύο Ιπτάµενους 
στόχους ΩΕ-86 πάνω από το 
Συγκρότημα Τσάινα Λέικ στην έρη- 
µο Μοζάδε (5 ΝΔνΥ µέσω Β. 
ΝΙοσοΙ[) 


Ι Ε/Α-ΊΘΑ µπρο- σε «Νανα ἠ/θαροης5ς ΟθΠίθΓ» 

' στά απὀ το κύ- (Κέντρο Ναυτικών Όπλων). 

΄ ριο υπόστεγο Σήµερα, το κύριο αστικό κέντρο 

'. της ΥΧ-5 µε το αποτελεί η πόλη Ρίτζκρεστ µε 

ωιόων Άν ΜώΝ. 

. ͵ ο 

; «γπηρίγες». ση ή έμμεση επαγγελματική σχέ- 

ση µε τη βάση. 

' Το 1992,µμετη συγκρότηση του 

Κέντρου Όπλων Ναυτικού Αερο- 

πορικού Πολέμου (Νανα ΑίΓ 

ἸΝαΠαιθ Ορπῖςι ἠ/θΘθ8ροης Ὀ[νίδίομ, 

ΝΑΝΝΟΝΝΡΝΡΘ), η βάση της «Τσάι- 

να Λέικ» ονομάστηκε Νανα ΑἱΓ 

Ἠ/θ8βροπς5ς δἰ8ίΐίοπ (Ναυτικός 

Σταθμός Αεροπορικών Όπλων) 

αλλά αυτό δε σηµαίνει ὀτιτο ἐρ- 

Υο που επιτελείται εκεί άλλαξε 

σηµαντικά. Οι εγκαταστάσεις της 

βάσης αποτελούν το «φυτώριο» 
του Αμερικανικού Ναυτικού, όπου 
εξελίσσονται τανέα του οπλικά 
συστήµατα. Αν και τα όπλα αυτά 
προορίζονται κυρίως για το 

Ναυτικό, συνήθως υιοθετούνται 

και απὀ την Αεροπορία αλλά σε 

αρκετές περιπτώσεις η ίδια η 

Αεροπορία (ἡ και οι άλλοι κλάδοι 

των Αμερικανικών Ενόπλων 

Δυνάμεων) αναθέτειτο έργοτης 

. . . ᾿ --ᾱ-) ανάπτυξης καιδοκιµής ορισμέ- 
Το «Ώου βίο : ὦ νων όπλων στο ΝΑΝΝΕΘ. 

Νυῖς» (00) είναι ια Ες ΙΙ) Γιανα αντιληφθούμε καλύτερα 
Το αεροπλάνο λα ς ἱ ο] τηντεράστιασυµβολήτου ΝΑΝΝΘ 
του διοικητού -  στηνυπόθεση αυτή, αρκείνα μέν 

3 η Ἰ φέρουμε ένα πασίγνωστο ὁπλο, 
της Μοίρας, ένα ο: ἱ θλε λε ϕ Ἱ τον πύραυλο «Σάιντγουάιντερ», 
Ε/Α-Ί6ς που ο. 2 ν Ἰ. το όνοµα του οποίου είναι ἄρρη- 

«φορά» κινητή- ος . πο π Ἱ. κτα συνδεδεμένο µε τη βάση της 
ρες Ε40ά4-ςξ- ς : : 4 Ἱ Τσάινα Λέικ. 

402. ν Ἰ ἨΜΗιστορία αρχίζειτο 1949, ότανο 
δρ Ουίλιαμ Μακλίν Τεχνικός 


| 
| 
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Το ΩΕ-4Ν αντικατέστησε Το ΩΕ-86 
στο ρόλο των Ιπτάµενων στόχων. 
Εδώ ένα παλαιό ΡΗΒΠΙΟΠΙ µε Το 
χειριστή πετά πάνω από Το αἄερο- 
δρόµιο της Τσάινα Λέικ (5 Νανγ 
µέσω Β. ΝΙοσοΙ[) 


Διευθυντής του τότε ΝΟΤΕΘ, πα- 
ρουσίασε µιαμ ηπου αφο- 
ρούσε ένα σύστηµα καθοδήγη- 
σης υπέρυθρων ακτίνων για 
«αναχαιτιστικούς πυραύλους αέ- 
ρος-αέρος». Μετά απὀ µια περίο- 
δο σκεπτικισμού και λόγωτης εµ- 
Φφάνισης του ΜΙ-15 στην Κορέα, 
δόθηκετο 19851 η άδεια να προ- 
χωρήσειτο πρόγραμμα στο στά- 
διο της έρευνας και να κατασκει- 
αστεί ένα πρωτότυπο του προτει- 
νόµενου πυραύλου. Το νέο βλή- 
µα µε την ονομασία ΧΑΑΜ-Ν-7, 
βασιζόταν για λόγους οικονοµίας 
στη δομῆ, τον κινητήρα και την 
εκρηκτική κεφαλή των ρουκετών 
αέρος-εδάφους ΗΝΑΒΗ. Η ονοµα- 
σία που του δόθηκε δεθα µπο- 
ρούσε να είναι πιο χαρακτηριστι- 
κή: «Φἰαθννίπάθι» ἑνα είδος κρο- 
ταλία που συναντάται στην έρη- 
μο Μοζάβε και που έχει έναν ιδιό- 
ρυθµο τρόπο κίνησης. 

Το Σεπτέμβριο του 1952, το 
ερευνητικὀ έργο κορυφώθηκε µε 
την εκτέλεση των πρὠτων δοκι- 
µαστικὠν εκτοξεύσεων του 
πυραύλου. 

Στις 11 Σεπτεµβρίου 1953 επιτεύ- 
χθηκε η πρώτη επιτυχής προσβο- 
λἠή στόχου, όταν ένας «Σάιντγου- 
ἀιντερ» που εκτόξευσε ο ὑυπο- 
σμηναγός (μετέπειτα αστροναύ- 
της) Ουόλτερ Σίρα απὀ ένα ΑΏ-4 
Ὀκγγαίαςί, ἐπληξε ένα ΕΘΕ-5Κ 
Ηεισαῖ στο ρὀλο ιπτάµενου στόὀ- 
χου. Οι επιτυχίες των δοκιμών 
οδήγησαν το Ναυτικό στην απὀ- 
φαση να παραγγείλειτους πρώ- 
τους 300 πυραύλους ΑΑΜ-Ν-7Α. 


οι οποίοι κατασκευάστηκαν απὀ 
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ο θμα το ο 


ο ο) 


Ννθδη 


-- 


ο στ μμ 
ή 


να αλ « .. 


Κστά τη διάρ- 
αλ κείιατης επίσκε- 
πες ἳ ψήῆς µας, ένα 
9 Ε΄Α-Ι80Ό της σε- 
ροπορίας του 
ΚουθέΙ µαζίµε 
το πλήρωμόά 
του, θρισκόταν 
στη 6άση για 
µια σειρά δοκι- 
μών. 


η ασ 


κ ο το τ. 


ΈνασξΑ-Ι60 
του 
ΝΑΜΕΗΜΡΝς 
φώτογραφηµε- 
νο στην πίστα - 
του ΝΑΜΙἜ. μ΄ {ϐ - -- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 34 


κκ σσ ο Λος ή. 1. 
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ΕΕ ΕΕ; 


πας 3. ον Ἡ Ἴ 

άν 
αἳ ὃς ται σον, 
απορώ ηλ, 


Αυτό το Α-6Ε 
της ΥΧ-δπερι- 
μένει για την 
αποστολή του 
µε φόντο τα 
6ουνά της ερἠ- 
µου Μοχάθδε. 


πρβ νεα νςς 


Ἡ 1ο, 


φως” 


οκ έναν. 8 δις ὼς 8 


απ 
- 
. 


την εταιρία ΡΠ/Ιοοτο 1958. Τρία 
χρόνια αργότερα ἀρχισε η κατα- 
σκευή του νεότερου ΑΑΜ-Ν-7Β, 
που απὀ το 19652, όταν το 
Ὑπουργείο 'Αμυνας υιοθέτησε 
κοινή κωδικοποίηση για όλατα 
όπλα που χρησιμοποιούσαν οι 
Αμερικανικές Ἐνοπλες Δυνάμεις, 
ονομάστηκε ΑΙΜ-98. Στις 24 
Σεπτεµβρίου 1958, έλαβε χώραη 
πρώὠτη επιχειρησιακή εκτόξευση 
του «Σάιντγουάιντερ» κατά τη 
διάρκεια ενός επεισοδίου μεταξύ 
μαχητικού της αεροπορίας της 
Ταιβάν κι ενός κινέζικου ΜΙ«-15. 
Μετά την εμφάνιση του «Σάιντ- 
γουάιντερ», ακολούθησαν και ἆλ- 
λα ιδιαίτερα γνωστά σήµερα και 
σηµαντικἀ ὁπλα που πέρασαν 
απόὀ την Τσάινα Λέικ, ὁπωςοι 
ρουκέτες «Ζιωπί» ἠ οι βόμβες 
«ΦΠΘΚΘΥΘ». Ὅμως ο «Σάιντγου- 
ἀιντερ» παραμένειτοπιο φημµι- 
σμµένο ὁπλο που εξελίχτηκε εκεί 
και σήµερα, 45 χρόνια µετά την 
αρχική σύλληψη της ιδέας, παρα- 
μένει στην πρώτη γραµµή καιθε- 
ωρείται απὀ τα καλύτερα συστή- 
µατατου είδους του, Ουσιαστικά 
το ὀνομά του συνδέθηκε µε γε- 
νιὲς ολόκληρες δυτικών µαχητι- 
κὠν αεροσκαφών και µε 8 πολέ- 
µους στους οποίους έχει λάρει 
µέρος. Έπειτα απὀ την εξέλιξη 
25 μοντέλων, οπύραυλος δε δεί- 
χνει σημάδια γήρανσης και η εξε- 
λιξή του δεν έχει σταματήσει 
ακόμα. 

Το ΝΑΝΝΞ ως τµμήµατου ΝΑΙΝΟ- 
ΝΡΒΝΟ Που εδρεύει στο Πόιντ 
Μουγκού (βλέπε σχετικό άρθρο 
στην ΠΤΗΣΗ) κι έχει ὡς αποστο- 
λή την ανάπτυξη και δοκιμή όλων 


4τ 


των οπλικὠν συστηµάτων αέρος 
του Ναυτικού, υπάγεται στο 
Ναυτικό Κέντρο Αεροπορικού 
Πολέμου της Ουάσιγκτον, το 
οποίο µε τη σειρά του αποτελεί 
τµήµα της Ναυτικής Διοίκησης 
Αεροπορικών Συστημάτων. 
Ενὠηβάσητου «Πόιντ Μουγκού» 
ασχολείται κυρίως µε τη δοκιμή 
των ὁπλων αέρος-αέρος, η βάση 
της «Τσάινα Λέικ» χάρη στα πε- 
δία βολών που διαθέτει καιτα 
οποία καταλαμβάνουν συνολική 
έκταση 2.500 τ.χλµ., ασχολείται 
και µε την έρευνα, ανάπτυξη και 
δοκιμή οπλικών συστηµάτων αέ- 
ρος-εδάφους για λογαριασμό 
των αεροπορικών κλάδων του 
Ναυτικού καιτων Πεζοναυτών. 
Οιυπηρεσίες της βάσης διακρίνο- 
νταιστις διευθύνσεις καιτα ερΥγα- 
στήρια καθώς και τα πεδία βολών. 
Υπάρχει η διεύθυνση Οπλικών 
Συστημάτων Αεροσκαφών, η δι- 
εὔθυνση Πεδίων Βολών Ξηράς, η 
διεύθυνση Υπηρεσιών και η διεύ- 
θυνση Πληροφοριών. Οι ὅραστη- 
ριότητες δεν αφορούν µόνο οπλι- 
κά συστήµατα, αλλά και συστή- 
µατα ηλεκτρονικών αντιµέτρων, 
υλικά επιβίώσης και αλεξίπτωτα 
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ΑΥ-8Β της ΨΧ-ὸ περιμένει µετάτις 


Χαρακτηριστικό είναι επίσης ότι 
το πολιτικό προσωπικό της βάσης 
(5.700) είναι πολύ περισσότερο 
απὀ το στρατιωτικό (710), κάτι 
που οφείλεται κυρίως στον τρόπο 
που λειτουργούν τα διάφορα ερ- 
γαστήρια. 

Από τα σπουδαιότερα εργαστή- 
ρια που λειτουργούν είναι το ερ- 
γαστήριο «Μίσελσον» που ασχο- 
λείται µε την έρευνα στο χώρο 
των μαθηματικών, της χημείας, 
της φυσικής, των ηλεκτρονικών, 
της μεταλλουργίας και των 
συστημάτων καθοδήγησης και 
σκόπευσης. Το εργαστήριο «Λό- 
ριτσεν» ειδικεύεται στην έρευνα 
των οπτικών και ιδίως στα λέιζερ, 
ενώ τα εργαστήρια Προωστικής 
έχουν ως αντικείµενο τούς κινη 

τήρες και τα προωθητικά ρουκε- 
τώνκ.ά 

Η βάση της «Τσάινα Λέικ» βρί- 
σκεται στη µέση της περιοχής, 
γνωστής σαν «Κοινό Απαγορευ- 
µένο Συγκρότημα Εναερίου Χώ- 
ρου Η-2508», µια εναέρια ζώνη 
που έχει διατεθεί αποκλειστικά 
για δοκιμαστικές δραστηριότητες 
των αμερικανικών ενόπλων δυνά- 
µεων. Περιλαμβάνονται 17.000τ 


ς συντήρησης που δέχτηκε, να ρυµουλκηθεί στην πίστα στάθµευσης. 


πας 


µίλια, σε µία περιοχή διαστάσεων 
300 χ 200 χλμ., µέσα στην οποία 
βρίσκονται και οι βάσεις Ἐντου- 
αρτς της Αεροπορίας και Φορτ 
Ἵργουιν του Στρατού. Κοντά στη 
βάση βρίσκονται δύο περιοχές 
εκπαίδευσης, το Συγκρότηματης 
«Τσάινα Λέικ» (Η-25085) καιτο 
Συγκρότηµατου Πεδίου Βολών 
«Β» της Μοχάρε (Η-2524). 

Συνολικά υπάρχουν 8 κύρια πεδία 
βολών που διαθέτουν ὁλατα απα- 
ραίτητα ηλεκτρονικά βοηθήματα: 
οπτικά συστήµατα, συστήµατα 
παρακολούθησης και καταγρα- 
φής, συστήµατα μετάδοσης δε- 
δοµένων και συστήµατα εξομείῶώ- 
σης ηλεκτρονικών απειλών. 
Υπάρχουν συνοπτικά: το Πεδίο 
Αεροπορικής Τακτικής (ανάπτυξη 
τακτικών αέρος-εδάφους),το 
Πεδίο Αεροπορικών Ὅπλων (για 
κάθε είδος πραγματικών πυροµα- 
χικών) το Πεδίο Βολής Πλαγίων 
Ανέµων (γιατη δοκιμή συστηµά- 
των καθοδήγησης κἀτωῳω απὀ 
συνθήκες ισχυρών ανέµων),οι 
Υπαίθριες Εγκαταστάσεις Δοκι- 
µής Πυροσωλήνων και Αισθη- 
τήρων (γιατην ανάπτυξη πυρο- 
σωλήνων κι αισθητήρων ὁπλων) 


Ένα ζευγάρι 
από Α-6Ε 
ΙπΙγμάθί σταθ- 
μευμένο σε µια 
από τις παροτά- 
ξεις της ΨΧ-δ. 


ΝΕΑΑΑΑΑΝΑΝΝΝ) 


κ  λπννννν 


Το πρώτο ΑΥ-8Β ΡΙµ5 (αριστερά) 
περιμένουν στην πίστα της ΨΧ-δ, 


το Πεδίο «Ἔκο» (για συστήµατα 
ΕΟΜ-ΕΟΟΜ),το Πεδίο Δοκιμών 
Αλεξιπτὠτων Ναυτικού (για τη 
δοκιμή αλεξίπτὠτων και ἀλλων 
υλικών επιβίωσης) και τέλος το 
ΘΚΥΙΟΡ, µια δοκιμαστική κλίνη για 
κινητήρες ρουκετών 

Η βάση διαθέτει τη δική της μονά- 
δα αεροσκαφών και ελικοπτέρων, 
τη Μοίρα Αξιολόγησης και 
Αεροπορικών Δοκιμών ΝΧ-5 
«Ναπιρίίθς» η οποία διαθέτει 24 
αεροσκάφη των τύπων Ε/Α- 
18Α/Ο/Ώ, Α-6Ε, ΕΑ-68Β, ΑΝ-8Β και 
ΑΗ-1. Τα αεροσκάφη αυτά είναι 
εφοδιασμένα µε ειδικό εξοπλι- 
σµό που επιτρέπει τον έλεγχο 
των δεδοµένων και την καταγρα- 
φή τους κατάτη διάρκειατης πτή 
σης. Ταπαλια ΩΕ-86 που χρησί- 
µευαν σαν ιπτάµενοι στὀχοι αντι- 
καταστάθηκαν απὀ το ΩΕ-4. Το 
τελευταίο μάλιστα απὀ αυτά χρη- 
σιµοποιήθηκε γιατελευταία φορά 
στις 23 Σεπτεµβρίου 1993 όταν 
έπεσε θύμα ενός ΑΙΜ-120. 

Κάθε τύπος αεροσκάφουςτης 
ΥΧ-5δ είναι αφιερωμένος σε ἑνα 
συγκεκριµένο τοµέα ἡ αντικείµε- 
νο. Έτσι: 

Ταξ/Α-ΊΒτης μοίρας χρησιµοποι- 
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Με διπλωµένες 
πτέρυγες, ανο(- 
κτή την ενσω- 
µατωμµένη σκό- 
λα επιθίθασης 
και σνοικτό κόκ- 
ΠΙΤ, αυτό το Α- 
θΕ της ΨΧ-6 εἷ- 
ναι έτοιμο για 
την εκτέλεση | 
µιας αποστολής | 
δοκιμών. | 


| 
| 
| 


και ένα ΑΥ-88 ΝΙσΗί Αίΐ8οΚ 


ούνται γιατηῃη βελτίώση του λογχι- 
σμικού καιτην ολοκλήρωση του 
τύπου µε όλα τα δυνατά ότιλα και 
συστήµατα 

Στα Α-δ6, οι εργασίες επικεντρώ- 
γονται στον εκσυγχρονισμό του 
κόκπιτµετην εγκατάσταση νέων 
απεικονιστώὠν και ψηφιακών 
ουστηµατων 

Γιατο μοντέλο ηλεκτρονικού τιο- 
λέμου ΕΑ-Θ6Β Ριοψ/εγ, βρίσκετα 
υπό εξέλιξηη ανάπτυξητώνενερ- 
γών (ΕΟΜ) καιπαθητικών (ΕΘΜ 
ὑκανοτήτων ηλεκτρονικού πολέ- 
μου καθώς καιτουλογισµικού 
ελέγχουτων πλεκτρονικών του 
τα ΑΝ-8Β χρησιμοποιούνται για 
τη βελτίῴση των νυκτεριώντους 
ικανοτήτων, ενώ όσον αφορά το 
νέο ΑΝ-8Β ΒΙω5 υπό εξέλιξη βρί- 
σκεται ηπρώτῃ απὀτιςτρεις ετῃ 
χειρησιακές αξιολογήσεις, 

Τέλος τα ελικόπτερα ΑΗ-1ΥΝ βρί- 
σκονταιστη φάσητου εξοπλι- 
σµούτουςμµε ἑνανεο κόκπιτ και 
την απόκτηση βελτιωμένων 
νυκτερινών ικανοτήτων για λογα- 
ριασµμό του Σώματος των Πεζο- 
ναυτών 

Μέσασε ολόκληρη την αλυσίδα 
που ακολουθείταιγιατην σνἁ 
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ος οήὔ»ὔ»..οῦὐὅ ὅὔΧΨὐὐυὐυὔυΙ....,,,.. .... 


πω νος ος ο ο ο ο ου 


πιασει πποτ Ἅρν πες σος ςοςστετπερερτρφ.ν 
ο εμας Α ο. 


ο ο ο ποτε αγκΕ ο σοι το τὰς χι λ)λά ενδιαφέροντα όπλα που θρίσκονται 
πι ο πο ο αλ ΜΗ του οπλοστασίου του Ναυτικούπου 
σναπτύχθηκε στην Τσόινα Λέικ. Το μουσείο βρίσκεται εντός της θάσης, «ΤΑ Κε οα  ὰ ο 


τοποθετηθεί στο αεροσκάφος το 
νέο ραντάρ ΑΡΩ-ύ3,το οποίο θα 
προσφέρειτρεις φορες περισσὀ- 
τερα δεδοµένα σε σχέση µετο 
ΑΡΩ-θ65καιθατα επεξεργάζεται 


Αρχηγείο 

βιομηχανί τρεις φορές ταχύτερα. 
δοκιμάζον Το 1994, οιτρεις μοίρες δοκιμών 
ΝΑ ΟΥΥΡΝ του Ναυτικού (νκΧκ-τ, νΧ-4, νΧ-5δ) 


/ ) ε [ τιτ θα ενσωματωθούν σε µιανέα µοί- 
την τελική αποδοχή τε ς / / ατα ραπουθα συγκροτηθεί,την νχΧ-θ, 
ε : ] Ωστόσο αυτή η αλλαγή δεν πρὀ- 

κειται να επηρεάσει την αποστο- 
λή καιτο ἐργο των δοκιμαστώὠν 
πιλότων. Το µέλλον της «Τσάινα 
Λέικ» δεν επηρεάζεται από τις 

' γενικότερες περικοπές που αντι- 
µετωπίζει ο αμυντικός προυπολο- 

΄ γισµός, καθώς η σπουδαιότητα 
Ι των δραστηριοτήτων έρευνας και 


Ὅ 
ος 


αι Ν οισος σ 7 
ὈὉ 


ιασφ ' δοκιμής είναιτέτοια που τις κατα- 
ῴᾠς]) ε του µον | τάσσει ανάµεσαστις υψηλές προ- 
ει όνο Βρης καθο τεραιότητες. Ἔτσι τα πεδία βο- 
ανατιτόξει κα ΑΜ- λής της «Τσάινα Λέικ» θα συνεχί- 
τακτικές για οἱ ολο σουνκαιστο μέλλον να βροντούν 
όπλα, αλλά στ μοίρας, ε απὀ τις δοκιμές των νέων όπλων 
µοδοτήσει θετ αο / και στους ουρανούς οι πιλότοι θα 
αυτό. Ὑπάρχ 40, εξακολουθούν να αναπτύσσουν 
σµμοίπουο περ νέες τακτικές επίθεσης. 
μπορούν να ο] πι 
«(κανοποιητ 
κανοποιητικ 


Το ΚΚ 156 σε κάποια περιοδικἠ συντήρηση των κιητήρωντου., 


(47 ΚΚ 156 ο/η 20740 πρώην 43-49478, Το παλαιότερο ελληνικό 
Βασοία, Παραδόθηκε στην ΞΑΑΕ στις 28/11/1944 και κατόπιν 
στην ΒΑΕ. Αγοράστηκε απὀ την ΕβΑ στις 14/8/1949. Αυτόν το 
µήνα συμπληρώνει 45 χρόνια συνεχούς προσφοράς στην 
Πολεμική µας Αεροπορία χρησιμοποιούµεγο σε αποστολές αε- 
Ρορυµούλκησης στόχου. 


«Οι παλιοί πολεμιστές δεν πεθαίνουν ποτέ, απλώς ξεθωριόζουν σιγά-σιγά µε το χρόνο µέσα στις σελίδες της ιστορίας». 
Με τα λόγια αυτά, παρμένα από παλιά στρατιωτική μπαλάντα ἐκλεισε την καριέρα του ο αμερικανός στρατηγός 
Ντάγκλας Μακάρθουρ πριν σπὀ 40 και περισσότερα χρόνια, Φαίνεται όμως ὁπ η αλήθεια που κρύθουν µέσα τους έχει 
Ισχύ γα όλους τους παλιούς πολεμιστές, Μια επίσκεψη στο ΣΕΔΕΣ, λίγα χιλιόμετρα έξω από τῃ θεσσαλογίκη µπορεί να 
πο... πο ο ο ο 
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ΤΤΡΙΑΝΙΑ, ΤΣΑΡΑΝΙΑ, ΤΠΕΝΗΝΙΑ... 


Μπορεί βέβαια ο συνδέτης του δηµοφι- 
λούς τραγουδιού να µην είχε την παραμι- 
κρή Ιδέα για το τι εστί (-47 Ώακοῖα όταν 
έγραφε τους παραπάνω στίχους, µα η πε- 
ριγραφή ταιριάζει απόλυτα µε τη µακρό- 
χρονη υπηρεσία τους στην Πολεμική µας 
Αεροπορία Οι «παππούδες» αυτοί συνε- 
Χίζουν να δίνουν δυναμικά το «παρόν», 
αντιστεκόµενοι πεισματικά σε φήμες, που 
τους δέλουν ανά πάσα στιγµή υπό από- 
συρση. 

Εντάχδηκαν στη δύναμη της [Π.Α. τα πρώ- 
τα μεταπολεμικά χρόνια 1946-1947, 
έδρασαν ακούραστα στους Ελληνικούς 
Όυρανούς, αλλά και έξω από αυτούς, στη 
µακρινή Κορέα και συνεχίζουν τη λαμπρή 
τους σταδιοδρομία στις τάξεις της 
Αεροπορίας µας, αποφασισμένοι να γΙορ- 
τάσουν σε λίγο καιρό τα πενήντα χρόνια 
της ανεκτίµητης στρατιωτικής Και κοινωνι- 
κής προσφοράς τους, σε εἰρήνη και πόλε- 
μο. Τα πρώτα ελληνικά ΓαΚοία προέρχο- 
νταν από τα αποδέµατα της ΚΑΕ, εγώ το 
1948 άρχισαν να παραδίδονται στην τότε 
Ε.Β.Α. (-47 από τα πλεονάσµατα της 
Αμερικανικής Αεροπορίας. 

Από τα 884 (ζ-47 που παρέλαβε η 
Πολεμική µας Αεροπορία, σχεδόν το ένα 
τρίτο τους διασώζονται σε διάφορες βά- 
σεις τῆς. Ο) στόλος αυτός είναι ο σηµαντ:- 
Κότερος και ίσως και ο μεγαλύτερος σε 
όλη την Ευρώπη. Είναι δε χαρακτηριστικό 
ότι φίλοι και δαυµαστές του είδους από 
όλο τον κόσµο «πολιορκούν» την [Π.Α. µε 
αιτήσεις να τον επισκεφδούν, ενώ αρκετά 
σχετικά άρδρα έχουν εμφανιστεί σε ξένα 
αεροπορικά περιοδικά προθάλοντας το 
κομμάτι αυτό της Ελληνικής Αεροπορικής 
ἱστορίας. 

Αναμφισθήτητα το πιο ενδιαφέρον και ται- 
ριαστό περιβάλλον για τα παλαίµαχα {- 
47, είναι η Αεροπορική Βάση ΣΕΔΕΣ, το 
παλαιότερο και ιστορικότερο Πολεμικό 
Αεροδρόμιο της Ελλάδας, απ΄ όπου επι- 
χειρούσαν µετη Μοίρα 326 ΜΙΜ (Μοίρα 
Ἰακτικών Μεταφορών] και συνεχίζουν να 
επιχειρούν µέχρι τις µέρες µας ὡς το πρώ- 
το σµήνοςτης 322ΜΙΜ [355/] ΣΙΜΙ. 
Ακολουδεί µία φωτογραφική παρουσίαση 
των (-47 που βρίσκονται στο ΣΕΔΕΣ, εν 
εγεργεία ή εκτός, από το µέλος του 
Ελληνικού Μοντελιστικού Ιστορικού 
Συλλόγου [Ε.Μ.Ι.Σ.] Θέμη Βρανά. 


52 


σ.π ΚΝ 542 ο/π 93146, πρώην 44-76814. Το προσωπικό 
αεροσκάφος του τέως θᾳασιλιά, 


Λεπτομέρεια εσωτερικού του ΚΝ 942 σε διαµόρφωση 
ΙΡ. Χρησιμοποιήθηκε τουλάχιστον µέχριτο 1979, 


Γενική άποψη του εσωτερικού του ΚΝ 542. Αποτελείται 
απὀ δύο πανομοιότυπα διαμερίσματα, Ρ81, Ιµατιοθήκη και 
τουαλέτα, τα τρία τελευταία στο πίσω µέρος της ατρά- 
κτου. 


Το κόκπιτ του ΚΝ 542. 


ΟΔΗΓΙΕΣ ΠΡΟΣ ΤΟΥΣ ΕΠΙΒΑΤΑΣ 
[Πινοκίδα αναρτηµένη στην πόρτα που χωρίζει την κα- 
µπίνα των επιθατών από το θάλαμο του πληρώματος, 


Το θαρούλκο ρυμµούλκη- 
σης στόχου στην καμπίνα 
του 49-2695. 


(0.11 49-2635. Πρώην αε- 
ροσκάφος ρυµούλκησης 
στόχου είναι το πιο πρό- 
σφατα αποσυρθέν 6-47 
της Π.Α. 
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σ.π 49-2620. 0 δεύτερος θετεράνος της Κορέας που 
αναπαύεται! στο Σέδες. 


σπ 5/η 49-2622 0 µόνος θετεράνος του πολέμου της 
Κορέας που συνεχίζει μέχρι τις µέρες µας να πετά µε τα 
χρώματα που επιχειρούσε και Τότε πριν από 42 χρόνια, 
Άξια προσοχής είναι η τριψήφια αναγραφή του κωδικού 
κάτω απὀ την πτέρυγα, κάτι πολύ πρωτότυπο για ελλην!- 
κό Ώακοία. 


σ.π ΚΝ 475 ο/π 32952, πρώην 44-76620 

Είναι σε διαµόρφωση μεταφοράς προσωπικού σε εφε- 
δρεία εδώ και αρκετά χρόνια. Οι κινητήρες του αφαιρέ- 
θηκαν το Μάρτιο του 1994. 


[Π!νοκας οργάνων του 49-2622. 


( 47 ο/η 12351, πρώην 42-92539, 
πρώην Κ-Φ44, πρώην 9Χ-ΒΑΕ. 

Το εσωτερικό του 12351 χωρίς τα κα- Ἱ 
θίσµατα μαρτυρά το «πολιτικό» πα- 
ρελθόν του. Στο πάτωμα διακρίνονται 
τα δίκτυα συγκρότησης αποσκευών. κάποτε αναρτηµένα 
πάνω στα καθίσματα. 


Η θυρίδα κάρτος δρομολογίου στο 
εσωτερικό της θύρας επιθίθασης σπο- 
τελούν άλλη µια μαρτυρία του 
«πολιτικού» παρελθόντος του (0-47 
κα 


| Ῥε--- ση ΚΝ 616 5ς/π 3326316515 πρώην 44-76991, Προσέξτε 
- : το ΕΝΤΟΥΟ χρώμα των εθνοσήµων. 


Το ΚΝ 616 δειχνοντας τη ζημιά στο ρυγχος του, 


54 
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Το ΞΧ-ΕΟΕ στον ΠΕμίθολο των εγκαταστάσεων Της Υπηρεσίας 

Πολιτικής Αεροπορίας στο Ἑλληνικό. Τουλάχιστον μέχρι πρὶν λί- 

γο καιρό διατηρούσε τον πληρέστατο ηλεκτρογ/κό εξοΠλισµό 
ἆ] που είχε αποκτήσει. (Φωτογραφία Γ. Τσιάλτας). 
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Το µοιρόσηµο της 355/1ΣΤΜ «υπό τη σκιά» 
πτερυγίου έλικας δρἱΗ!Τθ ΙΧ/ΧΥΙ, 


Άλλοι χρησιμοποιούν στην εἰσοδο των 
γραφείων ταμπελίτσες. Σε ένα χώρο όπως 
το Σέδες, Το ρόλο αυτό παίζουν πτερύγια 
ελίκων 5ρἱή1νο ΙΧ/ΧΝΙΗΗΙ, Στην άκρη τους 
διακρίγετα! σήμα 6-47 της 356ΜΤΜ. Σε 
συνδυασμό µε τα Ὀακοία, Το διάδρομο Ρ9Ρ 
και το προπολεµικὀ υπόστεγο συντήρησης, 
δίνουν επάξια στο Α/Δ Σέδες τον χαρακτη- 
ρισµό της «Ζώσας Αεροπορικής ἱστορίας» 
του τόπου µας. Κάθε απόπειρα αλλοίωσης 
του μοναδικού ιστορικού του χαρακτήρα 
συνιστά στην κυριολεξία έγκλημα κατά της 
ιστορίας της Ελλάδας. 


(17 49-2623. Το κατε- 
στραμμένο ρύγχος και η 
υποχώρηση του αριστερού 
κυρίως σκέλους οφείλονται 
στην κακομεταχείριση που 
υπέστη Το αεροσκάφος κατά 
τη µεταφορά του λίγα µέτρα 
µέσα στο 1992, Τότε άλλα- 
ξαν θέση όλα τα ζ-47του 
χώρου απὀσυρσης µε αποτέ- 
λεσµα τις σοθαρές ζημιές 
στα ρύγχη κα!τα ουὐραία Τµή- 
µατα των περισσοτέρων αε- 
ροπλάνων. 


-- 


Η θέα µέσα απὀ τη θυρίδα διαφυγής 
του πιλοτηρίου του 49-2638. Αμέσως 
µπροστά το 49-2629 και σε δεύτερο 
πλάνο το 49-2634, 


Τὸο49-2638 εἶναι ένα απὀ Τα 40 0-47 
που ανακατασκευάστηκαν απὀ την 
«ΑνἰαΙίοη 0ο{ρ» στο Βαν Νάϊς της 
Καλιφόρνιας και παραδόθηκαν τα έτη 
1949-50 στην τότε Ελληνική Βασιλική 
Αεροπορία µε κωδικούς 49-2612 ἑως 
και 49-2641. 


{ 


ολλ νι 


ι 


Ιου Ης 
ων μα η κ λή. 


σα ο/η 149-2629. Μέχρι το Νοέμθριο του 1993 θρισκό- 
ταν στο Μουσείο του Σέδες, Βρίσκεται έτσι ακόµη σε πο- 
λύ καλή κατάσταση, χωρίς Ιδιαίτερες ζημιές στην άτρα- 
κτο ἡ την πτέρυγα, 


ΑΕιοπερίεργη είναι τουλάχιστον η παρουσία του σήµα- 
τος στη θύρα φόρτωσης του 49-2629. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 94 


Το σήμα µε το λογότυπο της ΒΏουαἰας και η πινακίδα της σ.ᾳ ΚΚ 181 πρώην 43-49611. Βγήκε εκτός ενεργείας 
από ατύχημα εδάφους το 1987. 


ὕΞΑΛΕ όπου αναγράφοντα! ο ακριθής τύπος του α/φ.ο 
αριθµός σειράς της Αμερικανικής Αεροπορίας. 


μ.ἲ᾽”ρρὐμ-- Ἱ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Ὢἡ 


5 5/ῃ 49-2627.Το µόνο Ὀακοίετου «νεκροταφείου; 
που διατηρε! τους κΙνητηρες του. Βρίσκετα! σε πολύ καλή 


ΙΩΙΟΜΕΝΑ (47 ΒΑΚΟΙΑ 


113 Π.Μ./ΣΕΔΕΣ 

ΚΚ-156, ΚΡ-255, ΚΝ-545, ΚΝ-άΤ5, ΚΝ-616, ΚΚ- 
181, 49-2615, 49-2619. 49-2620, 49-2629, 49- 
2603, 49-ο62/, 49-ο629), 49-2694, 49-2695, 49- 
2698, 12351, 16348 


110 Π.Μ./ ΛΑΡΙΣΑ 
ΚΝ-ο75 


112 Π.Μ./ΕΛΕΥΣΙΝΑ 
49-2626 


124 Π.Μ./ΤΡΙΠΟΛΗ 
92992 


Κ.Ε.Α./ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
49-2690, 49-2837, 49-2621. 49-2605 


123 Π.Τ.Ε/ΤΑΤΟΙ 
ΚΚ-Ί69 49-49111 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΜΟΥΣΕΙΟ/ΤΑΤΟΙ 
Κω-960 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΘΕΣ/ΚΗΣ 
49-2613 


ΙΔΙΩΤΙΚΗ ΣΥΛΛΟΓΗ 

(στην οροφή καφετέριας κοντά στο χωριό 
Καταχάς στην εθνική οδό Κατερίνης- 
Θεσσαλονίκης!) 

49-2641 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ/Υ.Π.Α. 
ΞΧ-ΕΟΕ 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΞΧ-ΕΟΡ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

Ώουσίας 0ς-3 5ιΓνίνοις νο|.2 ΡΥ Ατίπιαί 
ΡΘΒΓΟΥ 

Ειτορεαῃ Ἰτθοκς ἃ Βεί[ίο ΏΥ ΜίΚε Βις5εί! 
ΑΙΓ-Εχίτα 7-8/1985 άρθρο των ὁοήη ἃ ΜΑΙΤΘΘΠ 
Ἠοοάς. 


Ευχαριστούμε θερµά το Γραφείο Δημοσίων 
Σχέσεων της Π.Α. καθώς και όλο το προσωπι- 
κότης 455/1 Σ.Τ.Μ. για την άψογη φιλοξενία 
τους καιτη βοήθειάτους. 


Σ.Σ. Το παραπάνω άρθρο αποτελεί όπως ελπί- 
ζουμε την αρχή µιας προσπάθειας να καλύ- 
Ψουμε άγνωστες πτυχές της Ελληνικής 
Αεροπορικής ἱστορίας, της Ελληνικής 
Αεροπορικής Πραγματικότητας, αλλά και της 
Αεροπορικής Ιδέας και του αεροπλάνου γενι- 
κότερα. Η ολοκλήρωσή της δεν είναι δυνατή 
χωρίς τη συμβολή και των αναγνωστών. Ὁσοι 
θα μπορούσαν και θέλουν να συμβάλουν µε 
στοιχεία, φωτογραφίες, ή οποιοδήποτε τρὀπο 
τους παρακαλούμε να έλθουν σε επαφή µε το 
περιοδικό. 
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ας ο ζεεκεε ες ΕΤ 


(λεπτομέρειες που αφορούν το πλάνο εἶναι ἕ ρια δραχμές, ένα μικρό σχετικά ποσό, αν συγκρι- 


αρκετές, αλλά η κεντρική Ιδέα του µπορ' 


επιτόκιο 32ο το µήνα για τα -ο- 
ταἰρία σε διάφορους κρατικούς 
ράπεζες, διυλιστήρια, ΥΠΑ. 

Ψ χρεών λοιπὀν θα επιτρέψει στην 
1γα απαλλαγεί από το µεγα- 
σειρᾶ θμως μέτρων εί- 


απὀ τα χρέη του παρελθόντος 
ρύθμιση συγκεκριμένων υποχρεώσ 
διέπουν τη λειτουργία της στο μὲ 
άξονας του Σχεδίου είναι µία ε 
σχυση ύψους 244 δισεκατομμυρί 
θα διατεθούν για τη διαγραφή τ 
αὐξηση του μετοχικού κεφαλαί 
χρήµαταπου θα δοθούν μεταξύ π 994- 


πρὀβλημα της εταιρίας που είναι οι εξαίρετικ. 
υψηλοί τόκοι που πληρώνει κἀάθε χρόνο. ἡ 
Πριν συνεχίσουμε την ανάλυση θα είναι χρήσιμο ῃ 
να εξηγήσουμε πολύ σύντομα τη σχέση Κράτους- 
Ολυμπιακής, Ο Αριστοτέλης Ωνάσης εἶχε απο- 
σπάσει το 1956, όταν ἵδρυσε την ΟΑ, µία σειρά 
προνομίων σε αντιστάθµισµα του κοινωνικού ρό- 
λου της Εταιρίας. Τέτοια ήταν η δωρεάν χρησ 
ποίηση του εθνικού εναέριου Χώρου, το αποκλεί- 
στικό δικαίωμα για εκτέλεση πτήσεων ο/Βήή, 
εξυπηρέτηση εδάφους (αΓουπά Παπα[ἰπο) κ.λπ. 
αντάλλαγμα αυτών των προνομίων η Εταιρία; 
λαβε να εξυπηρετεί µη κερδοφόρες γραμμές. 
συνδέοντας απομακρυσμένες περιοχές της ) 
ρας µε το κέντρο. Το καθεστώς αυτό συνεχί 
και μάλιστα επεκτάθηκε µε την αλλαγή του ιδιο- 
κτησιακού καθεστώτος της εταιρίας το 1976. Με 
το πέρασμα του χρόνου όµως η ΟΑ έχασεταπε- | 
ρισσότερα απὀ τα προνόμιά της, ενώ συνέχισενα 
εκπληρώνειτις υποχρεώσεις της. Έτσιτο χρέος 0 
τῆς εταιρίας ανέβηκε σε υψηλά επίπεδα ενώτα  { ρότερα, η Ε! 
αποτελέσµατα απὀ τη λειτουργίατης (µεταφορά { σκάφος γιας 
επιβατών και εμπορευμάτων) είναι αξιόλογα.Το { ακατάλληλο πι 
1993, µία πολύ άσχημη χρονιά γιατις αεροπορι- { απὀ 5.000 ναυτικά μίλια 
κές εταιρίες, η Ολυμπιακή έχασε 13 δισεκατομμύ- { τική κίνηση. Αποτελεί ο ον ερώτηµα το κα- 


Ξ Καὶ ων δικτύου, Έτσι δεΨ θα! 
η ά απου αφορο 


: τά πὀσο θα εἶχε αντίκτυπο στην τύχη της γραµµής 
: η πραγματοποίηση της αγοράς τῶν περισσότερο 

ξ κατάλληλων Β767-284ΕΒ που ακυρώθηκε. 

ἔ Το µόνο που μπορούμε να ευχηθούµε αυτή τη 

ἰ στιγµή εἶναι µε την αναδιάρθρωση του στόλου της 
ὲ Εταιρίας να αγοραστούν τα κατάλληλα αεροσκά- 

ἑ φη για να ενισχυθεί η παρουσία της Εταιρίας στην 
ἔ ταχέως αναπτυσσόμενη αγορά στη «λεκάνη του 

ἰ Ειρηνικού». 

ἰ Όσον αφοράτις γραμμές προς Βοστώνη και 

: Σικάγο πρέπει να πούμε ὁτι δημιουργήθηκαν για 
Στην εξυπηρέτηση των ομογενών. Δυστυχώς όµως 
ἓ δεν εἶχαν την προσδοκώµενη απὀδοση και επιβά- 
ἰ ρυναν το δίκτυο του βόρειου Ατλαντικού υπέρµε- 


ρα. Η προσωπική µας άποψη εἶναι ότι οἱ οµΟΥΕ- 
γείἰς δίνουν Ιδιαίτερη σημασία στο ύψος του ναύ- 
λου και ο εθνικός αερομεταφορέας δεν µπορεί να 


:ανταγωνιστεί σε μόνιμη βάση εταιρίες όπως τη 


| παρουσία της σε δύο σημαντικούς προορισμούς 
ἑ γιατον ελληνισμό. | 


γασίες µε αεροµεταφορείς 
προορισμούς προκειµένου 
θέση στις αγορές αυτές µε 
Για παράδειγµα µία εταιρία της 
ας, που δεν πετάει προς Ευρώπη, θα 
να χρησιμοποιεί την ΟΑ για να προωθεί 
ους επιβάτες της. Ἠδη τα δρομολόγια προς 


: Αυστραλία και Νότια Αφρική άλλαξαν ὦρες προ- 
- κειµένου να εξασφαλίσουν καλύτερες ανταποκρἰ- 
ἐ σεις για τους επιβάτες. 
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Το τµήµα του Σχεδίου που αφορό το ὄϊκτυο φαίνε- 


ται ρεαλιστικό. Η μόνη επιφύλαξη που έχουµε εἰ- 
ναι κατα πὀσο υπάρχει ηΠ θέληση αλλα και ο χρά- 
γος για να αναπτυχθούν οι απαραίτητες σύνερΥα- 
σίες. Είναι δύσκολο να διακρίνουμε ποιά Εταιρία 
µπορεί να είναι ο συνεργάτης της οΟΑστις ΗΠΑ 
αφού όλες οι µεγαλες αμερικανικες εταιρίες 
έχουν ήδη ένα σύμμαχο στην Ευρώπῃ(Νοπ/ηινθή 
και Κι Μ, επ/εσ και { υήπαης56, Πείΐα Καἰ 9558: 
ὑςαι: και ΒΠ{Ι5η Αήναγς, Οοππεπία[και Αἱῑα 
Ακόμα ὁµωςκα 
µῆσει, τα υπόλοιπα σηµεία του Σχεδ 
σουν σηµαντικά την Εταιρία 


ιουθᾳο βοηθη- 


δπτοόλος 
Ειναι γενικα παραδεκτο ότι ο στολος του εθνικου 
αερομεταφορέα δε συγκροτείται µε καθαρά οικο- 
νομικά και επιχειρησιακά κριτήρια. Για παράδειγ- 
μα τα Α/Ιους μας τα Α300-Β4 οσο καιτα -600Β 
έχουν πολύ µεγάλη χώρητι! 


νά ας 
ξ αἱρίας εν προ 


σης Έτ 
1. 


αν αυτή η συνεργασίᾶδεν ος 


το Ε 747-200 που θα πωληθείθα εἰναιτο « 


-0ΑΒ 
που.ε/αιτο πιο παλιό αυτού του τύπου στην 
Ἐταιρία, Στο προσεχές μέλλον η Ολυμπιακή απο- 


ἰ συρει απὀ Τὸ στόλο της τέσσερα Α300 Β4 τα 


{οποία θα επιστραφούν 


στην Εταιρία που τα νοικιᾶ- 


ἔ ζειστον εθνικό ἀβρομεταφορέα. Υπενθυμίζουμε 


{ ενερχΒιᾶ αύτη επιτρέΠει σε μῖᾷ ΕΊαιρία να 
ἰ σειτα δεροσκάφη τῆς όταν 


ἕ Φάλοιο γιο 


: κής ζωήστου αεροσκά 


ότι καιτα οκτώ Α400Β4 εἰχαν πωληθεί και επανα- 
ενοικιαστεί (5ρἱ4 4ΠᾶΊθ85ε0 Ὁ8οκ) στις αρχές της 
δεκαετίαςτου 1990. Πρέπεινα εξηγήσουμε ὁτιη 
πωλή- 
εἰναζακάμα σχετικά 
καΜουρια κα! να εξασφαλίζει ενα σημαντικο κε- 


στο τέλος της ΕΠιχειρησια- 
φους,με ένα µοντέλοπου 


Εταιρία δεκβρίσκεται 


δεν µπορεί να πωληθεί ὁπῶς σύνεβη µε το 8758 


τῆς Ολυμπιακής. Μεσοπρόθεσµο ο εθνικὸς αερο- 


ἕ µεταφθρέας προγραμματίζει να αποσύρει απότην { 
: Εκμετάλλευση τα Β 727 κα 


τα ΒΑ 200 που οι 


: ρω Κονονισµο νο "ο απαγορεύ- 


ἳ νερο σκαδ | 
αιη αγορά ενός μικροίόροι, 
αεροσκάφο.ς απ το ΒΤ41-20( 
ντια ὄρομο, λόγια. Συνολικά το δι. 
σμῆςο ονονεωσηςτου στολου ειναι ρε- 
α.ΚΙΝΕΙΤαΙ σε σωστή κατεύθυνση στη 


[ω] ο 


ἔ χρηση δηλαδή λ ρῶν τύπι 
ρητικοτητας, ω« θἱ ΕΠΙλογες πρι 
εια στον Προγραµµατισµο των 
κονοµία στή συντηι ς απλως ευχόμαστε 
ΠΔ της ΌΑ νο επιλεξει τα πιο ληλα 
αερος χωρίς χθε! καθοὸ - και 


Εξωπηρέτηωησῳ Γηπννο ἵτςο} 


τιο ανάγκες της. Με αυτόν τον τρόποη : 


ως εχει. Όποια αεροπορική εταιρία θέλει, µπορεί 
να αυτοεξυπηρετηθεί ἤ να χρησιμοποιήσει τις 
υπηρεσίες της ΟΑ. Η τελευταία επωφελείται απ 
την κατάσταση που επικρατεί αυτή τη στιγµή στον 
ευρωπαικό χώρο, αφού ο συγκεκριμένος τοµέας 
παραμένει έξω απὀτις ρυθμίσεις που αφορούν 
την απελευθέρωση των αερομεταφορών στην 
Ευρώπη. Συγκεκριµένα απὀ τα 168 μεγαλύτερα αε- 
ροδρόµια της Ευρώπης µόνο τα τέσσερα επιτρέ- 
πουν το «Π8ποιπᾳ» σε άλλη εταιρία εκτὸς απὀ τον 
εθνκὀ αερομεταφορέα 
Παντως ακόµα και αν η εξυπηρέτηση εδάφους 
απελευθερωνόταν δε θα υπήρχε άµεσο πρόβλημα 
την ΟΑ. αφού µία εταἰρία χρειάζεται µεγάλο 
θµό πτήσεων και επιβατών προκειµένου να εἷ- 
ναι οικονομικά δικαιολογημένη και κερδοφὀρος η 
Ὡὐυτοεξυπηρέτηση, Κίνδυνος θα υπήρχε απὀ µι- 
κρὀτερες εταιρίες που θᾳ ανέπτυσσαν ἰσως σαν 
αποκλειστική τους απασχόληση της εξυπηρέτηση 


γα 
σωι 
αρ 


Σωμπεορὔσματα 
Το Σχὲδισαναδιαρθρωσης εἰναι ενα έγγραφο που 
ον ειτους δαβύτερους στὀχους της Εταιρία 
πορεί να αποτελέσει την αρχή για τη δη- 


γιο α! 
ος εξαιβρΕτικα δυναμικού αεροµεταφο- 


Αν στο κα- 

τώφλι του 21ου αιώνα 
εξακολουθεί να Ισχύει ο ορισμός: 
«η εξωτερική πολιτική ενός κράτους είναι η 
πολιτική που ακολουθεί στη διεθνή σφαίρα για να 
επιτύχει την εκπλήρωση Των εθνικών σκοπών» 
(1), τότε η Ελλάδα πρέπει άµεσα να αποφασίσει 
ποιους θεωρεί εθνικούς σκοπούς, και επιπλέον 
"ποια πολιτική οφείλει να ακολουθήσει για την 
-Ἡ επίτευξή τους, ΟΙ επιλογές της δεν είναι πολλές 
και κινούνται µεταξύ «κατευνασμού» και 


«αποτροπής». 
Του Παναγιώτη Υφαντή 


ΤΟ ΔΙΕΘΝΕΣ 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ 
Μετά τον τερματισμό του 
Ψυχρού Πολέμου και την 
κατάρρευση του διπολι- 
σμού, ως παγιωµένου 
πλανητικού συστήµατος 
ασφάλειας, ένα 
νέο περιβάλλον 
αναδύθηκε. ΒΗ 
ρευστότητα στο 
παγκόσμιο σύστη- 
μα ασφάλειας χα- 
ρακτηρίζεται απο 
έναν «μονοπο- 
λυκεντρισμόὀ» (2). 
Εκτός του µεγά- 
λου στρατηγικού 
πόλου, των ΗΠΑ, 
υπάρχουν επίσης 
σαν στρατηγικοί 
πόλοι, οι µεγάλες 
ευρωπαϊκές δυνά- 
μεις, η Ιαπωνία, οἱ 
ισχυρές περιφερειακές 
δυνάμεις (Ινδία, Ισραήλ) κα- 
θώς και οι δυνητικἀ ισχυρές 
όπως η Βραζιλία και η 
Τουρκία. Δεν πρέπει βέβαια 
να ξεχνάμε και τη διάδοχη κα- 
τάσταση της πρώην Σοβιετι- 
κής Ἑνωσης, µε τη Ρωσία να 
ἐχει ὀλεςτις προὐποθέσεις 
να εξελιχθεί σ᾿ ένα μεγάλης 
στρατηγικής ισχύος, πόλο. 
Ανοιχτός επίσης, παραμένει ο 
ρόλος της Ευρωπαϊκής Κοινό- 

τητας µε κορμό τη Γερμανία. 
Η αναβάθµιση του ΟΗΕ εξα- 
κολουθεί να είναι ζητούμενο, 
ενώ η ΔΑΣΕ έχει εγγενείς 
αδυναμἰες να παίξει αποτελε- 
σµατικἁ το ρόλο του συλλογι- 
κού οργάνου ασφάλειας στην 
Ευρώπη. 

Παράλληλα, η ύφεση δεν έφε- 
ρε και την ειρήνη. Οι εθνικι- 
σμοί φούντωσαν και οἱ πιθα- 
γές εστίες ανάφλεξης πολλα- 
πλασιάστηκαν. 
Χαρακτηριστικό είναι το πα- 
ράδειγµα της πρώην Γιου- 
γκοσλαβίας και ο κίνδυνος γε- 


νικότερης ανάφλεξης στα 
Βαλκάνια. Η Δυτικοευρω- 
παϊκή Ένωση (ΔΕΕ) θα ήθελε 
ίσως να παίξει τον ρόλο του 
ευρωπαϊκού αμυντικού βρα- 
χίονα όµως δε δείχνει να µπο- 
ρεί. Πιο πειστικά φαίνεται να 
προσπαθεί να παίξει αυτό το 
ρόλο το ΝΑΤΟ που βρίσκεται 
σε μακρά αναζήτηση νἑου ρὀ- 
λου µε το δεδομένο της κα- 
τάρρευσης των καθεστώτων 
της Αν. Ευρώπης και της ανά- 
γκηςτους να ενταχθούν σ᾿ 
ένα συλλογικὸ μηχανισμό 
ασφάλειας που να τους παρέ- 
χει σιγουριά. Όμως, παράλλη- 
λα, δημιουργήθηκαν και νέοι 
θεσμοί και άτυπες διαδικασίες 
διαλόγου, συνεργασίας, ρὐθ- 
µισης προβλημάτων ανάµεσα 
σε κράτη, οµάδες και πρὀσω- 
πα. Σ αυτό το διεθνή περί- 
γυρο, Π Ελλάδα πρέπει να 
µορφοποιῄσει ένα πλέγμα ιε- 
ραρχημένων εθνικών επιλο- 
γὠν. 


οἱ ΕΘΝΙΚΕΣ 

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΕΣ 
Με διαφορετικές ἱεραρχήσεις 
που µπορεί να κάνει 0 καθέ- 
νας µας, οι προτεραιότητες 
της Ελλάδας πρέπει να εἶναι: 
α. Η ασφάλεια της ελληνικής 
επικράτειας. 
β. Η ενσωµάτωσή µας στην 
Ευρωπαϊκή Κοινότητα µετις 
δυνατότητες που παρέχει στη 
χώρα µας, αλλά και τα προ- 
βλήματα που υπάρχουν λόγω 
του μεταβατικού χαρακτήρα 
της φάσης που διανύουμε. 
γ. Η οικονομική και πολιτιστι- 
κἡ ανάπτυξή της. 
δ. Η άνοδος του κύρους και 
της ακτινοβολίας της στα Βαλ- 
κάνια, αξιοποιώντας τις δυνα- 
τὀτητες που διανοίγονται από 
τη ρευστότητα στην περιοχή. 
ε. Η ενσωμάτωση και αξιοποί- 
ηση των διεθνών θεσμών. 
ζ.Η κάλυψη και σύσφιγξη των 


σχέσεων µε τους εκτός Ελλά- 
δας Ἐλληνες, είτε βρίσκονται 
-;. στην Κύπρο, είτε στη Β. Ἠπει- 
" ρο͵ είτε αλλού στην υδρόγειο 
(3). 
Είναι, όμως, δυνατόν οι πιο 
πάνω στόχοι να συσπειρώ- 
σουν την πλειοψηφία του λα- 
οὗ καιτην πολιτική ηγεσία; Αν 
εξαιρἑσει κανείς το Κομμουνι- 
στικό Κόμμα Ελλάδας που στο 
θέµα της ΕΟΚ είναι ριζικά 
αντίθετο, σε όλους τους ἆλ- 
λους στόχους, υπάρχει µια 
γενική συμφωνία. Και όμως, η 
χάραξη µιας εθνικής στρατη- 
γικής είναι το ζητούμενο. 
Είναι απαραίτητο λοιπόν, 
αυτή η συναίνεση που υπάρ- 
χει σε θέµατα εξωτερικής πο- 
λιτικής, να εδραιωθεί και να 
µετουσιωθεί σε συγκεκριµέ- 
νες πολιτικὲς προτάσεις 
Χρειαζόμαστε λοιπὀν, θε- 
σμούς. Οι προτάσεις που 
έχουν κατά καιρούς δει το 
φως της δημοσιότητας για 
την αναβάθμιση της Διαρκούς 
Κοινοβουλευτικής Επιτροπής 
Εξωτερικών Υποθέσεων και 
Άμυνας, της Βουλής, όπως και 
η συγκρότηση ενὀς Συµβου- 
υ Εξωτερικής Πολιτικής µη 
κυβερνητικού ή κομματικού 
χαρακτήρα που θα παράγει 
προτάσεις, (4) κινούνται νομἰ- 
ζουμε στη σωστή κατεύθυνση 


ΣΕ ΑΝΑΖΗΤΗΣΗ 
ΔΟΓΜΑΤΟΣ 
Αναπὀφευκτα, σήµερα, µε τη 
ρευστότητα της κατάστασης 
στην περιοχἡ µας, πρωτεύ- 
οὐσας σημασίας στη συγκρό- 
τηση µιας αξιὀπιστης εξωτερι- 
κής πολιτικής γίνεται το θέµα 
της εθνικἠς ασφάλειας. Αν 
«στρατηγικό δόγµα είναι η 
θεωρία” του κράτους για το 
πὠς θα παράγει ασφάλεια για 
τον εαυτό του µε τον καλύτε- 
ρο τρόπο» (5], τότε πρέπει να 
διερευνήσουµε το ελληνικό 


στρατηγικό δόγµα. Ένα στρα- 
τηγικὀ δόγµα θα πρέπει να 
προσδιορίζειτις απειλές, τα 
αντίµετρα γι αυτέςτις απει- 
λές και να ιεραρχείτις προτε- 
ραιότητες. Η Ελλάδαπροσπα- 
θείνα δημιουργήσει το δικό 
της στρατηγικό δόγµα απὀτο 
1974 και μετά. 


Η ΑΠΕΙΛΗ 

Κατά το παρελθόν η Ελλάδα 
έχει αντιμετωπίσει απειλές 
και από τους Τούρκους και 
απὀ τους Σλάβους της Βαλκα- 
νικής. Μετάτον Β΄ Παγκόσμιο 
Πόλεμο η Ελλάδα ἦταν προ- 
σανατολισµένη, στα πλαίσια 
του ΝΑΤΟ, στην αντιμετώπιση 
του Συμφώνου της Βαρσο- 
βίας, απὀ Βορρά, και στην 
αντιμετώπιση του εσωτερικού 
«εχθρού», της «κομμου- 
νιστικἠς επανάστασης». Η 
πρόσδεση της Ελλάδας στο 
αμερικανικό άρμα υποτίθεται 
ότιθα εξασφάλιζε στη χώρα, 
την προάσπιση των εθνικών 
συμφερόντων 
Η εισβολή της Τουρκίας στην 
Κύπρο κατέδειξε την τραγικό- 
τητα της νπνος θέσης: και 
εξαρτημένη και α ος 
Ετσι από το 1974 α 
διαµόρφωση του ο ή 
στρατηγικού δόγµατος. 0 από 
Βορρά κίνδυνος είχε ατονήσει 
και όλο το βάρος δόθηκε στην 
Τουρκία. Επικρατεί η άποψη 
ότιη Τουρκία ασκεί επεκτατι- 
κἡ πολιτική µε στόχο την αλ- 
λαγήτου 5ἰαΐυς αμο που επι- 

εὐχθηκε µετις συνθήκες της 
Λωζάνης (1923),του Μοντρέ 
(1936) και των Παρισίων 
(19471. Στην Ελλάδα είναι 
εδραιωµένη η πεποίθηση ότι 
μόνιμος στόχος της Τουρκίας 
είναι η σος δυσμάς επέκτα- 
σήτης. Σ αυτὴ την άποψη 
συµμφώνουν ηκοινη γνωμη κ 
θώς και η πό 


ἡ πηγεσί: 


τιωτικ! 


Ημµετάθαση ελληνικής 
μεραρχίας στην Κύπρο 
διχάζει πολιτική ηγεσία 
και τους διπλωμάτες. 


Πώς, όμως, στοιχειοθετείται η 
τουρκική απειλή; 
Από δηλώσεις της τουρκικής 
ηγεσίας: 
-«Δε θαᾳ παραχωρήσω το 
Αιγαίο σε κανέναν. Το µισό 
Αιγαίο µας ανήκει καιόλοςο 
κόσμος πρέπει να το γνω- 
ρίζει» (πρωθυπουργὸς 98Γ6ἱ 
ΙππαΚ, Ηυτήγθί, 18/1/79). 
- «Είναι φυσικό ότιτα δικαιώ- 
µατα και οι υποχρεώσεις ενὸς 
έθνους που εἰναι κυρίαρχο 
στη Μικρά Ασία θα πρέπει 
τουλάχιστον να φτάνουν μέ- 
χριτο µέσο του Αιγαίου. Καμία 
τουρκική κυβέρνηση δεν µπο- 
ρείνα αγνοεί αυτοτο γεγονὸς 
που είναι θέµα εθνικής ασφᾱ- 
λειας» (υπουργὸς Άμυνας 
Ηα5απ Εας!ι5ίκ, Τυηκίδῃ Γαἱἱν 
Νθινς, 17/3/1987) 
Ξ«ΣΤ0 Αιγαίο πρέπει να ακο- 
λουθηθεί δυναμική πολιτική. 
Οι συνθήκες σήµερα εἶναι δια- 
φορετικές από τις συνθήκες 
το 1923. Η τουρκική δύναμη 
έχει μεγαλώσει... Π Κύπρος 
το πρὠτο ώμο προςτο 
Εξωτερι- 


ζ : ο 


ὀόσφατα (Ιούνιος 

) ης της 
υρκίας Τανσού Τσιλέρ θα 
δηλώσει σε ενας δηµοσιο- 
γράφο πως η Τουρκία θεωρεί 
αιτία πολέμου την επέκταση 
των ελληνικών χωρικών υδά- 
των στα 12 µίλια καιπως σε 
µια τἐτοια περίπτωση θα επι- 
εθεί στα ελληνικά νησιά 


βουλίες: Από το 1973, η 
οὐρκία έχει αναλάβει διπλώ- 
µατικὲς πρωτοβουλίες µε σκο- 
πό την υπονόμευση της ελλη- 


νικἠς κυριαρχίας στο Αιγαίο 


ιανηκουν ) στην υφαλο- 


κρηπίδα της 


ἔβγαλε ερευνη- 


τικά σκάφη για έρευνες στην 
ελληνική υφαλοκρηπίδα µε τη 
συνοδεία πολεμικών και πρό 
τεινε στην Ελλάδατη συνεκ- 
μετάλλευση. 

2. Όσον αφοράτα χωρικά ύδα- 


τα, έθεσε θέµα σενατοικά --- 


{ο/8 για τον ναυτικό επιχειρη- 
σιακὀ έλεγχο του Αιγαίου, 
απείλησε µε πόλεμο αν η 
Ελλάδα επέκτεινε τα χωρικά 
της ύδατα στα 12 μίλια, προ- 
σπάθησε να εξασφαλίσει από 
τους διεθνεἰς οργανισμούς 
τον έλεγχο του Αιγαίου για 
επιχειρήσεις διάσωσης. 

3, Σχετικἀ µε τον εναέριο χώ- 
ρο ω λώρας την περίφημη 
ΝΟΤΑΜ 714 προς τον Διεθνή 
Οργανισμό Πολιτικής Αερο- 
πορίας (106ΑΟ) απαιτώντας 
απὀ τα αεροσκάφη που διἑρ- 
Χονται απὀ το µέσο του Αιγαί- 
ου να αναφέρονται σ᾿ αυτήν, 
αμφισβήτησε το όριο των 10 
μιλίων ελληνικής κυριαρχίας 
στον αέρα µε συνεχείς παρα- 
βιάσεις, αρνείται τον επιχεί- 
ρησιακό έλεγχο στην Ελλάδα 
αρνούμενη να καταθέτει σχέἑ- 
δια πτήσεων των αεροσκα- 
φών. Πρόσφατα μάλιστα 
(Μάιος 19984] προσπάθησε να 
επιτύχειτον αφοπλισμό των 
ελληνικών αεροσκαφών που 
αναχαιτίζουν τα αντίστοιχα 
τουρκικά που παραβιάζουν 
τον ελληνικό εναέριο χώρο 
Στην αρχἠἡ και σε ένδειξη 
«καλής θέλησης» δήλωσε 
πως θα αφοπλίσει τα τουρκικά 
αεροσκάφη που επιχειρούν 
στο Αιγαίο προτρέπονταςτις 
ΗΠΑ να πιέσουν την Ελλάδα 
να κάνει το ἰδιο «για την απο- 
φυγή σοβαρού επεισοδίου και 
την αποκλιµάκωση της 
έντασης» που η ἴδια φυσικά 
προηγουμένως είχε δηµι- 
ουργήσει! 


4. Σε χερσαίο επίπεδο κατη- 
γόρησε την Ελλάδα ότι στρα- 


τιωτικοποιεί παράνοµατα νη- 
σιά του Αν, Αιγαίου και τα 
Δωδεκάνησα, προσπάθησε, 
σε διάφορα νατοικά {ο/8, να 
υποβαθµίσει τη στρατηγική 
σημασία των νησιών, έθεσε 
θέµα «τουρκικής» µειονότη- 
τας στη Δ. Θράκη µε στὀχο 
την «κυπροποίησή» της 

Από στρατιωτικές προετοιµα- 
σίες; Η διάταξη των τουρκικών 
ενόπλων δυνάμεων έχει σα- 
φώς προσανατολισμό προς 
Δυσμάς. Η Πρώτη Τουρκική 
Στρατιά έχει αναπτυχθεί κατά 
µήκοςτου Έβρου, η Δεύτερη 
Στρατιά απέναντι απὀ την 
Κύπρο, ενώ η Τέταρτη Στρα- 
τιά, η λεγόμενη και «Στρατιά 
του Αιγαίου», απέναντι απὀ 
τα νησιά του Αιγαίου, στα 
΄ δυτικά παράλια της Τουρκίας 
Ενδεικτικό είναιτο γεγονός 
ότι η Πρώτη Τουρκική Στρατιά 


έχει βαθµό ετοιμότητας δ0- 


10056. ενώ η Τρίτη Τουρκική 


” Στρατιά που εἶναι αναπτυγµέ- 


νη στα Τουρκο-(πρώὠην) σοβιε- 
΄ τικά σύνορα έχει βαθµό ετοι- 
µότητας 5056! (6) 

Η «Στρατιά του Αιγαίου» ιδρύ- 


-...θηκε τον Ιούλιο του 1975. έχει 


το αρχηγείο της στη Σμύρνη 


και εἶναι διατεταγμένη απὀ 


“την Αττάλεια µέχριτο Τσανά- 


ή 


καλε σε βάθος 120 χλμ 

Πρώτος διοικητής της Στρα- 
΄ τιάς ἦταν ο γνωστός στρατη- 

γός Κενάν Εβρέν. Από µόνο 


Φωτογραφία: (.ΕΑΒ ΡΒΕΟΣ -Ιάκωθος Χατζησταύρου 


του αυτό το γεγονός, µε γνω- 
στή τη μετέπειτα αναρρίχηση 
του Εβρέν στην Προεδρία µε 
το στρατιωτικὀ πραξικόπημα 
του 1980, δείχνει το µεγάλο 
ειδικό βάρος της µονάδας 
στην ιεραρχία των τουρκικών 
ενόπλων δυνάμεων 
Αξἰζειτέλος, να σημειωθεί ότι 
η Τέταρτη Τουρκική Στρατιά 
εξοπλίζεται µε κονδύλιο του 
ΝΑΤΟ, χωρίς όµως να υπάγε- 
ται σ αυτό! 


Η ΕΠΙΛΟΓΗ 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗΣ 
Στην επιλογή του, πρέπει να 
λάβει κανείς υπόψη του ορι- 

σµένες θέσεις-κριτἠρια 


1, Αν θεωρήσουμε δεδομένο 
ότιῃ Τουρκία εἶναι µια περιφε- 
ρειακή δύναμη που επιδιώκει 
την αλλαγή του 5ἰ8ίµ5 αυο σε 
σχέση µε την Ελλάδα καιτις 
άλλες χώρες, τὀτε είναι λογι- 
κὀ να υποθέσει κανείς ότιθα 
επιδιώκειτην πρόκληση ζη- 
μιών σε βάρος των ελληνικών 
συμφερόντων, θα παρενοχλεί 
στρατιωτικά, θα προσβλέπει 
στη µείωση του κύρους της 
Ελλάδας, θα επιζητεί την προ- 
σαρµογή της στις τουρκικές 
απαιτήσεις και θα εγείρει, 
συστηματικά, διεκδικήσεις 
ἐναντι των ελληνικών συµφε- 
ρόντων 

2, Σύµφωνα µε την αναθεωρη- 


µένη στρατηγική που ακο- 
λουθείη Ελλάδα απὀ το 1974 
και έπειτα, την χαρακτηριζό- 
µενη καιως ΝΑΤΟ ΡρΙως (σε 
εθνικές κρίσεις οἱ δυνάμεις 
που ανήκουν επιχειρησιακά 
στο ΝΑΤΟ νατίθενται και πάλι 
υπό εθνικό έλεγχο. διατήρηση 
δυνάμεων εκτὸς ΝΑΤΟ, µετα- 
τόπιση του κέντρου βάρους 
απὀ την εξωτερική (στήριξη 
σε αμφίβολες συμμαχίες), 
στην εσωτερική εξισορρόπη- 
ση (στήριξη στις δικές της 


Η τουρκική πολεμική µη- 
χανή έχει ενισχυθεί τα Τε- 
λευταία χρόνια και από 
υλικό που προήλθε από 
παραχωρήσεις συµµαχι- 
κών χωρών. Ανάλογες 6έ- 
6αια παραχωρήσεις, όπως 
τα ΜΘΟΑ 1/Α3, έγιναν και 
προς την Ελλάδα. 
(φωτογραφία; :ΕΑΗ ΡΗΕΟς - 
Ιάκωθος Χατζησταύρου) 


δυνάμεις), οι επιδιώξεις της 
Τουρκίας εἶναι: 

α, αλλαγή του εἰαίμ5 αμο στο 
Αιγαίο (υφαλοκρηπίδα, χωρι- 
κά ύδατα, εναέριος χώρος), 

β. «κυπροποίηση» της Δ. Θρά- 
κης µε τή χρησιμοποίηση των 
μουσουλμάνων ὡς «στρατη- 
γικής μειονότητας», 

γ. ἄρνηση αποχώρησης των 
τουρκικών στρατευμάτων κα- 
τοχής απὀ την Κύπρο και προ- 
σπάθεια αξιοποίησης του 
στρατιωτικού πλεονεκτήµα- 


τος στο νησί για επέκταση της 
κατοχής 

Πρόσφατα μάλιστα (23/6 
/1994] ο πρώην πρωθυπουρ- 
γὸς της Τουρκίας Μπουλεντ 
Ετσεβίτπου επισκεπτόταν τα 
κατεχόμενα δήλωσε πως «η 
Τουρκίσ θα πρέπει να αναλά- 
βειτη στρατιωτική προστασία 
του Τουρκοκυπρ!ιακού Κρόά 

τους» 


΄ 8. Όταν µια χώρα δεχεταιαπεῖ- 
Ὁ λἠἐχειδύοκυριες επιλογές: 


Όταν ολοκληρωθείη πα- 
ράδοση Των τουρκικών Ε- 
16η Ισορροπία πάνω από 
το Αιγαίο θα έχει ανατρα- 
πεί, εκτός και αν ληφθούν 
άµεσα µέτρα µε την από- 
κτηση και άλλων αεροσκα- 
φών «τρίτης γενιάς». 
(φωτογραφία: ΙΕΑΒΗ ΡΒΕΟς - Ιάκωθος 


α) να προσπαθήσει µε διπλω- 
µατικά µέσα να επιτύχει µια 
κάποια ισορροπία, ασκώντας 
µια πολιτική κατευνασμού του 
αντιπάλου, εἴτε 

β) να επιλέξει µια στρατηγική 
αποτροπἠς που να καθιστό 


[ την εκτέλεση των απειλών, 


στην καλύτερη περίπτωση 
οδύνατη και στη χειρότερη 
απαγορευτικού κὀστούυς για 
τον αντίπαλο 

4. Εάν ενα στρατιωτικὀ εγχεί 
ρηµα εἰναι αβέβαιης έκβασης 


και πάντως υψηλού κόστους 
τότε η αντιπαράθεση γίνετα 
σε επίπεδο ενδιάµεσης ή χα 
µηλῆὴς προτεραιότητας στόὀ- 
χώὠν. Σ΄ αυτή την περιπτωστ ς 
αγώνας για το ποιο συμφέρον 
θᾳ επικροτήσει εἶναι περισσο 


τερο αγώνας θελήσεων παρα |! 


στρατιὠτικων μεσῶων 


5. Στην αποτροπή τς Ππαιχνίδ 
παίζεται σε επιπεδο αριστο 


| ποιησης του συνδυασμού των 


συντελεστών ισχύος ποι δια- 
θέτουν. Σε περιπτώσεις οπλ- 
κής ισοδυναµιας (ή περίπου 

αναβοθµιζονται οἱ ποιοτικο 
συντελεστές της αναµετρΓ- 
σης: ποιότητα της διπλώμα- 
τιας, εθνικο φρόνημα, ποιότη- 
τα της πολιτικής ηγεσίας 
ετοιμότητα της κοινωνίας για 
θυσιες. ποιότητα των συµµα- 
χιὼν και διεθνών διασυνδέσε- 
ὧν, αντοχή των ηγεσιών κα 


| διορατικότητα στο χειρισμό 


κρίσεων. ποιότητα των µηχα- 
νισμών προπαγάνδος κ.λπ 


6. Εάν η Ελλάδα κρατήσει! πα- 
θητική στάση (πολιτική κα- 
τευνασμού) σπέναντιστις 
τουρκ/κές επιδιώξεις. εἰναι 
πιθανό η Τουρκία να µη χρε!- 
αστεί ποτέ να διεξόγε! µεγά- 
λης κλίµακας πόλεμο, µια και 
το σωρευτικό αποτέλεσµα 
των ενεργειών της θσ!σο- 
δυναµε! µε ικανοποίηση των 


Φωτογραφία: 1 ΕΑΒ ΡΒΕΟς - Ιάκωβος Χστζησταύροιι 


συµφερόντων της. Δηλαδή 

αν Π Ελλάδα δεν απαντά µε 
επιτυχία στις ενδιάµεσες ΄ 
ενέργειες (πχ. προκλήσεις! 
στο Αιγαίο; της Τουρκίας µα- 
κροπρὀθεσµα και σωρευτικό 

8ο έχει πττηθε! (8 


Η επιλογ{ της στρατηγικής 
τοι κατευνασμοί νοµίζουµε 
ὀτιπρέπε! να απορριφθε! ὡς 
εθνικό επικινδυνηπ. Εφόσον 
έχουµε την άποψη ότι πῇ 
Τουρκίο ασκει επεκτατικΏ πο- 
λιτική, ππιο πανω επιλογή 
αποβρασύυνει Οϱ από καιροι 
εἰς καιρό διάλογος των ελλη 
νικών κύβερνῃσεων (Τ376 
1988,1989-92, µε χαρακτηρι- 
στικότερο το Νταβός),την 
ώρα μἀλισταπου οι ενέργειες 
της Τουρκίας εξακολουθούν 
να είναι ὅπλωτικό αδυναμίας -- 
και πάντως έλλειψης οποίασ- 
δήποτε θέλησης για αντίδρα- 
ση. Προσφστο τέτοιο παρό- ΄ 
δειγµα η συμφωνία Μητσοτά- 
κη-Ντεμιρέλ για υπογραφή 
συμφώνου ειρήνης και φιλίας : 
μέχριτο καλοκαίριτου 1992 
την ἴδια στιγµή που οιπαρα- 
βιάσεις στο Αιγαίο συνεχίζο- 
νταν και μάλιστα βρίσκονταν - 
σε έξαρση. Στη συνέχεια Ἠ 
Τουρκία αναγνώρισε τα 
Σκόπια ως Μακεδονια µπν 
αφήνοντας κανένα περιθώριο 
να αμφιβάλλει κονείς γιατις 
προθέσεις της 


νε 
αν 
οσα 
της 

μη 


Λογικά λοιπόν, καταλήγει κα- 
γεἰς σε µια εξωτερικἠ πολιτι- 
κήπου να στηρίζεται! σε µια 
στρατηγική αποτροπής. 


Οἱ ΕΠΙΛΟΓΕΣ 

Δύο εἶναι οἱ επιλογές 
Ἱ 1. Υιοθέτηση αδιάλλακτης 
{; στρατηγικής: εµπεριέχειτον 
κίνδυνο να οδηγήσει σε κλι- 
Ἰ µάκωση και µπορεί να απο- 
΄ δυναµώσει εκείνους τους κύ- 
| κλους στην Τουρκία που είναι 
υπἐρ του συμβιβασμου µε την 
| Ελλάδα, ενισχύοντας παράλ- 
Ἰ ληλα τους σκληροπυρηνικούς 

του στρατιωτικού κατεστημέ- 
. νου. 


Ἱ 2. Σταθερή αλλά εὐκαμπτη 
| στρατηγική: ὑιοθέτηση δηλα- 
'; δή µιας µικτής στρατηγικής 

| σκληρότητας μεν απέναντι 
Ἴ στις τουρκικές απαιτήσεις 
' που όμως συνδυάζεται µε 
συμβιβασμούς, βάσει αµοιβαί- 
ων υποχωρήσεων 


᾿ Θεωρούμε ότι η δεύτερη επι- 

. λογή είναι αυτή που χρειάζε- 

Ἱ ταιη Ελλάδα. Το παράδειγµα 

“της αντιμετώπισης της κρίσης 

του Μαρτίου του 1987 εἰναι 

) ενδεικτικὀ της ευκαµψίας αλ- 

Ὅ--- λἁκαιαποτελεσµατικότητας 

της στρατηγικής, αυτού του 
προσανατολισμού 


ΟΣΥΣΧΕΤΙΣΜΟΣ 
ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΑΛΛΑΖΕΙ 
Η Ελλάδα έχει σήµε 
αντιμετωπίσε 
ρο αντίπαλο. Ας δ 
στοιχεία που αφο 
λεστές ισχύος των 


ρών 


ΠΛΗΘΥΣΜΟΣ: ο πληθυσμός 
της Τουρκίας θα φτάσειτο 
έτος 2000 τα 70 εκ. και η ανα- 
λογία Ελλήνων- Τούρκων απὀ 
1 προς 98α φτάσειτο 1 προς 
7. 0 αριθμός αυτών που θα 
έχουν λάβει στρατιωτική εκ- 
παίδευση, ηλικίας 18-46 χρό- 
νων,θα πλησιάσειτα 10 εκ 
Από την άλλη μεριά, το2021ο 
πληθυσμός της Ελλάδας προ- 
βλέπεται ότιθα είναι µικρόὀτε- 
ρος κατά 200.000, ενώ περἰ- 
που κατά 800.000 προβλεπε- 
ται να μειωθεί το ίδιο διάστη- 
μα, η ηλικιακή ομάδα 19-44 
χρόνων. Όταν στην Ελλάδα 
γεννιούνται 100.000 παιδιά 
το αντίστοιχο νούμερο στην 
Τουρκία εἶναι 1.600.000! Επι- 
σης, την περίοδο 1981-1991 
στους ακριτικούς νομούς 
Λέσβου, Ροδόπης, Εβρου 
Σερρών, Καστοριάς είχαµε 
µείωση πληθυσµου (8) 
Την ἴδια στιγµή. αλλάζειο 
εθνολογικός χάρτης των Βαλ 
κανίων., µε δημογραφική εκρη 
ξη των μουσουλμανικών πλη 
θυσμών όλων των Βαλκανι- 


κων χωρων. και αντίστοιχη 
συρρικνὠωση των αλλων εὉνο- 
τἳ 1Ω 
πτων . 


Ἡ ΠΗχλιαρή αντίδραση της 
κυθέρνησης στις συλλή- 
Ψεις και καταδίκες στελε- 
χών της «Ομόνοιας» δεν 
στέλνει Τα σωστά μηνύμα- 
τα 

(Φωτογραφία; 1.881 Ργες», άκωθος' 
Χατζησταύρου). 


συστατ 


υστατικο στοιχ 


κής οικονοµίας είναι εντυπω- 
σιακἠ. Στη δεκαετία του 80η 
Τουρκία είχε µέσο ετήσιο 
ρυθμό ανάπτυξης που ξεπέ- 
ρασε το 6ὐοτου ΑΕΠ Τη στιγ- 
µή που η Ελλάδα εἰχε αντί- 


Φωτογραφία: ΙΕΑΒ ΡΒΕΔΟ - Ιάκωθὸς ΧΟΙΚΠΟ. 


στοιχα2»ο.Το 1992 το τουρκι- 
κο ΑΕΠ ἦταν 42356 µεγαλύτε- 
ρο από το ελληνικό, ενώτο 
υπουργείο Αµωνας των ΗΠΑ 
προβλέπει ὀτιτο 2010 8αξε 
περάσει τα 500 δις δολαρια 
οταν το 1986 ηταν 56 δις δο- 
λαρια. Όμως η οικονομική κρί- 
ση πλήττει σήµερα καιτην 
Τουρκία και φαίνεται πωστα 
πρώτα εξοπλιστικἁ προγράµ- 
µατα κινδυνεύουν µε µαταίω 
ση. Ποόσφατα η κρίση οδήγη 
σε σε ψυχροτητατις σχέσεις 
ΗΠΑ-Τουρκίας. Αφορμή στά- 


θηκε η επιμονή της Τουρκίας 
στην άντληση του ιρακινού 
πετρελαίουπου παραμένει 
εγκλωβισμένο στον αγωγό 
λόγω του εμπάργκο. ὡστε να 
ανακουφιστείἰ οικονομικά απὀ 
την πὠλησητου, Αν παρόλα 
αυτά τα τουρκικά προβλήµατα 
η Ελλάδα δεν επιτύχει οικο 
νομική ανάκαμψη, ο κίνδυνος 
της επισκίασης θα γίνει ορα- 
τός, αφού η µεγαλύτερη οἰκο- 
νομική δυνατότητα µιας χώ- 
ρας εύκολα µετατρεπεται σε 
αντίστοιχη στρατιωτική (11) 


ΔτλγίςἩ 


Η Αλθανία έχει πολύ δρό- 
μο να διανύσει στην προ- 
σπάθειά της προς τον εκ- 
δηµοκρατισµό 

(Φωτογραφία: ἰ.8α: Ργβ55, Ιάκωθος 
χατζησταύρου). 


θηκε στη δη 


5) 


"Φωτογραφίᾳ: [ΕΑΒ ΡΒΕΣΟ -Ιάκωθος Χατζησταύρου 


σης µετις ευρωπαικες οικονο 
µίες. Μια καθυστέρηση που 


στην Τουρκία είναι ο πιο δυνα- 
µικος κλάδος της οικονοµίας 
της. Για παράδειγµα στην 
πρώτη παρτίδα συµπαραγώ- 


γης των 160 Ε-16, η προστιθέ- 


µενη αξία εφτασετο 75306. ενώ 
στη δεύτερη αναμένεται να 


πλησιάσειτο 95350 


ΦΙΛΟΔΟΞΕΣ 

ΕΠΙΔΙΩΞΕΙΣ 
Η Τουρκία επιδιώκεισε συνερ- 
/ασία µε το Πακιστάν, την 
γη και πυρηνικούς επι- 
ἡμονες από τις πρώην σο- 
τικές δημοκρατίες της κ 
ας. την ανάπτυξη πυρηνι- 
/. Εχει μάλιστα ορ- 


Ἐν μρρνι, α 
σιτο «ο της 


Ἂ» Ὅν Ο ὮἙ» -« 


α ὉὮ 


αλλα και επί 


τουν τις ΕΚΠΟ- 


| µπες σε περιοχὲς των Βαλκα- 


νίων καιτης Ασίας. Ακόμα κα- 
ευάζε 
λήψης του αµερικα 


γάλης διακριτικῆς 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΙ: Η Τουρκια εχε 
διαίτερα ὠφεληθει αποτις 
συμφωνίες της Βι τη 


µείωση των συμβατικών 
οπλων στην Κ. Ευοώπη, κα 
θώὼς καιαποτη µειωσητων 
οπλοστασίων των ΗΠΑ καιαλ- 
λων Δυτικοξευσρωπαικωών χω- 
ρών και ιδιαίτερα της Γερμα- 
γιας 

Παράλληλα. η οικονομική 
ανάπτυξη έδωσε τη δυνατό- 
τητα του εκσυγχρονισμού του 
τουρκικού οπλοστασιου. Μ 
αυτό τον τρὀπο αλλάζει αργά 
αλλά σταθερά ο συσχετισμὸς 
δυναµεων µε πιο χαρακτηοι- 
στική την περίπτωση της υπε 


οοπλιας στον αεο τνωη 


ΟυφΟοβροΟοπο 


και της Κυπρου υπαρκτος 


Η Ελλάδα οφείλει να προχῶ- 
ρήσει σε εξωτερική και εσω- 
τερική εξισορρόπηση της 
τουρκικής απειλής, 


ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ 
ΕΞΙΣΟΡΡΟΠΗΣΗ 
Είναι ο κλασικός τρόπος 
«δανεισμού» δυνάμεων απέ- 
ξω. Μπορεί να γίνει µέσω 
συμμαχιών ἡ µέσω δηµι- 
ουργίας αξονων. όταν το επι- 
τρέπουν οι συνθήκες. Η Ελλά- 

δα πρέπει: 
1, Να επιδιώξει τη συμμετοχή 
της στην ευρωπαική ολοκλή- 
ρωση. Αν δεν το καταφέρει, ο 
κίνδυνος περιθωριοποίησης 
εἶναι μεγάλος στα πλαίσια μᾶ- 
λιστα µιας Κοινότητας πολ- 
λών ταχυτήτων. Πρέπει να 
επιδιώκει σταθερό τη χάραξη 
ενιαίας εξωτερικής πολιτικής 
της Ευρωπαικής Ένωσης, μέ- 
σᾳ στην οποία πρέπει να εντά- 
ξειτα εθνικά της θέµατα, ώστε 
να αποτελούν θέµατα της Κοι- 
νοτητας και ὀχι απλά ενὸς 
κρὀτους-μέλους 
ὁ Δεν πρέπει να υποτιμάται η 
παρουσία της στο ΝΑΤΟ. τη 
ΔΕΕ. καιτη ΔΑΣΕ. Στη µετα- 
βατική κατάσταση που διέρχε- 
ται το διεθνές σύστηµα ασφά- 
λειας, κανεις δεν ξέρει ποια 
πορε΄α µπορε! να ακολουθή- | 
σουν αυτοι ο! συλλογικοί θε- | 
οµοι ασφάλειας. Κάθε υποτί- | 
µηση Π ολιγωρία µπορεί να | 
στοιχίσει στο μελλον | 
Ε Τουρκία βελει να παίξει 
σε πολλα μέτωπα ταυτόχρονα | 
κ Ασιο Ν. Ανστολη. Βαλκά- | 
νια). όμως. Π οικονομία της | 
δεν της το επιτρέπει. Η Ελλά- | 
ὃο πρέπει νο επ'διώκει τη δι- 
Μρυνσπ των ανοιχτών µετώ- | 
πων της Τουρκιας µε στόχοτη | 
χαλαρωσγ της πίεσης καί τη | 
µεγιστοποιπστ του κόστους 
των οποίων ενερχειων της 
Μερικά παραδειγµατα 
α Στον προσπαθειάτης, η 
Τουρκία. για αὐξηση της επιρ- | 
ροῇς της στις τρεις αυτὲς πε- 
ριοχες, δημιουργεί απὀ αντι- 
ὅρασεις έως εχθρότητες. Η 
Ελλάδα πρέπει να αναπτύξει 
σχέσεις π.χ. µετο Ιράν µετο 
οποιο η Τουρκία βρίσκεται σε 
αντιπαλοτητα µια και διεκδι- 
κοὺν και οι δύο τον ρόλο που 
έποιζετο ἰρόὀκ. Ακόμα µε την 
Αρμενία π οποία βρήκε απένα- 
ντιτης την Τουρκία στην αντι- 
παρὀθεσφ της µετους Αζέ- 
ρους 
ϱ Ε Ελλάδα πρεπει να κάνει 
θεμα σε ολους τους διεθνείς | 
οργανισμούς το θέµα των 
Κουρδων και της γενοκτονίας | 
τους ποι βρισκεται σε εξέλι- 
ἔπ Εδώ ομως έχουμε ένα πα- 
ράδειγµα τοι; δυναμισμού της 
τουρκικης διπλωματίας που | 


ΣΤΟ ΔΙΑ ΤΑΥΤΑ... 


κατάφερε να δημιουργήσει 
µέτωπο εναντίον των Κούρ- 
δων µετη Συρία και το ἱρἀν, 
ενώ παράλληλα ἀρχισε να κα- 
τηγορείτην Ελλάδα για υπό- 
θαλψη Κούρδων «τροµοκρα- 
τών»! Και μην ξεχνάμε ότι οι 
Δυτικοί και Ιδιαίτερα οι ΗΠΑ 
είναι ιδιαίτερα ευαίσθητοι σε 
θέµατα τρομοκρατίας... 

Υ.Η Τουρκία είναι ὑυπερδύνα- 
µη στην περιοχή απὀ την ἀπο- 
Ψη των υδάτινων πόρων. Οι 
πηγὲς του Τίγρη και του 
Ευφράτη βρίσκονται στο ἐδα- 
φός της και µε το φράγμα 
«Ατατούρκ» έχει τη δυνατό- 
τητα να δεσμεύσει σχεδόν 
ὀλοτο νερό. Η Ελλάδα πρέπει 
να αξιοποιήσει τις διαμάχες 
που θα προκύψουν 

δ. Η πολιτική της Άγκυρας αρ- 
γά ἡ γρήγορα θα την φέρεισε 
αντιπαράθεση µετις µεγάλες 
δυνάμεις ΗΠΑ. Ρωσία καιτις 
Ευρωπαικές Κοινότητες. | 
Χαρακτηριστική της τουρκι- | 
κής αλαζονείας ήταν η προει- 
δοποίηση που απηύθυνεο 
Τούρκος πρωθυπουργός προς 
τις ΗΠΑ, να µην εμπλακούν 
στη διαμάχη Αζέρων-Αρµε- 
νίων για το Ναγκόρνο Καρα- 
μπἀχ. διεκδικώντας αυτότο | 
ρόλο για τον εαυτό της, Η]| 
Ελλάδα δεν πρέπει να χάσε | 


τις ευκαιρίες 


ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ | 
ΕΞΙΣΟΡΡΟΠΗΣΗ 
Όσο απαραίτητη όμως ειναι | 
µια επιθετική εξωτερική Πολ | 
τικῇ που ϐθᾳ ακολούυθειται µε 
συνεπεια και σταθεροτγτα και | 
θα προσδίδε! κύρος και ΥΠ 
τρο σττν Ελλάδα. δεν αρκει, | 
Ειναιαπαραπητο να αυξγθει Υ 

ισχύςτης Ελλάδας 


Αν τ οικονομία δεν ξεφύγε 
απὀ τους χαμηλούς ρυθμούς | 
ανάπτυξης του 236 δεν ειναι | 
δυνατόν να μιλάμε σοβαρά | 
για αποτρεπτική πολιτική ἑνα- 
ντιτης Τουρκίας. Και φυσικα 
ας µη μιλήσουμε για την πιθο- 
νότητα να µην επιτύχει η ελ- 
ληνική οικονοµιατους στό- 
χους σύγκλισης µε τις άλλες 
ευρωπαικές οικονομίες εν 
ὀψειτου Μάαστριχ. Οἱ Ψίθυροι 
που τώρα ακούγονται για την 
αποβολή της Ελλάδας απὀ 
την «ευρωπαική οικογένεια» 
θα γίνουν κραυγές 
2. Οιένοπλες δυνάμεις είναι 
απαραίτητο να διατηρηθούν 
σε υψηλό επἰπεδο. Σ᾽ αυτό το 
σηµείο δε χωρούν ταλαντεύ- 
σεις. Δυστυχώς για µας. πρέ- 
πει να κρατήσουμε ψηλά τις | 
στρατιωτικές µας δαπάνες | 
στο 7όοτου ΑΕΠ καινατις 
αυξήσουµε ακόµα αν χρεια- | 
στεί! Παράλληλα: | 
«πρέπει να αὔξηθει  οπόδο- | 


ση των επενδύσεων στον 
αμυντικό τοµέα - να μειωθούν 
οιλειτουργικές δαπάνες ώστε 
να εξοικονομηθούν πόροι για 
τον εκσυγχρονισμὀ, 

“να αλλάξει ριζικά η δοµή των 
Ενόπλων Δυνάμεων - να 
αυξηθείη ευελιξίατους, 

«να αναζωογοννηθείτο τµή- 
μα της αμυντικής βιομηχανίας 
που καλύπτει βασικὲες ανά- 
γκες των Ε.Δ. 


3, ΑΙΓΑΙΟ: Η θέση της Ελλά- 
δας εἶναι γνωστή και πἀγια. 
Το διαφιλονικούµενο θέµα 
της υφαλοκρηπίδας µπορεί να 
οδηγηθεί στο Διεθνές Δικα- 
στήριο της Χάγης έπειτα από 
συνυπογραφή συμφωνητικού 
που θα δεσμεύειτις δύο χώ- 
ρες στην αποδοχή της απόφα- 
σης του Δικαστηρίου 

Το θέµα όμως που τίθεται εἰ- 
ναι αυτό της ελληνικής αντ!- 
ὅρασης στη φθορό της αξιοπι- 
στίας της αποτρεπτικἠς µας 
πολιτικής, µε τη; σωρεία των 
τουρκικών προκληήσεων στο 
Αιγαίς ποι µένουν αναπόντη- 
τες, και παγιώνουν µια εικόνα 
παθητικής στάσης της χώρας 
μας, στο εξωτερικό. Είναι θέ- 
μα πολιτικής απόφασης ο τερ- 
µατισµος των παραβιάσεων 
στο Αιγαίο. Πρέπει Π Ελλάδα 
να απειλήσει πειστικά. µε 
αντεπιθετικᾶ χτυπήματα ύψη 
λού κὀστους για τον αντίπο 
λο. Τετοιοι στοχοι θα μπορού- 
σον να εινα!' στρατιωτικές 
εγκοταστάσε!ις. οικονομικο 
στοχοι γλεκτροπαραγώγικο 


-----------ἵ---ἵ------υκ«-ὐὔὓ-ὐ- κ Ἴ--υ-ὔᾱ-ὐᾷᾱ-ακοσακσααακο 


σταθµο: κα: γενικά οποιοσδή- | 


ποτε στόχος θᾳ επληττε και 
ρια την εσωτερικ{; συνοχί και 
συγκρότγστ τοι! αντιπόλοι 
Αν όλα αυτα συνδυάζονταν 
και µε αλλαγή στη σταστ µας 
στο Κυπρ:ακο. µε στόχο την 
πρόσβοσπ προοδευτικά των 
δυνάμεών µας στο νησι, Π 
οπειλΏ αντιποίνων θα γινόταν 
πιο πειστική. Και φυσικά εδ 


να ξεκαθαρισουµε. οτι όταν | 


λέμε «σπειλή», δεν εννοούμε 
απαραίτττα και «επίθεση; 
Εννοούµε όμως οτι ο αντίπο- 
λος θα συνειδητοποιήσει πως 
αν χρειαστε: θᾳ επιτεθούµε, 
Αυτή ειναι π βασικἡ λει- 
τουργία της αποτροπής. 

4 ΚΥΠΡΟΣ: Η Ελλάδα είναι 
πολλαπλά δεσμευμένῃ απέ- 
ναντ: στην Κύπρο. Εχει θέσει 
οᾶςυς Ὀ6ή; (σιτία πολέμου) για 
την περίπτωση νέας περαιτέ- 
ρω εισβολής και αυτό γιατίθε- 
ωρεί ότι εαν χαθεί η Κύπρος. 
θα χσοθεί καιπ Ελλάδα. Επι- 
διώκει βιώσιμπ λύση και βιώσι- 
μη λύση είναι 

»εγκαθἰδρυση θεσμών που θα 
λειτουργούν. δηλαδή δηµο- 
κρατικών θεσμών - σε µια δη- 


µοκρατία π μειοψηφία δεν | 


µπορεί να καταδυναστεύει 
την πλειοψηφία. Αν δεν τη- 
ρούνται οἱ πιο πάνω ὁροι, κα- 
μιά λύση δεν µπορεί να είναι 
βιώσιμη καιθα εξελιχθείσε 
εστία προβλημάτων για τους 
εμπλεκόμενους. 

Είναι πασιφανές πλέον πόσο 
λάθος εἰχε Π ελληνική πλευρά 
όταν αφελώς πίστεψε ὁτιθα 
μπορούσε να ισοσκελίσει. σε 
διπλωματικὀ επίπεδο. τα πλε- 
ονεκτήµατα που εἰχε αποκοµ(- 
σειη Τουρκία µε την εισβολή 
Ετσι, εάν δεν επιτευχθεί βιώ- 


ῃ 


σιµπ λύστ του Κυπριακού ει 
ναι σκόπιμο να επιδιωχθει 
στρατιωτική παροιυσίατης 
Ελλάδας στο νησι, Να σηµει- 
ώσουμε στο σηµείο αυτό ότι 
εκ προοιµίου άρνηση διαφό- 
ρων πολιτικών παραγόντων 
ακόµα και της συζήτησης της 
πιθανότητας να σταλεί ελλη- 
νική μεραρχία στην Κύπρο, δε 
θα μπορούσε ναθεωρηθεί ύψι- 
στο δείγμα ὠριμότητας της 
πολιτικής µας ηγεσίας. Αντί- 
θετα στερεί απὀ τη χώρα ένα 
σοβαρό ὀπλο στην πολιτική 
της σε σχέση µε το Κυπριακό 


5, Δ. ΘΡΑΚΗ’ Θα αποτελέσει 
έγκλημα αν συνεχίσουμε την 
ἴδια τακτική της οικονοµικής 
εγκοτάλειψης της Θράκης και 
παράλλπλατης ανεκτικής έως 
βλακείας στάσης µας οπένα- 


Η Θράκη αποτελεί ένα από 
τα σηµεία που χρήζουν άµε- 
σης και Ιδιαίτερης προσο- 
χῆς. 

(Φωτογραφία: 1.88! ΡΙ855, Ιάκωθος 
Χχατζησταύρου). 
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Το 2000, η αναλογία Ελλή- 
γων-Τούρκων θα γίνει Ἱ 
προς 7! 

(Φωτογραφία: Ι88/ Ργ655, Ιάκωθος 
Χατζησταύρου), 


(Πάνω Δεξιά) Η Τουρκική 
Αεροπορική Βιομηχανία 


αναδείχθηκε σε µοχλό για 
την επίτευξη του στόχου 
της τουρκικής υπεροπλίας 
στον αέρα. Από την άλλη 
µεριάη ΕΑΒ καρκινοθστεί. 
(Φωτογραφία: (.ε8γ ΡΓθ55, Ιάκωθος' 
Χατζησταύρου). 
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ντισ᾽ εκείνους που παίζουν το 
παιχνίδι της Άγκυρας, φανατί- 
ζοντας τους μουσουλμάνους 
και χρησιμοποιώνταςτους 
στα σχέἑδιἁ τους για την 
«κυπροποίηση» της Δυτ. 
Θράκης. Η ουσία εδώ είναι 
µία, Η αντιμετώπιση του θέµα- 
τος της μουσουλμανικής µειο- 
νότητας στην Ελλάδα χρειά- 
ζεται να αλλάξει άρδην και να 
ενταχθεί αρμονικά στη στρα- 
τηγική αντιμετώπισης της 
Τουρκίας. 

Να σημειώσουμε εδώ πως το 


όδιο τοι 


μοσχέδ 


πρὀσφατονο 
υπουργειου εσωτερικών για 
τον Β΄ βαθµό τοπικής αυτοδι- 
οίκησης αποτελεί δείγµα της 
ελαφρότητας και της αποσπα- 
σµατικότητας µε την οποία 
αντιμετωπίζονται τα εθνικά 
θέµατα. Στο βωμό της εξυπ 

ρέτησης των µικροκομµατι- 
κὠν κυρίως συµφερόντων, 
προωθείται η εκλογή νοµαρ- 
χών. Πράγμα που εμπεριέχει 
τον κίνδυνο εκλογής µου- 
σουλμάνου νομάρχη που μᾶ- 
λιστα θα έχει απευθείας σύν- 
δεση µε τις Βρυξέλλες και θα 
µπορεί να παρακάμµπτει την 
Ελληνική κυβέρνηση. Κι αν 
αυτό θα προς να συµβε 
σε µια 


λές, στην Ελλάδα θαιο ισι 
µείμε τη δηµιουργία ενὸς ακθ- 


μα προβλήματος, Μια συγκρό- 
τηση της Δημόσιας Διοίκησης 
µε βάση την περιφέρεια Κρίνε- 
ται πιο λογική, χωρίς να στε- 
ρείἰ απὀ κανένα τµήµα του λα- 
οὐ (καιτους μουσουλμάνους) 
κανένα δικαίωμα 


6. Εἶναι ανάγκη να απεµπλα- 
κούμε αµέσως απὀ την ονοµα- 
τολογία για τα Σκόπια που µας 
απομονώνει διεθνώς και µας 
αποστερείἰ απὀ τα ερείσµατά 
μας, Είµαστε η μόνη χώρα στα 
Βαλκάνια που δεν προσβλέ- 


βάση της πρότασης Πιν 
αν οι Σκοπιανοί δεχθούν ν΄ αλ- 
λάξουν τ' ὀνομά τους έχει κα- 
λὠς. Αλλιώς, και μπροστά 
στον κίνδυνο να ακυρωθει 
συνολικά η δυνατότητά µας 
να εισδύσουµε στην περιοχἠ 
παραχωρώντας πιθανά τη θέ- 
ση µας στην Τουρκία, θα πρέ- 
πει να κλείσουμε την υπόθεση 
του ονοµατος µε οσο γινεται 
καλύτερο τρόπο 


7.Η Ελλάδα έχει υποχρέωση 
να προστατεύσει με κάθε μέ- 
σο 


πωίτι 


συντονιστικόὀ ὀργανο που θα 
συνενώνει όλους τους 
Ἕλληνες, ένα Παγκόσμιο 
Συμβούλιο Ελληνισμού. Οι δι- 
καιολογίες δεν ἐχουν καμιά 
θέση εδώ. Μπορούν γιατον 
σκοπό αυτὀ να αξιοποιηθούν 
κοινοτικά προγράµµατα όπως 
τα ΡΠ4Ι8, Τεπιρυς και ποια. 

Όμως η χλιαρή έως παθητική 
στάση της Ελλάδας απέναντι 
στην κίνηση της αλβανικής 
κυβέρνησης να συλλάβει και 
να φυλακίσει, µε βαρύτατες 
μάλιστα κατηγορίες, τα κο- 


όταν μάλ 

αλάβει πο 
ἰσμουςστα 
Βαλκάνια) εἶναι εκτων ουκ 
άνευ. Όμως υψηλή διπλωµα- 
τία µε χαμηλούς μισθούς, κομ- 
µατικά κριτήρια στην επιλογή 
και παροιμιώδη ανοργανωσιά 


δε γίνεται 


9. Η Ελλάδα είναι ανάγκη να 
αποκτήσει έναν αξιόπιστο µη- 
χανισ μό προβολής της στο 
εξωτερικό. Οι Δημόσιες Σχὲ 
σεις της χώρας στο εξωτερικο 
είναι ανύπαρκτες τη στιγµή 
που η Τουρκία οργιάζει σε κά- 


γλώσσας στην Ευρώπη. Γίατο 
σκοπὀ αυτό μπορουν να αξιο- 
ποιηθούν προγράµµατα οπως 
το] Ίπᾳυα. Είναι ένας απὀτους 
τρόπους γία την ἄνοδο του 
κύρους της χώρας στο εξωτε- 
ρικο και απόκτησης φιλων 
(13). 


Η βάση για τη χάραξη µιας 
αξιόπιστης εξωτερικής πολιτι 
κής που να βασίζεται σε µια 
αποτρεπτική εθνική στρατηγ/- 
κἠ υπάρχει. Η εθνικη συναινε- 
ση είναι εφικτή και η εθνική 
συνεννόηση δεν κοστίζ 
ποτα... «αν οι Έλληνες δ 
ναι προσεχτικοί... δε θα 
ξει, στο µέλλον, ούτε νότιος 


Κύπρος... οὖτε Δυτική Θρά- 
κη.,. οὔτε Αιγαίο... οὖτε υφα 
λοκρηπίδα 14] 
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ΜΙΑΣΊΑ ΔΙ ΚΑ ΕΛ 


Νεο αΑμΜεΕρικακνιςο ΡΕΚΟΙΟΣΡ 
ΠΑΡΑΜΟΝΗΣ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΝΑ 


Η µονοήµερη αναθολή της προσγείωσης -εξαιτίας της κακοκαιρίας- του διαστημικού 
λεωφορείου «Κολούμπια» στο Διαστημικό Κέντρο Κένεντι, είχε ως αποτέλεσµα την 
κατάρριψη του ρεκόρ παραμονής των διαστημικών λεωφορείων στο διάστηµα. Συγκε- 
κριµένα, Το λεωφορείο προσγειώθηκε στις 23 Ιουλίου, µετά απὀ µια πτήση διάρκειας 
14 ημερών και 18 ωρών. Ἠταν η µεγαλύτερη σε διάρκεια αμερικανική διαστημική 
πτήση στα 20 τελευταία χρόνια. Η µεγαλύτερη σε διάρκεια αμερικανική αποστολή 
όλων των εποχών, εξακολουθεί να παραμένει εκείνη του Σκάιλαµπ-4 (84 ηµέρες, 1973- 
74).Το «Κολούμπια», που πραγματοποίησε µε επιτυχία την αποστολή 9759-65/ΜΙ -2 και 
έχοντας πετάξει άλλες 16 φορές σε τροχιά, θα υποστεί επισκευές και θα επιστρέψει! σε 
υπηρεσία το Σεπτέµθριο του 1995. Η επόμενη πτήση διαστημικού λεωφορείου θα είναι 
η 3575-68/«Εντέαθορ» καιθα αποτελεί επανάληψη µιας παρόμοιας αποστολής που 
πραγματοποίησε το ἴδιο σκάφος τον περασμένο Απρίλιο, µε αντικείµενο την παρατή- 
ρηση της Γης µε ραντάρ. Τέλος, οι καθυστερήσεις στις εκτοξεύσεις των διαστημικών 
λεωφορείων ενδέχεται να μειωθούν µέχρι και 50 3ο εξαιτίας αλλαγών στην τήρηση των 
κανόνων ασφάλειας κατά την εκτόξευση και την προσγείωση. 


Η ΟΥΚΡΑΝΙΑ ΕΠΙΤΑΧΥΝΕΙΤω 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΗΣ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


Παρά τα πιεστικά οικονομικά προθλήµατα, η Ουκρανία προσπαθεί να εκµεταλλευθεί τη 
διαστημική υποδοµή που κληρονόμησε από τη Σοθιετική Ένωση -με ποικίλους θαθ- 
μούς επιτυχίας. Τα νέα της σχέδια αφορούν προγράµµατα τηλεπικοινωνιών, θαρέων 
πυραυλικών φορέων, τηλεπισκόπησης και µεταστροφής, σε συνεργασία µετις κυθερ- 
γήσεις και τις θιοµηχανίες των ΗΠΑ κα!της Ευρώπης. Παραδείγματα συνεργασίας 
αφορούν: 

«Νέους τεχνολογικούς δεσμούς µε τις κυθερνήσεις ΗΠΑ και Γαλλίας 

«Προγράμματα επισκόπησης των ὠκεανών µε ραντάρ, που ενδιαφέρουν τον αµερικα- 
γικό Εοφα1. 

“Ανάπτυξη πυραύλων, που ενδιαφέρει την Μπόινγκ καιτην Αεροσπασιάλ. Μολονότι η 
Ουκρανία ήταν η τεχνολογικά πιο προηγμένη δημοκρατία που προήλθε από τη διάλυση 
της ΕΣΣΔ, η αργή εφαρµογή των οικονοµικών μεταρρυθμίσεων αποτελεί ανασταλτικό 
παράγοντα και εξανεµίζειτα πλεονεκτήματα. Τα προθλήµατα είναι οξύτερα στην πρω- 
τεύουσα Κίεθο και στο Ντιεπροπετρόφσκ, έδρα της τεράστια αεροδιαστηµικής θιοµη- 
χανίας Γιουζνόγιε που κάποτε απασχολούσε 50.000 άτοµα. Τα διαστημικά σχέδια της 


ᾗ Ουκρανίας αφορούν και τη δρομολόγηση του πυραυλικού φορέα «Ζενίτ» που θα αρχί- 


σεινα εκτοξεύεται! από το τεράστιο αεροσκάφος Αντόνοφ ΑΠ-225, απὀτο 1998.0 
«Ζενίτ» θα µπορεί να θέτει σε χαμηλή τροχιά φορτία 3 τόνων, ή σε γεωσύγχρονη Τρο- 
χιά φορτία Ί τόνου, κάτι που θα τον καταστήσει -θεωρητικά- ανταγωνιστικό του αµερι- 
κανικού Άτλας-2. Μελετάται επίσης το ενδεχόμενο εκτόξευσης του «Ζενίτ» από ειδι- 
κὲς εξέδρες στην επιφάνεια της θάλασσας. 


Σχηµατική παρά- 
σταση του τρόπου 
προσαρμογής του 
πυραύλου φορέα 
«Ζενίτ» σε αερο- 
σκάφος Αη-225 


ΗΙΠΝΔΙΑ ΘΑ 
ΞΑΝΑΔΟΙΚΙΜΑΣΙΕΙ 
τον ΡΡιΝΥ 


Ενα χρόνο µετά την αποτυχία του πυραυλι- 
κού φορέα Ρ8Ι.Ν, οἱνδικός Οργανισμός Δια- 
στηµικής Έρευνας (13Β0Ο) θα επιχειρήσει να 
εκτοξεύσει και πάλι τον πύραυλο, στην προ- 
σπάθειά του να θέσει σε τροχιά ένα δορυφό- 
ρο τηλεπισκόπησης. Ο τετραόροφος, αξίας ὃ 
140 εκατ. Ρ5Ι Ν, η ανάπτυξη του οποίου 
καθυστέρησε επί τρία χρόνια, διαθέτει κινη- 
τήρες υγρού και στερεού προωθητικού. Η 
αιτία της αποτυχημένης εκτόξευσης της 
20.9.93, ήταν µια ελαττωματική σύνδεση 
μεταξύ δεύτερου και τρίτου ορόφου, γεγο- 
γός που προκάλεσε την εκτροπή της πορείας 
του πυραύλου. Κατά τα άλλα, οἱ κινητήρες 
του Ρ5Ι Ν συµπεριφέρθηκαν άψογα. 0ΡΡΙΝ 
µπορεί να θέσει φορτία Ί τόνου σε ηλιοσύγ- 
χρονη πολική τροχιά, και θα χρησιµοποιηθεί 
γιατην εκτόξευση µιας σειράς ινδικών 
προηγμένων δορυφόρων τηλεπισκόπησης, 
μέχριτο 1999 


τα ευρωπΑαίκα 
ΣΧΕΔΙΑ ΓΙΑ Τη 
ΣΕΛΗΝΗ 


Το µήνα αυτό, η Ευρωπαϊκή Διαστημική 


Υπηρεσία (Ε5Α) θα ανακοινώσει την πρόθε- 
σήτης να προχωρήσει! σε µια πρωτοθουλία 


κόστους Φ400 εκατ. η οποία αφορά στην 


εξερεύνηση του νότιου πόλου της Σελήνης 


µετά το τέλος του αιώνα. Το «ρόθερ» θα 


προσεδαφιστεί στη Σελήνη το 2001 καιθα 
εξερευνήσει περιοχή µήκους 50 χλμ. προ- 


κειµένου να εξετάσει τυχόν κοιτάσματα 


πάγου τα οποία πιστεύεται πως θρίσκονται 
στις µόνιμα σκιασµένες περιοχές των κρα- 


τήρων. ΟΙ έρευνες θα αφορούν και Τον 


εντοπισμό οξυγόνου και ήλιου-ᾶ στο σελη- 
νιακό υπέδαφος, Το πρόγραµµα υποστηρί- 
ζουν η Γαλλία και η Ιταλία. Όμως η Γερμα- 


γία διατηρεί ορισμένες επιφυλάξεις, 


πιστεύοντας ότιτο ευρωπαϊκό ενδιαφέρον 
πρέπει να στραφεί σεπιο πιεστικά θέµατα, 
όπως αυτάτης ευρωπαϊκής συµµετοχής 


στο διεθνή διαστημικό σταθμό. 


ΡΟΣΙ ΚΟ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΙΡΟΓΡΑΜΛΑΝΛΊΑ: 
ΑΛΛΙΕΠΑΛΛΗΛΙΕΣ 
ΑΙΚΚΥΡΕΣΣΕΕΙΣ 


Η ακύρωση της εκτόξευσης του µη 
επανδρωµένου φορτηγού σκάφους Προ- 
γκρές Μ24, που θα μετέφερε προµήθει- 
ες στο διαστημικό σταθµό «Μιρ-Ί» τον 
Ιούλιο, ήταν ένας ακόµη κρίκος στη 
µεγάλη αλυσίδα των αθαριών που µαστί- 
ζουν το κάποτε κραταιό ρωσικό διαστη- 
µικό πρόγραµµα. Στο παρελθόν, δύο 
επανδρωμένες πτήσεις «Σογιούζ» ανα- 
θλήθηκαν -και ο λόγος ήταν ο ίδιος: η 
οικονομική κρίση. Τα σκάφη «Προ- 
γκρές» ανεφοδιάζουν µε τρόφιμα, καύ- 
σιµα και αναλώσιμα τους κοσμοναύτες 
που επανδρώνουν τον «Μιρ». Η µαταίω- 
ση της εκτόξευσης του «Προγκρές 
Μ24», προκάλεσε Τα έντονα παράπονα 
των τωρινών «ενοίκων» του «Μιρ»:του 
Βαλέρι Πολιακόφ (ο οποίος θρίσκεται 
στον 7ο µήνα µιας προγραμµατισµένης 
42Ρήμερης παραμονής), του Γιούρι 
Μαλεντσένκο και του Ταλγκάτ Μουσα- 
µπάγιεφ, οἱ οποίο! είχαν φθάσει στο 
«ΜΙρ» µε το «Σογιούζ ΤΜΊ9» στις 1 
Ιουλίου. Είναι χαρακτηριστικό ότι ένα 
από τα προηγούμενα Προγκρές είχε 
καταφθάσει στο «ΜΙρ» χωρίς ένα µεγά- 
λο µέρος του φορτίου του, το οποίο είχε 
κλαπεί από τεχνικούς στο κοσμοδρόµιο 
του Μπαϊκονούρ. Οἱ Ευρωπαίοι αξιωµα- 
τούχοι της ΕΞΑ παρακολουθούν στενά 
την κατάσταση καθώς προετοιμάζονται 
να στείλουν τον αστροναύτη Ουλφ 
Μέρμπολντ στο «ΜΙρ» στα πλαίσια µιας 
Δθήμερης εμπορικής αποστολής στις 20 
Οκτωθρίου. Ο Μέρμπολντ θα µεταθεί 
στο «Μιρ» µαζί µε άλλους δύο Ρώσους 
κοσμοναύτες στο «Σογιούζ ΤΜ-20». 


ΝΕΕΣ 
ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ 
ΓιΑ τον 
ΑΗΙΑΝΕΘΡΑΟΕ 


Στις 8 Ιουλίου, η εὐρωπα[κή κοι- 
νοπραξία ΑΠαπεςρᾶςε εκτόξευσε 
έναν ακόµη «Αριάν 441.» στα 
πλαίσια της αποστολής Ν65, 
θέτοντας σε τροχιά τους Τηλεπι- 
κοινωνιακούς δορυφόρους 
ΡαπΑπιβαί 2 και Β93Ν για λογα- 
ριασµό των ΗΠΑ και της Ιαπωνίας 
αντίστοιχα. Κατόπιν, στις 10 
Αυγούστου, ένας άλλος Αριάν 
έθεσε µε επιτυχία σε τροχιά τον 
τουρκικό δορυφόρο Τι/κδαί 18 
καιτον θραζιλιάνικο ΒΓαΖἰἱ5αί Β1 
µετά απὀ ολιγοήµερη καθυστέρη- 
ση που οφειλόταν στον εντοπι- 
σμό σφάλματος σε σωληνώσεις 
του πυραύλου, Ο Αιπεδρᾶςθ 
ανακοίγωσε επίσης ότι ανέλαθε 
την εκτόξευση του μαλαισιανού 
τηλεπικοινωνιακού δορυφόρου 
Μεαςαἰ-1.Ο Ατίβπεςρ8ο8 διατηρεί 
την κυριαρχία του στην εμπορική 
διαστημική αγορά µε το κλείσιμο 
τριών νέων παραγγελιών, οἱ 
οποίες ανεθάζουν σε 4θ τις συνο- 
λικές εκκρεµείς παραγγελίες 
προς το ευρωπα]κό διαστημικό 
κονσόρτσιουμ. Οἱ δύο παραγγε- 
λίες αφορούν ισάριθµους δορυ- 
φόρους για λογαριασμό του 
Ιππιβςαί και η τρίτη τον ιαπωνικό 
δορυφόρο Β-ΡΘΑΤ1Α. 
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ΗΙΑΠΩΝΙΑ 94 
ΔΙΠΛΑΣΙΑΣΕΙΤω 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΙΡΟΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟ 
τη Σ 


Σύμφωνα µε ιαπωνική υπουργική επΙτρο- 
πή, η Ιαπωνία πρέπει να διπλασιάσει τα 
διατιθέµενα για διαστημικές εφαρμογές 
κονδύλια για τα επόµενα 15 χρόνια προκει- 
µένου να αντεπεξέλθει στις σχεδιαζόµενες 
πλανητικές αποστολές, να τεθεί επικεφα- 
λής στην τηλεπισκόπηση και να αναπτύξει 
προηγμένη ρομποτική τεχολογία, Τα πορί- 
σµατα της επιτροπής επικυρώνουν τη 
δέσµευση Της Ιαπωνίας για την ανάπτυξη 
του διαμερίσματος ΕΜ που θα πλαισιώσει 
το διεθνή διαστημικό σταθμό, καθώς επἰ- 
σης και την ανάπτυξη του διαστηµοπλάνου 
ΗΟΡΕ. Η επιτροπή θέτει ως στόχο τον 
έλεγχο του 25 36 όλων των δορυφόρων 
παρατήρησης της Γης -κάτι που θα στοιχί- 
σει ᾧ 20 δισεκ. Τα πορίσµατα της επΙτρο- 
πής αντιµετωπίσθηκαν θετικά από τη 610- 
µηχανία. Εάν εγκριθεί, η αύξηση του ὅια- 
στημικού προὐπολογισμού θα σηµαντική: 
Η Ιαπωνία θα πρέπει να δαπανήσει 7 τρισε- 
κατομμύρια γιεν (Φ 71,5 δισεκ.) µέχρι το 
2010, ή κατά μέσον όρο 5 4,8 δισεκ. ετη- 
σίως. Σήµερα, η Ιαπωνία δαπανά ετησίως 
220 δισεκ. γιεν (5 2,2 δισεκ.) στον τοµέα 
του διαστήματος. 


Επιμέλεια: Θανάσης Βέμπος 


τοως-κυπο ΕεΠΙΕΚΕΥΗ 


Το αμερικανικό Υπουργείο Άμυνας, δαπανά σχεδόν όλους τους διαθέσιµους πόρους του πυραύλου ΏΌ6-Χ για επισκευές. Το 
πρωτοποριακό σκάφος, που µπορεί να απο-προσγειώνεται κάθετα, έπαθε ζημιές κατά τη διάρκεια της έκρηξης στις 27 Ιουν- 
ου (θλέπε ΠΤΗΣΗ Νο 119). Η ΝΑΘΞΑ επιθυμεί να πραγματοποιηθούν Ί-4 πτήσεις του Ώ6-Χ προτού αναλάθει την «κηδεμονία» 
του σκάφους (το οποίο προς το παρόν ανήκει στην ΜακΝτόνελ Ντάγκλας), που θα γίνει Τον ερχόμενο Φεθρουάριο. Το σκάφος 
έχει μετακινηθεί από τις εγκαταστάσεις δοκιμών στο Γουάιτ Σαντς στο εργοστάσιο της ΜακΝτόνελ Ντάγκλας στην Καλιφόρ- 
για γιατις επισκευές οἱ οποίες αναμένεται να κοστίσουν ϕ 2,5 εκατ. Οἱ πτητικές δοκιµές του επόµενου πειραματικού µοντέ- 
λου, του Ώ6-ΧΑ., θα αρχίσουν στα τέλη του 1995. 


ΣΕΛΗΝΙΑΙζΟ «ΡΟΙΒΘΕΙΣ» ΓΙΑ... 
εΥΧΑΓΩΟΓΙΚΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ 


Εδώ και πέντε µήνες, η µικρή αμερικανική εταιρία {.µπαςοίρ προσπαθεί να εντοπίσει πελάτες προκειµένου να 6ρει τα απαρα[- 
τητα χρήματα για να υλοποιήσει το φιλόδοξο σχέδιό της: να αποστείλει µικρά αυτόματα οχήματα στη Σελήνη. Ένα τέταρτο 
του αιώνα µετά την πρώτη επανδρωμένη προσελήνωση, και µε την παγκόσμια διαστημική προσπάθεια να έχει θλιθερά λιµνά- 
σεισε περιγή!νη τροχιά, ακόµη και σχέδια όπως αυτό της Λούνακορπ 

αποτελούν είδηση. Η εταιρία, για πρώτη φορά µετά την ανακοίνωση της 

πρωτοθουλίας της θρίσκεται στα πρόθυρα σύναψης συμφωνίας µε ένα 

τηλεοπτικό δίκτυο και ένα «πάρκου ψυχαγωγίας» (Ίπεπιθ ρα{Κ). Το 

εγχείρημα αφορά την αποστολή δύο τηλεκατευθυνόµενων ρόθερ στη 

Σελήνη το 1997. Για την εμπορική του εκμετάλλευση υπάρχει ενδιαφέ- 

ρον απὀ ένα ευρύ φάσμα πελατών. Οίκοι λογισμικού για περίπλοκα παι- 

γνίδια ηλεκτρονικών υπολογιστών που θα περιλαμθάνουν και εικονική 

πραγματικότητα, ενδιαφέρονται άµεσα για τα δεδοµένα που θα µεταδο- 

θούν από τις στερεοσκοπικές κάµερες των οχημάτων. Επιπρόσθετα 

έσοδα μπορούν να αντληθούν απὀ διαφημιστικές ταμπέλες στα οχήµα- 

τα, ή ακόµη και απὀ κάποιο διαγωνισμό του οποίου ο νικητής θα έχειτο 

δικαίωµα να πιλοτάρει ο ίδιος Το «ρόθερ»! Σύμφωνα µε εκτιμήσεις, το 

σεληνιακό πρόγραµµα της Λούνακορπ θα κοστίσει 9110 εκατ. Τα µισά 

από αυτά θα είναι τα έξοδα µετάθασης στη Σελήνη, µε τη θοήθεια ρωσι- 

κών πυραύλων. Τα πρώτα σχέδια αφορούν οχήματα 6θάρους 100-200 

κιλών µε 2-5 κάµερες τα οποία θα επισκεφθούν τις τοποθεσίες προσεδά- 

φισης του «Απόλλωνα 11»,του «Σερθέγιορ-»», του «Ρέιντζερ-8»,του 

«Απόλλωνα-17» και του «Λούνοχοντ-2» 


Καλλιτενική απεικόνιση 
µιας απότις αποστολές 
που σχεδιάζει η Ιαπωνία. 
Στη συγκεκριμένη περί- 
πτωση η αποστολή 
αφορά την εξερεύνηση 
της Σελήνης. 


γεΕεριιακικκο ΕκδιαΦΕΡΟώΝν 
γι ΡΩΣΙΚΟ ΠΥΡΑΥΛΟ 


Η γερμανική εθνική διαστημική υπηρεσία (ΏΑΒΑ) χρηµατοδο- 
τεί µελέτη θιωσιµότητας για τον προτεινόμενο, ενάερια ΕΚΤΟ- 
ξευόµενο, ρωσικό πύραυλο «Μπουρλάκ» ο οποίος αναμένεται 
να τοποθετεί σε χαμηλή τροχιά φορτία µέχρι και 1,1 τόνων. Η 
µελέτη αυτή είναι αντιπροσωπευτική του αυξανόμενου διε- 
θνούς ενδιαφέροντος όσον αφορά τον τοµέα των μικρών 
δορυφόρων και των σχετικών πυραυλικών φορέων. Εάν 
εγκριθεί, ο «Μπουρλάκ» θα είναι ανταγωνιστικός του αµερι- 
κανικού φορέα «Πήγασου». Ο «Μπουρλάκ» είναι ένας διόρο- 
φος πύραυλος µε κινητήρες υγρών καυσίμων που θα εκτοξεύ- 
εται µε υπερηχητική ταχύτητα από ένα τροποποιημένο 6οµ- 
θαρδιστικό Τουπόλεφ Τι-160 «Μπλάκτζακ». ΟΙ πρώτες εκτι- 
µήσεις ανεθάζουν το ύψος της πλήρους ανάπτυξης του 
Μπουρλάκ σε ὃ 29 εκατ. Και το κόστος της κάθε εκτόξευσης 
στα ᾧ 5 εκατ 


Ο φορέας «Μπουρλάκ» αποτελεί µια ακόµη εφαρ- 
µογή της Ιδέας που υλοποίησε για πρώτη φοράο 
αμερικανικός πύραυλος «Πήγασος». Θα µεταφέ- 
ρεται για την εκτόξευση σε ύψος από ένα τροπο- 

ποιηµένο θοµθαρδιστικό Τι-160 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 94 


Μοντέλο του «ρόθερ» που η εταιρία | υπαςοίρ 
προτείνει για... εξεζητηµένη ψυχαγωγία 


ΚΑΙ ΝΕΑ ΕΠΙΤΥΧΗΜΕΝΗ 
ΕΙςΤΟΞΕΥΣΗ «ΠΗΓΑΣΕΟΥΝΥ 


Ένας πυραυλικός φορέας «Πήγασος» της εταιρίας 056 χρησιμοποιήθηκε µε επ!τυ- 
χίαστις 3 Αυγούστου για την εκτόξευση του δορυφόρου ΑΡΕΧ Της ὕ5ΑΕ, σε χαμηλή 
τροχιά. Η εκτόξευση ήταν η τέταρτη πλήρως επιτυχημένη σε σύνολο 7, από τον 
Απρίλιο του 1990 και η τελευταία στην οποία χρησιμοποιήθηκε ως πλατφόρμα εκτό- 
ξευσης το εἰδικό Β-52της ΝΑΘΑ. Της επιτυχίας του ΑΡΕΧ εἶχε προηγηθεί η αποτυ- 
χία του πρώτου αναθαθµισµένου πυραύλου «Πήγασος ΧΙ.» στις 27 Ιουνίου, όταν 
κατά τη διάρκεια της εκτόξευσης, το σκάφος έγινε αεροδυναµικά ασταθές µετά την 
αποκόλλησή του απὀ το νέο αεροσκάφος | οσκῄῃοφά |.-1011 Τηδίαγ, Ο Πήγασος ΧΙ. 
καταστράφηκε όταν ο δεύτερος ὀροφός του αρνήθηκε να λειτουργήσει 2,5 λεπτά 
µετά την εκτόξευσή του. Η εταιρία 056 έχει αναλάθει περίπου 20 παραγγελίες εκτό- 
ξευσης δορυφόρων για λογαριασμό της υ5ΑΕ,Ττου Οργανισμού Βαλλιστικής Πυραυ- 
λικής Άμυνας, της ΝΑΞΑ και της ίδιας της θυγατρικής της ΟΓΡΟΟΠΙΠΙ. Όμως η κατα- 
στροφή του ΧΙ.θᾳ προκαλέσει καθυστερήσεις στο χρονοδιάγραμμα. 


κε ΕζιζΟΣ ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ ΠΡΟΚΑΛΕΙ 
ΑΝΤΙΓΝΟΝΛΗΕΣ 


Η επιτυχημένη επάνοδος της Κίνας στη διαστημική εμπορική αγορά, µε την εκτόξευ- 
ση του τηλεπικοινωνιακού δορυφόρου ΑρςἰαΓ-Ί µε πύραυλο «Λονγκ Μαρτς 3», προ- 
κάλεσε κύμα επικρίσεων από άλλους διαστημικούς οργανισμούς και εταιρίες της 
περιοχής της Λεκάνης του Ειρηνικού. 

Ηιαπωνική ΝΤΤ και η αμερικανική Βἰπιςαί, επέκριναν τη κινεζική θιοµηχανική κοινο- 
πραξία, γιατί πιστεύουν πως η τοποθέτηση του Αρφίαι-Ί στη συγκεκριμένη θέση, θα 
προκαλέσει προθλήµατα και παρεμθολές στις τηλεπικοινων/ες. Είναι γεγονός πως Το 
ΑΡΤ δεν συντόνισε τα σχέδιά του µε άλλες εταιρίες που διαχειρίζονται δορυφόρους, 
αλλά ούτε και συνεννοήθηκε µε την ΙΤὺ, το διεθνές όργανο που κανονίζει 

τις τροχιακὲς θέσεις. Το κινεζικό κονσόρτσιουµ, που έχει έδρα το Χονγκ ΚονΥγκπρο- 
σπάθησε να διασκεδάσει τις εντυπώσεις ανακοινώνοντας πως δεν πρόκειται να 
υπάρξουν παρεμθολές από τον αξίας ὁ 130 εκατ. δορυφόρο. Στο μεταξύ ένας δεύτε- 
ρος παρόμοιος δορυφόρος πρόκειται να εκτοξευθεί το Νοέμθριο. 
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ε 
5 
νὰ 
Φ 
κ. 
» 


Στο τέλος Ιουλίου οι αστρονόμοι σε όλο τον 
πλανήτη είχαν µια µοναδική ευκαιρία. Να 
παρακολουθήσουν την πρόσκρουση ενός 
κομήτη µ΄ έναν πλανήτη του ηλιακού µας 
συστήµατος. ; 


του Γεώργιου Δ. Γεωργιάδη 


ο παρελδόν του «ΠοεπιαΚκεΓ:.ενγ 0 (5/19) παραμένει ακόµη αβέβαιο. Κατά µία άποψη, πιθανολογείται ότι πρόκειτο για 
κάποτε µη-περιοδικό κομήτη που αγρεύδηκε από τον Δία. Αυτή η άγρα έγινε πριν από το 1970. Η τροχιά που του επέ- 
βαλλε η θαρύτητα του γίγαντα πλανήτη ήταν αρκετά περιορισμένη, χαὠτική, µε συγκριτικά βραχύ «μεγάλο άξονα». Έτσι 
ο 5/19 µετά το 1970 [ή και πρωτύτερα) ουδέποτε περιέπλευσε τον Ἠλιο. Περιφερόταν µόνο γύρω από τον Δία, του οποί- 
ου αποτελούσε κατά κάποιον τρόπο, τον 17ο δορυφόρο. Η κατάσταση άλλαξε ριζικά στις 8/7/1992. Οι συγκυρίες ήλ- 
αν έτσι ώστε, κατ’ εκείνο το περιζηνόθιο του κομήτη, να περάσει µόλις 21.000 χλμ. πάνω από τα σύννεφά του, ήτοι πε- 
ρίπου 1,3 Κτου Δία. Εδώ, αρκεί να υπενδυµίσουµε το τι είχε πει το 1845 ο γάλλος µαδηµατικός και γεωφυσικός Εαυατα 
Κοεῄο 1820-1883]: «Όταν ένα σώμα {µη συμπαγούς δομής) διέλδει σε απόσταση μικρότερη των 2,45 Κ από το κέ- 
ντρο ενός πλανήτη, τότε η θαρυτική επίδραση του πλανήτη υπερισχύει εκείνης του εν λόγω σώματος πάνω στον εαυτό του, και το σώμα δια- 


λύεται». Πρόκειται για το πολύ γνωστό µας, «όριο Ρος». Για τη Γη τα 2,498 είναι 15.625 χλμ., ενώ γιατο Δία 175.150 χλμ. Επομένως µε 


διέλευση μόλις 92.000 χλμ. από το κέντρο του Δία, ήταν αδύνατον ο 5/19 να µη διασπασδεί. 


Η αρχική του διάµετρος εκτιμήθηκε στα 8-10 
χλμ. Μετά τον κατακερματισµό του σε 21 τουλά- 
χιστον κομμάτια, το µεγαλύτερο πρέπει να είχε 
μέγεθος 4,3 χλμ. Η νέα και ὁραστικότατη στρέ- 
βλωση της τροχιάς του που του επιβλήθηκε, τον 
έστειλε στο εσωτερικό της ζηνόβιας τροχιάς, µε 
µεγάλη εκκεντρότητα, ενώ συγχρόνως το έντο- 
νο βαρυτικό πεδίο του Δία, δεν του επέτρεψε να 
αγγίξει προς τον Ἠλιο. Εδώ ακριβώς, επιβάλλε- 
ται να τονισθούν κάποιες αποστάσεις: τότεο 
Ζευς απείχε απὀ τον Ἠλιο 811.803.000 χλμ. 
Έχοντας υπόψη ὀτιτο αποζηνόβιο του 9/9 ήταν 
µόνον 50.000.000 Χλµ., και ότιη αστρονομική µο- 
νάδα ισούται µε 149.598.000 χλμ., εύκολα συνά- 
γεται ότι εκτων πραγμάτων ήταν αδιάνοητο ο 
κομήτης να πλησιάσει τη Γη, λιγότερο από 
612.000.000 χλμ. Πολλοί θα διατυπώνουν µία 
εύλογη απορία: γιατί ο κομήτης δεν είχε ανακα- 
λυφθεί ακόµη; Τουλάχιστον από εκείνη την πρώ- 
τη έκρηξη-διάσπασή του, δε θα έπρεπε κάτι να εἰ- 
χε σημειωθεί; Ας δούµε ποια ήταν η πιθανή λα- 
µπρότητά του: 0 δορυφόρος του Δία Ελάρα έχει 
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διάµετρο 75 Χλμ., ἀλβεδον 336, οπότε λαμπρότη- 
ταπῃ- «16,8. Η αποχή του φτάνει τα 64’ αἴο. Θέ- 
τοντας για τον 9/9 ως ἆ - 9 χλμ., και αἰΌ - 43ο 
(0,04 ἐχει και ο ΗΦΙΙΘΥ), λαμβάνουμε: 
[(759Χ9)΄(3/4)] -- 52 και πῃ--Ιοϱ52Χ2,5 - 4,29 συνε- 
πώς ο 9/Ι 8 αρχικά πρέπει να είχε λαμπρότητα 
περίπου (16.8--4,29--) 21,1 πι. Ορατός δηλ. µόνον 
από 4-5 τηλεσκόπια αστεροσκοπείων, και εφό- 
σον βέβαια ο Ζευς θα ήταν στο πρὀγραμµµάτους, 
και εφόσον τύχαινε να ξέρουν την ακριβή θέση 
του. Όμως ας µην ξεχνάμε ότι η περίοδος παρα- 
τήρησης του Δία τότε είχε λήξει τυπικά στις 
1/9/92 (Β’ στάση), και ότι κατά το περιζηνόβιο 
(8/7/1992) ο Ζευς απείχε απὀ τον Ἠλιο µόνο 55” 
(όσο προχθές, 7/9/94). Τοποθετώντας πλάι σ᾿ 
αυτά και το «ανέλπιστο», καταλήγουμε στην 
πραγματικότητα που ουδείς ανέφερε ποτέ, δη- 
λαδή ότι είδε µία ανεξήγητη έκρηξη δίπλα στον 
Δία. Σε σύνοδο πίσω απὀ τον Ἠλιο πέρασε στις 
17/9/92. Ἐτσι φτάνουμε στη νἑα περίοδο παρα- 
τήρησης του Δία (29/1/93, Α᾿ στάση). Στις 
19/9/1993 ο θΡετἠς τεχνολόγος και γεωλόγος 


Εισεπθ Μ. 9Ποαπιᾶκε: µαζί µετη σύζυγό του 
({οἱγη 5. 9ΠΟΘΠΙΚΘΙ καθώς και µε τον 4ρετή φι- 
λόλογο Βανίά Η. | ΘΝΥ, έλαβαν κάποιες φωτογρα- 
φίες. Αὐτέςτις μελέτησε µετά πέντε µέρες η 
γνωστότατη ΕΙΘΟΠΟΙ Ε. Ηθίίπ, και έτσι ανακαλύ- 
Φθηκε ονέος κομήτης που αρχικά ονομάσθηκε 
19996, αργότερα δε 9/9. Το «9» οφείλεται στο 
ὀτιπρόκειται για τον ένατο κομήτη που ανακαλύ- 
πτουν απὀ κοινού αυτοί οἱ δύο αστρονόμοι. Αξί- 
ζει εδώ να σημειώσουμε ότι ο Ώανία | ϱνγ αν και 
φιλόλογος, έχει ανακαλύψει 18 νέους κομήτες 
(μάλιστα τους 7 οπτικώς!), ενώ το ίσως σηµαντι- 
κότερο επίτευγµά του έγινε προ τετραετίας που 
ανακάλυψε µαζί µετον Η. Ε. Ηο!ίτον πρώτον «α- 
ρειανό τρωικό» αστεροειδή, τον 1990ΜΒ. Στις 
26/3 φωτογραφήθηκε ανεξάρτητα και απὀ τον Ο. 
ΝΦΓαΠΙΟ. Την ίδια µέρα ο 3δετής «8Πῃθς Ν. Θοο[ἱ 
ανακάλυπτε ότι είναι διασπασμένος, σε έντεκα 
τουλάχιστον κομμάτια, περιβεβλημένα από ἑνα 
πρωτοφανή πέπλο. Ας µην παραβλέψουμε ότιο 
κομήτης έγινε ορατός επειδή ακριβώς ήταν δια- 
σπασµένος. Τα πτητικά υλικά του ξεπήδησαν μέ- 
σα απὀ τις διαρρηχθείσες «σκήτες» που ήταν αι- 
ωνίως κλεισμένα, ενώ συγχρόνως το γεγονός 
της διάσπασης του έδωσε και φυσική αύξηση λα- 
µπρότητας. Ενδέχεται αν ο κομήτης δεν είχε δια- 
σπασθεί, να µην είχε ανακαλυφθεί ποτέ, καιτε- 
λείως ξαφνικά να διαπιστώναµε προ διμήνου τα 
αποτελέσµατα µίας τεράστιας εκρήξεως πάνω 
στον Δία. Στις 3/4/93 ο Βήθη (4. Μάί5αεη (1937-) 
διαπίστωνε µε τον υπολογιστή ότι ο κομήτης εἰ- 
χε έλθει προ εννιαµήνου σε δορυφορικού τύπου 
τροχιά, µε κέντρο της έλλειψης τον Δία. Στις 
28/4 ο 9γιμίοΠί ΝαΚαπο συµπλήρωνε, διαπιστώνο- 
ντας ότιθα ξαναπεράσει απὀ το περιδίιο του τον 
Ιούλιο του 1994. Πάνω απὀ όλα όμως, δεν περι- 
γράφεται το πως αισθάνθηκαν οι ΝᾶΚκαπο και 
Μα[ςάθῃ, όταν τον Μάιο κατόπιν λεπτοµερέστε- 
ρων υπολογισμών διαπίστωναν το τι μέλλει γε- 
νέσθαι! Όχι µόνον γινόμαστε μάρτυρες διάσπα- 
σης κομήτη λόγω «Βοςῇε ΙΙπϊί», αλλά και να δού- 
µε κάτι που συμβαίνει κάθε ένα εκατομμύριο 
χρόνια. Πτώση κοµήτου σε πλανήτη! Το µόνο 
δυσάρεστο είναι ότι καμία από τις 21 πτώσεις δε 
θα συνέβαινε στο ημερήσιο (δηλ. ορατό απὀ τη 
Γη) ημισφαίριο του Δία, παρά µόνον στο όπισθεν 
και νυκτερινό. Για την ακρίβεια θα έπεφταν σε 
ζηνογραφικό πλάτος -445, και (ευτυχώς, τουλά- 
χιστον) από την αριστερή πλευρά του Δία, 6-14 
λεπτά προτού σε εκείνο το σηµείο ξημερώσει. 
Έτσι, µπορέσαμµε και είδαµε τα αποτελέσματα 
των πτώσεων αρκετά νωρίς. Όπως κάθε 13 µή- 
γες, έτσι και στις 18/10/93, ο Ζευς ξαναπέρασε 
σε σύνοδο πίσω απὀ τον Ἠλιο. Το συντομότερο 
δυνατόν, Δεκέμβριος 1995, άρχισαν προσεκτι- 
κές αστροµετρικές παρατηρήσεις, ώστε να εξα- 
χθούν όσο το δυνατόν ακριβέστερα τα στοιχεία 
τροχιάς του, ήτοι και της πτώσης του. Συγχρό- 
νως άρχισε και ο πυρετός και στους αστροφυσι- 
κούς για κάποιες άλλες προβλέψεις. Εκλαμβά- 
νοντας ότι η πυκνότητα του κομήτη είναι 
0,Βα//οππ”, και ως ταχύτητα κατά την πρόσκρουση 
τα 60 Κππ/σθςο, υπολογίσθηκε ότι για κομμάτι δια- 
μέτρΏμ 1 χλμ. η εκλυομένη ενέργεια θα ἦταν 
2Χ10«59/ᾳ, ίση µε την ενέργεια 500.000 µεγατό- 
νων ΤΝΤΙ Η δε θερµοκρασία κατά τον Μαίο 
Μαοἱ ον, γύρω στους 150.0005 Καἰνίπ. 


Παρατήρηση από τα διαστημόπλοια 


Τον Φεβρουάριο 1992 ο βολιστήρας «Οδυσσέ- 
ας» περιέπλευσε τον Δία, προκειµένου αυτός να 
τον εκτρέψει προς τον Ἠλιο και σ᾿ ένα επίπεδο 
γωνιωδώς αρκετά διάφορο της εκλειπτικής. Σή- 
µερα βρίσκεται ακριβώς νότια του Ηλίου. 
Δυστυχώς, αν και απ᾿ αυτό το σηµείο είναι ορατή 
η πτώση του 9/9, ο «Οδυσσέας» δεν έχει κἀµε- 
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ρα. Έδωσε µόνον κάποια στοιχεία σε κάποια 
υποίώδη µήκη κύματος. Στο γερασμένο (17ετές) 
Νογ806/-2 ανατέθηκε να συνδράμει γι’ άλλη µια 
φορά ως έμπειρος βετεράνος, στα ραδιοφωνικά 
µήκη και στο υπεριώδες. Δύσκολο έργο, αφού το 


χωρίζουν 6,1Χ103 χλμ. από τον Δία. Τελικά οβο- 
λιστήρας «Γαλιλαίος» ήταν το μοναδικό διαστη- 
µόπλοιο που μπορούσε πράγματι να δει άµεσα 
και απὀ σχετικά κοντά τις εκρήξεις. Καθώς η γω- 
γία «Ἠλιος-Ζευς-Γαλιλαίος» ήταν 945 (και όχι 
µόνον 113 που ήταν η Γη), σε άμεσο συνδυασμό 
που το ηλιοκεντρικὀ µήκος του ήταν µεγαλύτερο 
του Δία, ο «Γαλιλαίος» ήταν ικανός να δει μεγά- 
λη «φέτα» του νυκτερινού τοµέα του Δία, στον 
οποίο θα έπεφταν τα κομμάτια του κομήτη. Η 
απὀστασή του απὀ τον Δία ήταν 230.000.000 
χλμ., καιο Ζευς απὀ το «Γαλιλαίος» εἰχε φ.δ.: 
128 ΄ τόξου. Τα βασικά δεδοµένα του διαστηµο- 
πλοίου θα τα ἐδινεη Ο6ΒΡ (οπαίᾳθ-οοιρίθᾶ- 
ἀθνίος) κἀµερά του. Το εύρος της εἶναι ΒΟΟΧ800 
ΡἰΧΘΙ5, και κάθε εικονοστοιχείο καταλαμβάνει 
γωνία 2᾽ ᾿ τόξου. Επομένως, σε κάθε φωτογρα- 
φία η διάµετρος του Δία θα απεικονίζονταν από 
60 ρἰχείς (2800 ρἰχθίς ο όλος δίσκος τοι), και έτσι 
σε κάθε «κάδρο» χωρούσε µια αλληλουχία από 
(8χ68-) 64 δίιες απεικονίσεις. Αποφασίσθηκε να 
µην καταγραφούν όλες οι προσκρούσεις, παρά 
µόνον όσες (6) αναμένετο να εἶχαν ιδιαίτερο εν- 
διαφέρον. Τούτο διότι ο «Γαλιλαίος» ποτέ δεν 
κατάφερε να αναπτύξει πλήρως την κεραία επι- 
κοινωνίας του µε τη Γη, και ο βαθμός αποστολής 
των Οἱΐ5 είναι περιορισμένος. Ο «Γαλιλαίος» θα 
αφιχθεί στον Δία σε 15 µήνες (Δεκέμβριος 
1995). 


Πτήση και πτώση 


Ο 9/19 βρέθηκε στο αποζηνόβιό του στις 
14/7/1993. Για κάποιους λόγους ουράνιας µηχα- 
νικής, η τότε διασπορά των 21 κομματιών του 
ἦταν µικρή. Επιπλέον, τα δύο μικρότερα από 
αυτά εξαχνώθηκαν αρκετά νωρίς. Όσο ο κοµή- 
της έκτοτε διήγε την ύστατη πτήση του προς τον 
Δία, η διασπορά μεταξύ πρώτου (Α) καιτελευταί- 
ου (1Λ/ κομματιού του αύξανε, για να φτάσει λίγο 
πριν την πτώση τα 30.000.000 χλμ. Εφόσον πλη- 
σίαζε προς τον Δία, η απὀστασή του από Ἠλιο και 
Γη συνεχώς αύξανε, µε φυσικό επακόλουθο την 
προοδευτική µείωση του φωτός του. Από 19 πι 
έφθασε το «19,9. Διευκρινίζουμε ότι τούτες οι τι- 
μές αναφέρονται στη συνολική λαμπρότητάτου, 
τόσο των 19 κομματιών του, όσο και του περι- 
βάλλοντος νέφους. Ο 7ευς απὀ Οκτώβριο 1932 
µέχρι Φεβρουάριο 1999, βρίσκεται στο νότιο ηµι- 
σφαίριο του ουρανού. Εφέτος το καλοκαίρι είχε 
απόκλιση ὅ - -12”. Τούτο, σε συνδυασμό µε την 
πραγματικότητα, ότι όλα τα κομμάτια θα έπε- 
φταν σε νότιο ζηνογραφικό πλάτος (-445], είχε 
σαν αποτέλεσµα οι προσπάθειες να βαρύνουν 
κάποια νότια αστεροσκοπεία. Μεγάλη υπήρξε η 
συνεισφορά του αστεροσκοπείου του 


δμίπθήαπα, στη Νοτιοαφρικανική Ένωση. Βρί- 
σκεται σε υψόμετρο ῃ - 1760 πι, και σε γεωγρα- 
φικόπλάτοςφ- - 32: 235. Διαθέτειτέσσερα 
κατοπτρικά τηλεσκόπια (των 188, 102, 76, ἃ 5 
οππ), καθώς και ένα διοπτρικό των 67 οπι. Επειδή 
τὀτε ο Ζευς απείχε από τη Γη 777.000.000 χλμ., 
η οριζόντια παράλλαξη της Γης ήταν φυσικά πο- 
λύ µικρή, μόλις 1:69 ᾿ αἴο. Τούτο οδήγησε πολ- 


Απεικόνιση ύο]η Εοδίοτ. 


λούς να διατυπώσουν την απορία, γιατί έπρεπε 
να μεταβούν αστρονόμοι εκεί νότια. Υπενθυμί- 
ζουμε ὀτι τα κομμάτια έπεσαν σε ζηνογραφικό 
μήκος μόλις 6’ εκείθεν της «ορθρινής του ορἰ- 
ζουσας», καιη γραµµή παρατηρήσεως ήταν τόσο 
εφαπτομένη σε εκείνο τον τόπο, ώστε αυτός 


φαίνετο υπό εξαιρετικά μικρό πλάτος, μόλι 
0,1”. αἴο πίσω απὀ το ορατό χείλος. Μετά 6-1 
λεπτά της ώρας, αυτά τα αποτελέσματα τω 
εκρήξεων θα γίνονταν ορατά και από τη Γη, αλλά 
κάθε δευτερόλεπτο που παρέρχονταν ἦταν πο 
λύτιµο και δεν έπρεπε να περάσει ανεκμετάλ 
λευτο. Η ταχύτητα περιστροφής σ᾿ έναν οποιον- 
δήποτε τόπο του ισημερινού της Γης είναι: 


ο. Ἡ Ἔννς 
ῶ « 


(12.756Χπ): 86.164 - 465 πι/σθο. Ο Ζευς περι- 
στρέφεται διαφορικἀ. Στον ισημερινό έχει εφα- 
πτοµενική ταχύτητα: (142 980ΧπΠ): 95.490 - 
12.678 πι/δες, ενώ κοντά στά -445 έχει; {Ξ 
[{(ημ44:Χ69 .865)Χ2)Χπ]:35.741 - 8.532 Πι/5θο. Ο 
9/9 έπεσε πάνω στον Δία υπό γωνία 45”, και εάν 


Καταγραφή των 21 διαφορετικών κομματιών του κομήτη τον περασμένο Ιανουάριο από το διαστημικό τηλεσκόπιο Χαμπλ. 
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Πιν 


πολλαπλασιάσουμε 8.532Χ συν 45” εύκολα εξά- 
γεται ότι η αθροιστική ταχύτητα κατά την πρό- 
σκρουση δεν ήταν µεγαλύτερη απὀ 
60.000.:6.033 - 66 Κππ/σθο. Η περίοδος περιστρο- 
φής του είναι 9,928 ώρες. Τούτο σηµαίνει ότι οι 
τόποι του για 5 ώρες έχουν µέρα και για 5 ώρες 
νύκτα. Αυτό σχεδόν ταυτίζεται µε το να πούμε 
ότι συγχρόνως και για ισάριθµα χρονικά διαστή- 
µατα, ή είναι ορατοί, ή αφανείς από παρατηρητές 
της Γης. Πως να λησµονήσουμµε εκείνες τις εµ- 
φανέστατες σκούρες κυκλικές περιοχές (από µία 
έωςστρεις κἀθε φορά) που βλέπαμε τα απογεύ- 
µατα από 17 έως 23 Ιουλίου! Τις τότε τελευταίες 
ηµέρες έδειχνε ότι αυτάτα «οιδήµατα» είχαν αρ- 
χίσει (οπτικά τουλάχιστον) να σβήνουν. Στις 23 
Αυγούστου είχαµε άλλη έκπληξη: Ναι μεν δε 
φαίνονταν µελανές οπές επάνω του, όµως το 
ανατολικό τµήµα του -445 παραλλήλου του έδει- 
χνε τόσο σκοτεινό, ώστε ο Ζευς φάνταζε σαν 
στρογγυλό κεφάλι µε ανοικτό το στόμα. Ανάλο- 
γα θεαματικό ήταν και αυτό που είδαµε µετά από 
δύο απογεύματα (25/8), περίτις 20:20’ -20:30΄ 
θ.ω.Ε. Πάλι στο νοτιοανατολικό τµήµα του δίιου 
δίσκου υπήρχε µία εκτεταμένη σκούρα ζώνη, ὄχι 
όµως τόσο σκοτεινή όσο προχθές. Όμως λίγο 
βορειότερά της (περίπου στα -45-) υπήρχε και 
µία ακόµη ζώνη, λιγότερο εκτεταμένη και σκοτει- 
γή. 0 δορυφόρος Ευρώπη βοηθούσε στην Ολο- 
κλήρωση της παραστάσεως. Μόλις (20:13 θωΕ) 
είχε ξεπροβάλλει του βορειοδυτικού ζηνόβιου 
χείλους, αλλά η σκιά της εξακολουθούσε να ζω- 
γραφίζει κάπου στα βορειοανατολικά. Μετά τις 
20:48΄ φάνηκε επάνω στη σκοτεινή (δηλ. θειού- 
χο) βόρεια ισηµερινή ζώνη (ΝΕΒ) και η σκιά της 
ώς. Την ἴδια στιγµή η σκιά της Ευρώπης καθώς 
και οι δύο προαναφερθείσες «καταστροφές» του 
νότου έφταναν στον κεντρικό μεσημβρινό του 
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Δία, µε παράλληλο γεγονός την εμφάνιση ενός 
«περίεργου» (αλλά και προφανούς) χάσµατος 
στη νοτιοανατολική άκρη του δίσκου του. Καθώς 
ήταν δεδομένο ότι από τη Γη δε θα φαίνονταν 
άµεσα οι καθαυτό προσκρούσεις, οι αναζητήσεις 
στράφηκαν αλλού. Καθώς ο Ἠλιος απείχε απ’ 
αυτόν 5.4168 α.μ., δείχνει (5,4168) (- 29 φορές 
αμυδρότερος, ήτοι µε πῃ- [(1οϱ29,94Χ.2,9)-(- 
26/72) - -23,05. Ο Ζά8ΠΕΚ 9εΚκαπἰπα πριν 11 µή- 
γες είχε υπολογίσει ότι απὀ τον Γανυμήδη έκρη- 
ξη αντικειμένου 3 χλμ., θα αποκτούσε στιγμιαία 
λαμπρότητα κάπου εξαπλάσια της εκεί φωτεινό- 
τητας του Ηλίου (πι - -25). Έτσι, καταρτίστηκε 
πρόγραµµα εκλείψεως των δορυφόρων υπό του 
Δία: 1. Στις 17/7, η Ιώ στις 03:09΄ θ.ω.Ε., θα πά- 
Ψει να υπόκειται σε έκλειψη. 2. Στις 18/7, η Ιώ 
στις 21:98᾽ θ.ω.Ε.,θα πάψει να υπόκειται σε 
έκλειψη. 9. Στις 19/7 και απὀ 12:42΄ έως 19:04᾽ 


θ.ω.Ε.,ο δορυφόρος Ευρώπη θα υπόκειται σε 
ἐκλειψη εντός του κώνου σκιάς του Διός. 4. Στις 
20ου, η Ιώ στις 16:07 θ.ω.Ε., θα πάψει να υπό- 
κειται σε έκλειψη. 9. Στις 22//ου, ηΙώ στις 10:36 
θ.ὠ.Ε., θα πάψει να υπόκειται σε έκλειψη. 6. Στις 
22/7 καιαπό 18:29΄ ἑως 20:92 θ.ω.Ε., ο Γανυμή- 
δης θα υπόκειται σε έκλειψη εντός του κώνου 
σκιάς του Δία. Δυστυχώς από όλες αυτές τις 
εκλείψεις, µόνον εκείνη της Ευρώπης [9] συγκέ- 
ντρωνε πιθανότητες. Αναµένετο ότιτη µέρα 
(19/2) και ώρα (13:40᾽ θ.ω.Ε) που το κομμάτι -Κ- 
θα προσέκρουε στον Δία, ο εν εκλείψει αφανής 
δορυφόρος Ευρώπη θα άστραφτε για ελάχιστο 
χρόνο. Το γεγονός ότι τότε ο Ζευς απείχε απὀ 
τον Ἠλιο 99”, ότι έχει νότια απόκλιση (ὅ - -{125) 
και ότι η έκρηξη θα γινόταν περίτις 10:40΄ υ.Τ., 
όλα αυτά μεταφράζονταν στο ότιτο γεγονός θα 
ήταν δυνατόν να φανεί µόνον απὀ Αυστραλία, 
Γουϊνέα καιτις διπλανές ανατολικές τους νή- 
σους. Στην αστρονομία τα πράγµατα δε γίνονται 


Δύο φωτογραφίες που τραβήχτηκαν µε το τηλε- 
σκόπιο του υπογράφοντος. 1. Δίας 29-7- 
94/21:50 ΘωΕ, 200 ΑΦΑ, 1/2” 66, 25 ΠΙΠΙΞ 196Χ. 
2. Δίας 23-8-94/20:36 ΘωΕ, 200 ΑΦΑ, 17566, 25 
Ππι- 156Χ. 


Απεικόνιση Βοῦ ΕᾳοΙείοη. 
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όπου και όποτε βρισκόμαστε και ευκαιρούμε 
εμείς. Τις λιγοστές ευκαιρίες η ίδια η φύση τις 
ισοκατανέµει παντού. Κάποιες αμυδρές ελπίδες 
υπήρχαν για την 4η έκλειψη (κομμάτι Ν), και για 
την 6η (Ν). Αναμένετο ότι το 9036 της κινητικής 
ενέργειας θα απελευθερώνετο σε κλάσμα δευτε- 
ρολέπτου και ότιθα έκπεµπε όχι µόνο στο ορατό 
τµήµα του φάσματος, αλλά και στα πλαϊνά του, 
δηλ. στο υπέρυθρο και υπεριώδες. 


Πτώση αστεροειδούς στη Γη 


Θα κλείσουμε µε µία παράγραφο σχετιζόμενη µε 
τα αποτελέσµατα µιας πρόσκρουσης ενός σώμα- 
τος µε τη Γη, για όσους τυχόν θα ήθελαν να απο- 
κοµίσουν κάτι επ᾽ αυτού. Η ισχύς είναι ανάλογη 
του τετραγώνου του λόγου των ταχυτήτων εισό- 


ΣΣ ΕΣΧΣ ....9...... 


Ο φιλόλογος Βανία Η. | ονΥ που µαζί µε τον 
Ειφεπε Μ. ΠοεπιᾶΚεί ανακάλυψαν τον 5/9. 


Απεικόνιση Οπις Βμ!{εγ. 
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δου, αλλά συγχρόνως ευθέως ανάλογη της µά- 
ζας του προσπίπτοντος σώματος. Με τη βοήθεια 
κατάλληλου λογισμικού και ενός προσωπικού 
ηλεκτρονικού υπολογιστή βρήκαμε κάποια στοι- 
χεία για αστεροειδείς (ή κομήτες) διαμέτρου από 
100 πι έως 4300 πι και πάντα για ταχύτητα 30 
Κπη/ςθς (εκτός µιας εκτων 13 περιπτώσεων, της - 
|-, όπου εκεί θέσαµε µόνον 3 Κπι/5θε), οἱ οποίοι 
ενδέχεται κάποτε να πέσουν στη Γη. Τα αποτε- 
λέσµατα τα βλέπετε στον πίνακα. Το πρόγραµµα 
έχει εκλάβει ότι η πυκνότητα είναι πάντα 2,9 
αᾳτ/οπι᾽. Στην πραγματικότητα η πυκνότητα για 
τους ερυθρούς αστεροειδείς τύπου -ᾱ- είναι 3,5 
α/ος, ενώ για τους φαιούς τύπου -6- είναι 2,6 
ᾳ/οο. Οιτεθείσες διάµετροι είναι αντιπροσω- 
πευτικές των 19 κομματιών που αποτελούσαν 
τον κομήτη «ΦΠΟΕΠΙΚΕΙ-ἱ ϱνγ 9». Προσεγγίζο- 
ντας και την πεσιµιστική πλευρά κάποιας πραγ- 
µατικότητας, ρωτήσαμε και για κάποιον «8ροΙἱο- 
γρθ» αστεροειδή, τον διαμέτρου 12,2 χλμ. Τοίο 
(α/α - 1685). Αυτός κατά καιρούς πλησιάζει αρ- 
κετάτη Γη και ενδέχεται µέσα σε λίγα εκατομμύ- 
ρια χρόνια τα τροχιακά στοιχεία του να έχουν µε- 
ταβληθεί ούτως ώστε να πέσει στην Αφροδίτη, 
τη Γη ή τον Άρη. Ο Τοίο πρόκειται στις 1/8/1996 
να µας πλησιάσει στα 35.000.000 χλμ., επίσης 
κατά τα έτη (σε διάφορες αποστάσεις) 2000, 


20084, 2008, 2012, 2016 ἃ 20520, ενώ στις 
18/1/2024 στα 19.450.000 χλμ. (η Σελήνη απέχει 
384 400 χλμ.). Πιο πριν (σειρά [), θέσαµε διάµε- 
τρο 5,2 χλμ. που έχει ο παρεξηγηθείς «Φαέθων». 
Στην τελευταία στήλη φαίνεται το μέγεθος των 
ζημιών που ενδέχεται να προκαλέσει µία σύ- 
γκρουση αστεροειδούς-Γης (πάντα μεν - 30 
Κπι/ςεο). Συγκριτικά, το όρος ΡΙ. Ηθίθη5των ΗΠΑ, 
απελευθέρωσε το 1980 ολική ενέργεια ίση µε 24 
ΜΙ. Φυσικά τα πρωτεία τα κατέχει το ηφαίστειο 
Κιακαῖοα (1883), µε 33ΜΙ, Η µεγαλύτερη πυρηνι- 
κή έκρηξη ήταν µια σοβιετική δοκιµή το έτος 
1961 και ήταν ισχύος 60 ΜΙ. Γράψαμε προη- 
γουµένως για τη µεγάλη σηµασία της ταχύτητας 
κατά την ώρα της πρόσκρουσης. Δε χρειάζεται 
να παρασυρόµαστε περισσότερο του δέοντος 
από τη διάµετρο του σώματος. Αρκεί να συγκρί- 
νετε τα αποτελέσµατα των σειρών (Κ και !). Ας 
µην ξεχνάμε επίσης την τεράστια διαφορά που 
υπάρχει, εάν το σώµα πέσει σε τόπο που έχει ξη- 
μερώματα ή δειλινό. Στην ταχύτητα του Ιδίου 
σώματος, (σε γενικές γραμμές) θα προστεθούν ἡ 
θα αφαιρεθούν (αντιστοίχως) τα Ν - 29 Κπι/δθς 
της Γης. Έτσι, την ἴδια ακριβώς ζημιά που µπορεί 
να επιφέρει ένα σώµα διαμέτρου µόνον 1 Κπιαλ- 
λά ταχύτητας 40 ΚπΠ/ςθο, το «ίδιο καλά» µπορεί 
να µας την φέρει και ένα θ4πλάσιας μάζας ήτοι 


διαμέτρου 4 χλμ. αλλά µε Ν - 5 Κπι/δθο µόνον. Κι 
αν μάλιστα ευνοήσουν κάποιες περιστάσεις (σύ- 
γκρουση κατά το ηλιοβασίλεμα, φορά αντιωρο- 
λογιακή όπως και της Γης, αρκετά οξεία γωνία 
κ.λπ.) και η ταχύτητά του είναι τελικά μόλις 2 
Κππ/56ς, τότε µε διάµετρο 7,3 χλμ. ο επίβουλος 
αστεροειδής, θάχει πολλά να ζηλέψει απὀ τον 
προαναφερθέντα μικρούλη του 1 χλμ. Το 1984 
άρχισε στο ΚΠΙ Ρ6αΚτο πρόγραµµα «9ρ806- 
γαϊοη» υπό την καθοδήγηση του ολλανδού Τοπι 
9θῃΘἰ5 (1925-). Σκοπός του προγράµµατος είναι 
η παρακολούθηση αστεροειδών οι οποίοι δια- 
σταυρώνονται µε τη Γήινη τροχιά, καθώς καιο 
δια της φωτογραφικής μεθόδου εντοπισμός ἆλ- 
λων αγνώστων. Προς τούτο διαθέτει ένα τηλε- 
σκόπιο των 90 οπι, εφοδιασμένο µε Ο0Ρ σαρώ- 
σεως 320Χ512 ρἰχθίς, ὁὀπου κάθε εικονοστοιχείο 
καλύπτει στον ουρανό 1,3 ΄ τόξου. Μπορεί να 
δει φωτεινότητα µέχρι «19,6 ππᾶσῃ., ενώ κάτω 
απὀ πολύ ευνοϊκές συνθήκες και παραμέτρους, 
αστεροειδείς διαμέτρου μόλις 30 πι που πλησιά- 
ζουν τη Γη. Για την ιστορία λέμε ότι ο διαμέτρου 
1200 πι κρατήρας της Αριζόνας σχηματίσθηκε 
προ 50.000 ετών, από σώµα διαμέτρου 24 μέ- 
τρων, ενώ σύμφωνα µε µια θεωρία οι δεινό- 
σαυροι εξαφανίσθηκαν προ 65.000.000 ετών µε- 
τά απὀ πτώση σώματος διαμέτρου 10 χλμ. που 
έπεσε ανατολικά του Μεξικού, σχηματίζοντας 
έτσι τη θάλασσα της Καραϊβικής. 


Ἐφαρμογή της Ιδέας τροχιακής γεννήτριας ενέργειας. 
Το άνω άκρο του ιστού περιλαμθάνει τη διάταξη για την 
παραγωγή πλάσματος. 
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ρωτοπόρος στο πεδίο αυτό υπήρξε 
ο Ιταλός μηχανολόγος και καθηγη- 
τής του Πανεπιστηµίου της Πάδουα, 
ΘΙμςερροθ Οοἱοµῦο, ο οποίος κατά τη 
διάρκεια της δεκαετίας του ᾿70 και 
στις αρχές της δεκαετίας του 80 
ασχολήθηκε εντατικά µε την ιδέα 
της «σχοινοχάλινης κίνησης», δη- 
λαδή της κίνησης δύο σωμάτων δέσµιων µέσω 
σχοινοειδούς ιστού, µε στόχο ὀχι µόνον την 
Εκτέλεση ελιγμών, αλλά καιτην παραγωγή 
ενέργειας χωρίς την παροχή ισχύος απὀ κλασι- 
κά συστήµατα πρόωσης. Οι ἐρευνές του προκά- 
λεσαν τέτοια αἴσθηση, που απὀ τότε δεκάδες 
επιστήμονες ασχολούνται επί µια δεκαετία 
εντατικά, µε επιμονή και ευρηματικότητα στον 
τοµέα της σχοινοχάλινης κίνησης, 
Όπως ήταν φυσικό, οἱ πρώτες εφαρμογές που 
σχεδιάσθηκαν, αφορούσαν τον τροχιακό δια- 
στηµικὀ σταθµό της ΝΑΡΑ, περί τα τέλη της δε- 
καετίας του ’80, καθώς αποτελούσε το πλέον 
φιλόδοξο πρὀγραμµα της περιόδου εκείνης. 
Ἔτσι συσσωρεύθηκε ένας πακτωλός πρωτό- 
τυπων προτάσεων, οι οποίες αφορούσαν εξε- 
λιγμένες χρήσεις σχοινοειδών ιστών. 
Μια πρώτη εφαρµογή, εστιάσθηκε στη δέ- 
σµευση µιας σειράς σωμάτων σε σχοινοειδή 
ιστό, τα οποία θα συμπεριλάμβαναν θαλάμους 
πληρωμάτων, συστήµατα ελλιμενισμού και σύν- 
δεσης, ακόµη και αυτόνομους σταθμούς αστρο- 
νομικών παρατηρήσεων. 0 σχοινοειδής ιστός 
θα εἶχε µήκος 100 Κπι και στο ἑνα του άκρο θα 
ήταν δέσµιος ο τροχιακός διαστηµικός σταθμός. Στο ἆλλο ἆκρο θα δεσµευόταν ένας συνδυασμός 
διατάξεων ελλιμενισμού και σύνδεσης, µε εγκαταστάσεις συντήρησης καιτέσσερις δεξαμενές 
καυσίμων, Κατά µήκος του σχοινοειδούς ιστού θα εκινείτο συρόμενος ανελκυστήρας, ενώ το όλο 
σύστηµα θα εξισορροπούσε εμφανίζοντας ενιαία τροχιακή ταχύτητα, καθώς η κεντρόφυγος στο 
άνω άκρο θα εξουδετέρωνε τη βαρυτική τάση στο κάτω άκρο, µε παράλληλη εκμηδένιση των τάσεων 
χαλάρωσης του ιστού. Εάν τα σώματα στα δύο άκρα ήταν ανεξάρτητα, τότε εκείνο που θᾳ είχε βρε- 
θεί στην υψηλότερη τροχιά θα εκινείτο µε μικρότερη ταχύτητα, σε σχέση µε εκείνο της χαμηλότερης 
τροχιάς (διαστηµικός σταθμός), το οποίο και θᾳ εκινείτο ταχύτερα. Στο άνω άκρο του σχοινοειδούς 
ιστού θα ήταν δυνατή η λειτουργία αστρονομικών παρατηρητηρίων, χωρίς τις αρνητικές επιδράσεις 
των συχνών κραδασμών από τους ελλιμενισμούς σκαφών στο διαστημικό σταθμό και παράλληλα 
στις εγκαταστάσεις συντήρησης θα ήταν δυνατή η συναρμολόγηση διαστημοπλοίων µε προορισμό 
τον Άρη, µε τη βοήθεια ρομπότ. Ο ανελκυστήρας θᾳ αποτελούσε ταυτόχρονα και εργαστήριο πείρα- 
µάτων µικροβαρύτητας, µε τη βαρύτητα να μηδενίζεται ἡ να μεταβάλλεται απειροελάχιστα, ανάλο- 
γα µε τη μετακίνηση του ανελκυστήρα στον ιστὀ. 
Μια άλλη σοβαρή πιθανή εφαρµογή επικεντρώθηκε στη µεταφορά φορτίων του διαστημικού λεωφο- 
ρείου, ὦστε να τοποθετούνται σε υψηλότερες τροχιές κατάλληλες για διαπλανητικές πτήσεις, χω- 
ρίς τη χρήση προὠστικών κινητήρων, Στην περίπτωση αυτή, το φορτίο, δηλαδή ένας βολιστήρας µε- 
σαίου μεγέθους, θα εγκατέλειπε αργά το κύτος του διαστημικού λεωφορείου, δεσμευμένος στο 


ω Τροχιακή σφενδόνη προσεγγίζει φορτηγό όχημα σε 

χαμηλή περιγή!νη τροχιά µε σκοπό την εισαγωγή του 
σε τροχιά πτήσης πρός τη Σελήνη χωρίς τη χρήσ 

καυσίμων. ε Αλ 
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Όλες οι επιτυχίες του ανδρώπου 
στο διάστηµα, απότις πλέον συνή- 
δεις, έως και τις πλέον δεαµατι- 
Κές, βασίζονται στην αξιοποίηση 
της τεχνολογίας των πυραύλων 
και της εκμετάλλευσης συχνά πε- 
ρίπλοκων συνδυασμών χημικών 
καυσίµωγ. Είναι επίσης θέβαιο ότι 
για αρκετές δεκαετίες ακόµη, η 
δεσπόζουσα τεχνολογία για την 
υλοποίηση των διαστημικών ὅρα- 
στηριοτήτων ὃα βασίζεται σ’ 


αυτούς τους πυραυλικούς φορείς. 
Παρά ταύτα πάντως πολλοί επι- 
στήµονες υποστηρίζουν ότι υπάρ- 
χουν σοβαρά περιθώρια για την 
ανάπτυξη και άλλων µεδόδων κί- 
γησης στους αχανείς χώρους του 
διαστήματος που απορρέουν από 
την αρχέγονη επινόηση της σφεν- 
δόνης. 


Του Γιώργου Ηλιόπουλου 


79 


Συνδυασμός διατάξεων ελλιμενισμού και σύνδεσης µε 
εγκαταστάσεις συντήρησης και τέσσερις δεξαµεγές 
καυσίμων, δέσµιος σε ιστό, σε σχοινοχάλινη κίνηση µε 
τροχιακό διαστημικό σταθμό. 


άκρο ενός επαναχρησιμοποιούμενου σχοινοει- 
δούς ιστού, µήκος 300ΚπΙ. Η αρχική µικρή απο- 
µάκρυνση του φορτίου από το φορέατου, θα 
απαιτούσε τη βοήθεια μικρών πυραυλοκινητή- 
ρων, ενώ για το υπόλοιπο της διαδρομής θα 
αξιοποιείτο η αναπτυσσόμενη κεντρόφυγος.Το 
κέντρο μάζας του όλου συστήµατος, εντοπίζε- 
ται στο σηµείο όπου αλληλλοαναιρούνται οι βα- 
ρυτικὲς επἰδράσεις που ασκούνται στο αερο- 
διαστηµοπλάνο και η κεντρόφυγος που ασκεί- 
ται στο φορτίο. Με την αποδέσμευση, το φορ- 
τίο υπὀ την επίδραση της κεντρόφυγου κινείται 
σε υψηλότερα επίπεδα τροχιάς, ενώ το διαστη- 
µικό λεωφορείο σταδιακά μετατοπίζεται σε χα- 
µηλότερα επίπεδα. Η µεταβολή του ύψους για 
τα δύο σώματα είναι επταπλάσια (7χΧ) της αντί- 
στοιχης απὀστασής τους από το κέντρο µάζας 
του συστήµατος στον ιστό, µε αποτέλεσµα να 
είναι εφικτή η εξοικονόμηση 3.200 Κα καυσίμων 


πες 


Τελικός έλεγχος και ρυθµίσεις του μηχανισμού ανάπτυξης του ιστού του φορτίου 
ΞΕΡΕ, στο δεύτερο και ανώτερο δομικό στοιχείο του Ὀρίία |. 


για το διαστημικό λεωφορείο και για τον βολι- 
στήρα. Τα καύσιµα αυτά αντιπροσωπεύουν το 
σύνολο της ποσότητας που θα χρησιμοποιούσε 
το διαστημικό λεωφορείο για την εἰσοδότου σε 
τροχιά καθόδου και ο βολιστήρας για την πυρο- 
δότηση του δικού του συστήµατος για τη μετά- 
βαση σε τροχιά διαπλανητικής πτήσης. 

Ο σχοινοειδής ιστός είναι δυνατόν να χρησιµο- 
ποιηθεί και για την παραγωγή ενέργειας, πέραν 
της χρήσης του σαν µέσου για την αξιοποίηση 
και εκμετάλλευση δυνάμεων, όπως η βαρύτητα 
καιη φυγόκεντρος. Είναι δυνατόν να τροφοδο- 
τεί µε Πλεκτρονική ενέργεια, ή να παρέχει ώση 
με μετατροπή της ηλεκτρικής ενέργειας σε κι- 
νητική είτε αντίστροφα, βάσειτης Ππλεκτρο- 


δυναμικής αρχής που ορίζει ότι ένας αγωὠγός 
που κ ζ αγνητικό ζει δις 
ποι) ητικό 


Έλεγχος του φορτίου ΡΜΑ, πριν την εκτόξευση. Η φιάλη (άνω αριστερά) περιέχει το 


αδραγές αέριο ξένον για τη δηµιουργία θυσάνου πλάσματος. 


σχοινοχάλινης κίνησης, οιστός αυτός εἶναι 
ένας μονωμένος εξωτερικά αγωγός που κατα- 
σκευάζεται απὀ υλικά υψηλής αγωγιμότητας. 
Για την ολοκλήρωση του κυκλώματος µε στόχο 
την παραγωγή ενέργειας, ο ιστός οφείλει να 
«συνδέεται» ηλεκτρικά µε τη γήινη ιονόσφαιρα 
και σε ένα τροχιακό διαστημικό σταθμό. Θα 
εκτείνεται δε εκατέρώὠθεν του σταθμού για 
Ί0κπι, σε ύψος τροχιάς 560ΚΠι. Σε κάθε άκρο 
του ιστού, εἰδικές θερμαντικές διατάξεις θᾳ 
θερµαίνουν αδρανές αέριο για τη δηµιουργία 
πλάσματος που θα περιρρέε!ι το άκρο. Με τον 
τρόπο αυτό εἰναι εφικτό να παραχθεί ηλεκτρική 


ενέργεια, ἡ να δημιουργηθούν µεταβολές της 


κινητικής ε 
) 


βαλλιστική τροχιά μεγάλου ύψους, σε τροχιά 
εισαγωγής για διαπλανητική πτήση. 

Στην περίπτωση αυτή αξιοποιείται η βασική αρ- 
χήτης σφενδόνης, καθώς ο µήκους 1Ό0Κπι 
ιστός, περιστρέφεται µε κέντρο περιστροφής 
του µεγάλο τροχιακό συγκρότημα, διαθέτοντας 
στο ελεύθερο άκρο του διάταξη σύνδεσης/απο- 
σύνδεσης, συμβατή µε διαφόρων τύπων φορτία 
και οχήματα. Ο μηχανισμός που περιστρέφεται 
υπό τύπον τεράστιας σφενδόνης, συλλαμβάνει 
οχήματα που εκτοξεύονται απὀ τη Γη σε υπο- 
τροχιακή βαλλιστική μεγάλου ύψους τροχιά και 
τα αποδεσμεύει, αφού µε την εκσφενδόνιση 
τούς προσδώσει ταχύτητα διαφυγής κατάλλη- 
λη για είσοδο σε διαπλανητικές τροχιές πτή- 
σης. Με τον τρόπο αυτό αποφεύγεται η γνωστή 
οθέτησης ενός οχήματος σε 


επαναπυροδότηση των 


διαδικασία της τι 
τροχιά αναμονής 


ανητικί 


βιατησ αΏ] ζοικονοµηση καυσι ων 


Βολιστήρας µε προορισμό τον Άρη στο άκρο σχο!νοει- 
δούς ιστού (έχει αποδεσµευθεί απὀ το κύτος τού αερο- 
διαστηµοπλάνου), μεταφέρεται σε υψηλότερη τροχιά εἰ- 
σαγωγή σε διαπλανητική πτήση µε τη θοήθεια του ιστού. 


Διακρίνονται σε δύο κατηγορίες, τις ΘΕΡΡ 
(Απιαί! ΕχρεπάθαΡΙθ Ώθρίογε( 9γΦί6ΠΠΒ), δηλαδή 
«Μικρών Αναλωσίμων Αναπτυσσόμενων 
Συστημάτων» καιτις ΡΜΑ (ΡΙ45πι8 Μοΐοί 
(8Π9/αἰοΙ5) δηλαδή «Γεννητριών Πλάσματος». 
Η πρώτη απὀπειρα συνέπεσε µε την αποστολή 
99-46 του αμερικανικού διαστημικού λεωφο- 
ρείου, τον Ιούλιο του 1992 που μετέφερε σαν 
κύριο φορτίο τον ανακτώµενο δορυφόρο 
ΕυβΒΕΟΑτης ΕΦΑ. Το δευτερεύον και μᾶλλον 
σημαντικότερο φορτίο ήταν ένας μικρός δο- 
ρυφόρος της ΑθήΙαΙί8, ο οποίος θα αναπτύσσο- 
νταν δέσµιος σε σχοινοειδή ιστὀ. Στο επταµε- 
λές πλήρωμα συμμετείχαν ο Ελβετός µηχανο- 
λόγος Οἱαµάθ Νἰσο(ῄει και ο Ιταλός μηχανικός 
Ε{8ΠΟΟ Μαἰθίρα και σκοπός της αποστολής ήταν 
να διερευνηθούν οι συνέπειες της σχοινοχάλι- 
γης κίνησης δύο σωμάτων σε τροχιά. Δυστυχώς 
το πείραµα απέτυχε, καθώς ένας πύρος ασφα- 


Εφαρµογή του σχοινοειδούς ιστού γιατη δηµιουργία τεχνητής θαρύτητας σε επανδρω- 


µέγο όχημα, µε προορισμό τον Άρη. 


Λόγω απώλειας ορµής, η τροχιακή σφενδόνη, 
παρουσιάζει απώλεια ύψους, κάθε φορά που 
εκσφενδονίζει ἑνα σώμα στο διάστηµα, αλλά οι 
απώλειες αυτὲς είναι δυνατόν να αναπληρω- 
θούν αν λειτουργεί και σαν μηχανισμός σύλλη- 
ψης οχημάτων ή φορτίων που προέρχεται απὀ 
τη Σελήνη ἡ άλλους πλανήτες, καθώς τα σώμα- 
ταθα προσφέρουν ορμή στο μηχανισμό, µετη 
δέσµευση και επιβρἀδυνσή τους. 

Παραλλαγή της τροχιακής σφενδόνης αποτε- 
λεί και η αξιοποίηση ενός ανάλογου µηχανι- 
σμού σαν µέσου επιτάχυνσης και αλλαγής πο- 
ρείας ενός οχήματος που κινείται στο διαπλα- 
γητικὀ χώρο, Είναι γνωστό πως κατά παρόμοιο 
τρόπο αξιοποιείται το βαρυτικό πεδιό πλανητι- 
κών ἡ µεγάλών δορυφόρων για την επίτευξη 
ανάλογων αποτελεσμάτων. Είναι όμως ανέφι- 
κτη και η αξιοποίηση κατά τον ἴδιο τρόπο των χι- 
λιάδων αστεροειδών του ηλιακού µας συστήµα- 
τος, λόγω του ασθενέστατου βαρυτικού τους 
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πεδίου. Αντίθετα ειδικοί σχοινοειδείς ιστοί, µε 
διάταξη αγκυροβόλησης στο ελεύθερο άκρο, 
είναι δυνατόν να χρησιμοποιούνται απὀ ένα 
όχημα που προσεγγίζει έναν αστεροειδή. Ο 
ιστός, µήκους ὀ00µπι, εκτείνεται απὀ το όχηµα 
και αγκυροβολεί στην επιφάνεια του αστεροει- 
δούς, Δημιουργείται έτσι ένα σύστηµα σφενδό- 
νης και η περιστροφή του οχήματος µε κέντρο 
τον αστεροειδή, αυξάνει την ταχύτητά του. Με 
την αποδέσμευση του άκρου που είναι αγκυρο- 
βολημένο, το όχημα συλλέγει τον ιστό και εκ- 
σφενδονίζεται σε νέα κατεύθυνση µε µεγάλη 
ταχύτητα, Ἐνας ελιγμός της µορφής αυτής, θα 
μπορούσε να προσφέρει σε µία πτήση προς τον 
Άρη, 3056 εξοικονόµηση καυσίμων. 

Οι μέχρι στιγμής υλοποιηθείσες εφαρμογές εἰ- 
ναι μάλλον ταπεινές σε σχέση µε τοὺς σχεδια- 
ζόμενους τελικούς σκοπούς, αλλά αποτελούν 
πειραματισμούς ζωτικής σημασίας για την πε- 
ραιτέρῳω εξέλιξη των σχοινοειδών ιστών. 


Σχεδιάγραμμα των στοιχείων που απαρτίζουν το φορτίο 
ΞΕΡΌΡ Του Ο6ἱία ΙΙ, 

1) Κατεύθυνση του πυραύλου φορέα 

2) Κεραία φορτίου 

3) Κύριο φορτίο (θάρος 26Κᾳ, διαστάσεις 20χ39χάθ οπι) 
4) Κατεύθυνση ανάπτυξης φορτίου 

5) ἱστός µήκους 20Κπι 

ϐ) Κάνιστρο ιστού (θάρος 9.5 Κα, διαστάσεις ὀδεπῃ ύψος, 
25οπῃ διάμετρος) 

7) Καλώδιο πυρήνα 

ϐ) Καλώδιο κανίστρου 

9) Κέλυφος δεύτερου δομικού στοιχείου 

10) Καλώδιο επιθράδυνσης 

11) Διάταξη ηλεκτρονικού εξοπλισμού (θάρος ἆκᾳ, δια- 
στάσεις 16χ7,9χ6,5 οπι). 

12) Σύστηµα επιθράδυνσης ακινητοποίησης 


λείας που είχετοποθετηθεί κατά τις τελικές δο- 
κιµμές εδάφους για την ενίσχυση του µηχανι- 
σμού ἐκτασης του ιστού, δεν λειτούργησε. Ο 
ιστός µε το πολύτιμο φορτίο στο άκροτου, στα- 
µάτησε να εκτείνεται σε απόσταση 257Π1 από 
το διαστημικό λεωφορείο αντί των προγραµµα- 
τισµένων 20Όκπι, απογοητεύοντας δύο Ευρω- 
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παίους τεχνικούς. 

Ένα αρκετά απλούστερο πείραµα µε φορτίο 
5ΕΌΡ5 εκτελέσθηκε το 1393, σαν δευτερεύον 
φορτίο ενός πυραύλου φορέα Βεἰί8 ΙΙ, Το φορ- 
τίο αυτό, γνωστό και σαν «Δυναμικός 
Εξερευνητής Σχοινοειδούς Ιστού» (Τε6ίη6ί 
Ὀγπαππίο ΕχρΙοΓθή), αξίας 10 εκατομμυρίων δο- 
λαρίων, αποτέλεσε τον πρώτο απὀ τους τρεις 
πειραματισμούς της ΝΑΘΑ σε σχοινοειδείς 
ιστούς και ισάριθµες πτήσεις. Τα φορτία της 
µορφής 9ΕΏςΦ προτάθηκαν το 1983, από τον 
μηχανικό-εφευρέτη 9ο5Πρῃ 6αἴοί/της µικρής 
εταιρίας Ε58ἱ. (ΕΠΘΙΩΥ Φοίθποθ | αὈοιαἰοῄος).Ο 
Κάρολ αποχώρησε τελικά απὀ την εταιρία, εξα- 
γοράζοντας την ευρεσιτεχνία του συστήµατος 
του σχοινοειδούς ιστού και ἵδρυσε τη δική του 
προσωπική επιχείρηση µε την επωνυμία ΤΕΠΘΙ 
Αρριἰσαίίοης (Εφαρμογές Σχοινοειδών Ιστών), 
προετοιµάζοντας φορτία 9ΕΏΡ για πτήσεις, Το 
πρὠτο σύστημα σχοινοειδούς ιστού σχεδιά- 
σθηκε απὀ τον Κάρολ για το διαστημικό λεωφο- 
ρείο της ΝΑΦΑ, αλλά µετά το ατύχηµατου 
«Τσάλεντζερ» τροποποιήθηκε, ώστε να είναι 
συμβατό µε κλασικούς πυραύλους φορείς. 

Με ολικό βάρος μόλις 38.6 Κα, το 5ΕΏς σχεδιά- 
σθηκε για να αναπτυχθεί δέσµιο στο άκρο σχοι- 
νοειδούς ιστού, μήκους 20Κπι. Το βάρος των 
διάφορων καταγραφικών συσκευών έφθανε 
μόλις τα 25,9 Κα και ο σκοπός ἦταν να µελετη- 
θούν οικινήσεις του ιστού και οι δυναμικοί φόρ- 
τοι που επιδρούν κατά την ἐκτασή του. Οιστός 
κατασκευάσθηκε απὀ ίνες πολυαιθυλενίου του 
τύπου ΘΡΕΟΤΒΑ, αντοχἠς σε φορτία 785 Ν και 
ήταν περιτυλιγµένος καταλαμβάνοντας το χώ- 
ρο ενός κανίστρου δέκα λίτρων. Οιστόςθα 
αποκόβονταν μόλις εκτείνονταν σε μήκος 20Κπῃ 
και τα διαγνωστικά όργανα του φορτίου θα κα- 
ταστρέφονταν µαζί του κατά την επανείσοδο 
στη γήινη ατμόσφαιρα. 

Η εκτόξευση έγινε µε απόλυτη επιτυχία στις 28 
Μαρτίου του 1993 και μετά την αποκόλληση 
του ανώτερου δομικού στοιχείου που μετέφερε 
σαν κύριο φορτίο τον 19ο δορυφόρο της σειράς 
ΝΑΝΡΤΑΒ για το σύστηµα Ρ5, το φορτίο 
ΞΕΏΟ αποδεσμεύθηκε µε τη βοήθεια µηχανι- 
σμού Ελατηρίων. 0 σχοινοειδἠς ιστός άρχισε 
να εκτείνεται µε κατεύθυνση προς την επιφά- 
νειατης Γης σε ύψος 720ΌΚπι και µετά απὀ 79 λε- 
πτά επιβραδύνθηκε η ἐκτασή του, καθώς είχε 
υπερβεί το όριο των 19 πι. Στα 2ΌΚπῃ ακινητο- 
ποιήθηκε εντελώς και παρήλθαν 14 λεπτά σε 
φάση πλήρους έκτασης, κατά τη διάρκεια των 
οποίων καταγράφηκαν κινήσεις του ιστού και 
δυναμικές επιδράσεις. 

Οιστός κατόπιν αποκόπηκε µαζί µε το φορτίο 
στο άκρο του, σηµαδοτώντας, την πρώτη ολο- 
κληρωμένη πειραματική εφαρµογή σε συνθή- 
κες πτήσης. Κατά το διευθυντή του όλου προ- 
γράμματος «πι Ηα[ίδοη του Κέντρου 
Διαστημικών Πτήσεων της ΝΑΞΑ Μάρσαλ 
«επαληθεύθηκε µε απόλυτη επιτύχια, η δυνατό- 
τητα των σχοινοειδών ιστών στην ανάπτυξη 
φορτίων σε χαμηλές περιγήϊνες τροχιές, χωρίς 
τη χρήση άλλων προωστικών µέσων», 

Στις 9 Μαρτίου του 1994 και πάλι µε πύραυλο 
φορέα Γβ|ί8 || και κύριο φορτίο, τον 249 καιτε- 
λευταίο δορυφόρο της σειράς ΝΑΝΡΤΑΗ Του 
συστήµατος ΘΡ5, μεταφέρθηκε ένα ακόµη 
φορτίο 9ΕΡΏΕ. Το πείραμα στέφθηκε µε από- 
λυτη επιτυχία, ακολουθώντας τις διαδικασίες 
του προηγούμενου και απέδειξε τη δυνατότητα 
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α) Σχοινοχάλινη κίνηση: Δύο δεσµευμένα σε σχοινοειδή ιστό 
σώματα είναι υποχρεώμένα να κινούνται µε ενιαία τροχιακή τα- 
χύτητα, µε αποτέλεσµα να επιταχύνεται το σώμα στο άνω άκρο 
του ιστού και να επιβραδύνεται το σώµα στο κάτω άκρο, σε σχέ- 
ση µε την ταχύτητα που θα κατείχαν εάν εκινούντο σε ανεξάρτη- 
τες τροχιές, Η κεντρόφυγος δύναμη που αναπτύσσεται στο υψη- 
λότερης τροχιάς σώμα, αναιρεί τη δύναμη της βαρύτητας που 
ασκείται στο χαμηλότερο τροχιάς, δρώντας παράλληλα απαγο- 
ρευτικά σε κάθε τάση χαλάρωσης του ιστού. Εάν τα σώματα 
ἦταν ελεύθερα, τότε αυτό το υψηλότερης τροχιάς θα εκινείτο µε 
μικρότερη τροχιακή ταχύτητα σε σχέση µε το χαμηλότερης. 
Κατά συνέπεια η επιτάχυνση του υψηλότερης τροχιάς και η επι- 
βράδυνση του χαμηλότερης τροχιάς, λόγω σχοινοχάλινης κίνη- 
σης συνιστούν το αίτιο δημιουργίας κεντρόφυγων και βαρυτικών 


τάσεων αντίστοιχα (Σχήµα α). 


Σχήμα α. Επάνω σώματα σε ανεξάρτητες περιγήινες τροχιές, Κάτω σώμα- 
τα σε σχοινοχάλινη κίνηση 


ϐ) Μετάθαση σε υψηλότερη τροχιά: Η αποδέσμευση δύο σω- 
µάτων που εκτελούν σχοινοχάλινη τροχιακή κίνηση, έχει απο- 
τέλεσµα για το σώμα σε χαμηλότερη τροχιά -που κινείται µε 
μικρότερη ταχύτητα σε σχέση µε την ανάλογη της αυτόνομης 
κίνησης- να μεταπίπτει σε ελλειπτική καθοδική τροχιά, της 
οποίας το απὀγειο είναι το σηµείο αποδέσµευσης. Αντίστοιχα 


για το σώµα σε υψηλότερη τροχιά -που κινείται ταχύτερα σε 
σχέση µε την ταχύτητα της αυτόνομης κίνησης- παρατηρείται 
είσοδος σε ανοδική ελλειπτική τροχιά µε περίγειο το σηµείο 
αποδέσµευσης. Η µεταβολή του ύψους για τις νέες τροχιές 
των δύο σωμάτων είναι επταπλάσια της απὀστασής τους απὀ 
το κέντρο µάζας του συστήματος σε σχοινοχάλινη κίνηση 
(Σχήµα β). 


Σχήµα 6. Μετάθαση σε υψηλότερη τροχιά 


γ) Τροχιακή γεννήτρια ενέργειας: Ένας ηλε- 
κτροδυναμικός ιστός που εκτείνεται εκατέ- 
ρωθεν ενός τροχιακού διαστημικού σταθμού, 
µε την κίνησή του στο μαγνητικό πεδίο της 
Γης, έλκει τα ηλεκτρόνια της ιονόσφαιρας 
στο άνω άκρο του που περιρρέεται από πλά- 
σµα. Τα ηλεκτρόνια αυτά διαρρέουν τον ιστό 
και επιστρέφουν στην ιονόσφαιρα µέσω του 
πλάσματος που περιρρέει το κάτω άκρο, µε 
αποτέλεσµα τη δηµιουργία ενός απλού ηλε- 
κτρικού σώματος. Η μετατροπή του σχοινοει- 
δούς ιστού σε αγωγό που διαρρέεται από 
ηλεκτρικό ρεύμα, έχει σαν συνέπεια να δηµι- 
ουργείται γύρω απο τον ιστό μαγνητικό πε- 


Σχήμα γ. Τροχιακή γεννήτρια ενέργειας 


των σχοινοειδών ιστών να τοποθετούνται σε 
υψηλότερες ή χαμηλότερες τροχιές (σε σχέση 
πάντα µε το κέντρο µάζας της αρχικής σχοινο- 
χάληνης κίνησης) µικρά φορτία, όπως µικροδο- 
ρυφόρους, 

Για το 1995 η γερμανική διαστημική υπηρεσία 
ΒΑΒΑ σχεδιάζει ανάλογο πείραμα, µε το φορ- 
τίο ΒΑΡΟΝΖΕΙ δέσµιο στο άκρο σχοινοειδούς 
ιστού, μήκους 50ΚΠι, χρησιμοποιώντας το ρωσι- 
κό πύραυλο φορέα ΡΠοΙοΠ. Το 1996 η ΝΑΞΦΑ µε 
πτήση του αεροδιαστηµοπλάνου της θα επανα- 


λάβειτο πείραμα του 1992 µε φορτίο της 
Αεπἰαἰ8, 

Παράλληλα µετις αποστολές φορτίων 5ΕΗς, 
εξελίχθηκαν οι πειραματικές εφαρμογές του 
τύπου της τροχιακής γεννήτριας, καθώς µε τη 
γεννήτρια πλάσματος ΡΜΑ υλοποιήθηκε η δεύ- 
τερη επιτυχημένη εφαρµογή σχοινοειδούς 
ιστού σε πτήση. Στις 26 Ιουνίου του 1993 µε πύ- 
ραυλο φορέα Ὀθ[ί8 ΙΙ και κύριο φορτίο τον 219 
δορυφόρο της σειράς ΝΑΝΦΤΑΒ του συστήµα- 
τος Ρ9 μεταφέρθηκε και φορτίο ΡΜΑ. Το 
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δίο µε πολικότητα αντίθετη του γήινου μαγνητικού πεδίου. Η παραγόμενη αντίσταση επιβραδύ- 
νειτον τροχιακό διαστημικό σταθµό µε επακόλουθο την απώλεια ύφους. Εάν η πολικότητα του 
μαγνητικού πεδίου που δημιουργείται απὀ τον ιστό, αντιστραφεί, τότε ο τροχιακός σταθμός επι- 
ταχύνεται, κερδίζοντας ύψος. (Σχήµα γΥ). 


ὅ) Τροχιακή σφενδόνη: Ολόκληρος ο μηχανισμός της τροχιακής σφενδόνης περιστρέφεται περί 
την Γη, µε ταυτόχρονη περιστροφή του σχοινοειδούς ιστού, ακτίνας 100Κπι, περί το κέντρο μά- 
ζας του μηχανισμού. Ο απόλυτα ορθός χρονισµός επιτρέπει στο μηχανισμό να δεσμεύσει οχήµα- 


Σχήμα ὅ. Εφαρµογή της τροχιακής σφενδόνης 


τα ή φορτία που δεν διαθέτουν την απαραίτητη ώση για εισαγωγή σε τροχιά. Μετά τη δεσμευμέ- 
νη περιστροφή τους µετατοπίζονται στο αντιδιαµετρικό σηµείο της σύλληψής τους, µε διαφορά 
ύψους 200Κπι, απὀ όπου και εκσφενδονίζονται µε αυξημένη ταχύτητα. Λόγω απώλειας ορµής 
µετά απὀ κάθε εκσφενδόνιση, ο μηχανισμός εισέρχεται σε χαμηλότερη τροχιά. (Σχήµα δ). 


ε) Διαπλανητική σφενδόνη: Ο μηχανισμός αποτελείται από σχοινοειδή ιστό µε διάταξη αγκυρο- 
βόλησης στο άκρο του, που εκτοξεύεται, καθώς το όχηµα προσεγγίζει έναν αστεροειδή. Με τη 
δέσµευση του οχήµατος, η κατά εκατομμύρια φορές µεγαλύτερη µάζατου αστεροειδούς προκα- 
λεί εκτροπή της πορείας του οχήματος, Η αποδέσµευση (µε ταυτόχρονη περισυλλογή του ιστού 


Σχήµα ε. Εφαρµογή της διαπλανητικής σφενδόνης σε αστεροειδή. 


για νέα χρήση) εκτελείται µε τρόπο ώστε το όχηµα να ακολουθήσει νέα προγραμματισμένη κα- 
τεύθυνση, έχοντας αυξήσει την ταχύτητά του. (Σχήµα ε). 


φορτίο αυτό είχε σχεδιασθεί απὀ το Διαστημικό 
Κέντρο στο Χιούστον, µε σκοπό την επιβεβαίω- 
ση του θεωρητικού υπόβαθρου του ιστού στην 
παραγωγή ηλεκτρικού ρεύµατος και τη διερεύ- 
νηση της ικανότητας κοίλων καθοδικών διατά- 
ξεων στην απαγωγή συσσωρευμένώων στατικών 
ηλεκτρικών φορτίων, που αποτελούν σύνηθες 
φαινόμενο για τα τροχιακά οχήματα, µε δυσµε- 
είς επιδράσεις στις τηλεπικοινωνιακὲς τους 
λειτουργίες. 

Η πτήση, αρκετά σπάνια για τα δεδοµένα του 
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Διαστημικού Κέντρου, αφού προέβλεπε χρήση 
αναλώσιμου πυραύλου φορέα, απέδωσε εξαι- 
ρετικἀ αποτελέσµατα. Κατά τον υπεύθυνο μά- 
λιστα της ερευνητικής ομάδας του κέντρου, 
9θπιες ΜΟΟΟΥ, οι επιτευχθείσες επιδόσεις υπε- 
ρέβησαν κάθε προσδοκία, καθώς ο µήκους 
Ρ00πῃ ηλεκτροδυναμικός αγωγός παρήγαγε µε 
επιτυχία πλεκτρικό ρεύµα έντασης 0,3 Α, δια- 
σχίζοντας το μαγνητικό πεδίο της Γης, µε τρό- 
πο παρόμοιο µε εκείνον που ακολουθείται στα 
σπειρώµατα ενός ηλεκτροκινητήρα. 


Ένα αξιοσηµείῶτο συνεπακόλουθο της παρα- 
γωγής ηλεκτρικής ενέργειας µε τη μέθοδο 
αυτή, εἶναι η εμφάνιση καθαρά μηχανικών 
δυνάµεων, που δρουν όταν ο ιστός έχει 
«γειωθεῖ», δηλαδή έχει ολοκληρώσει τη δηµι- 
οὐργία ενός κλειστού κυκλώματος µετο µαγνη- 
τικό πεδίο της Γης. Οι μηχανικές δυνάμεις προ- 
καλούν παροχή ώσης µε απόρροια την εφαρµο- 
γή επιταχύνσης ή παραγωγή οπισθέλκουσας µε 
αποτέλεσµα την εφαρµογή επιβράδυνσης, ανά- 
λογα µε τη φορά των ηλεκτρικών φορτίων που 
διαρρέουν τον ιστὀ, γεγονός που επιτρέπει την 
αξιοποίησή τους για τη µεταβολή του ύψους 
του τροχιακού οχήµατος από το οποίο εξαρτά- 
ται οιστός. Σύµφωνα µε τα διαθέσιµα στοιχεία 
επιτεύχθηκε µεταβολή ύψους 9,1 πιπρος µια 
κατεύθυνση και 91,4πι προς την ακριβώς αντί- 
θετη. 

Κατά τη διάρκεια της πειραµατικής αποστολής 
του ΡΜΑ, διαπιστώθηκε η επιτυχής απαγωγή 
στατικών φορτίων που δημιουργούνται κατά τη 
διέλευση ενός οχήµατος από τη γήινη ιονό- 
σφαιρα. Μέσω της κοίλης καθοδικἠς διάταξης 
του ιστού αποδεσμεύθηκε αδρανές αέριο ξένον 
και µε τη δηµιουργία θυσάνου πλάσματος, απο- 
καταστάθηκε η «γείὠση» του ιστού στο ιονι- 
σµένο απώτερο επίπεδο της ατμόσφαιρας της 
Γης (απόγειο του ανώτερου δομικού στοιχείου 
του Ὠθίία |! 865 Κπι). Η κοίλη διάταξη λειτούργη- 
σε αποτελεσματικά, εκφορτίζοντας τον ιστό 
και διἰανοίγοντας νέους ορίζοντες στην επίλυση 
του προβλήματος της εκφόρτισης στατικὠν 
φορτίων που συσσωρεύονται στους τηλεπικοι- 
νωνιακούς δορυφόρους σε γεωσύγχρονη τρο- 
χιά κυρίως κατά τη διάρκεια περιόδων υψηλής 
ηλιακής ὁραστηριότητας. Το ΡΜ απαρτίσθηκε 
απὀ τέσσερα στοιχεία τοποθετημένα στο ανώ- 
τερο δοµικὀ στοιχείο του Ὠβ/ί8 ΙΙ. Το εγγύτερο 
στο φορέα ἦταν το στοιχείο ελέγχου, ενώ το 
απώτερο βάρους 27Κᾳ αναπτύχθηκε στο άκρο 
του ιστού και περιείχε τις πειραματικές διατά- 
ξεις. Το διαγνωστικό στοιχείο πλάσματος περι- 
είχε φασματογράφο μάζας ιόντων για τοπικές 
μετρήσεις, ενώ οἱ διατάξεις συνδεσµολογίας 
για την παροχή ηλεκτρικής ενέργειας και στοι- 
χείων τηλεµετρίας µε το φορέα είχαν τοποθε- 
τηθεί σε φορτίο της µορφής 9ΕΏΌς που είχε 
σχεδιασθεί απ᾿ το κέντρο Διαστημικών 
Πτήσεων «Μάρσαλ», Ο μηχανισμός ανάπτυξης 
του ιστού είχε αρχικά σχεδιασθεί για το διαστη- 
µικό λεωφορείο, πριν μεταφερθεί στον Ὠοθίία |! 
απὀ τη µικρή εταιρἰα του νο5θρῃ 64[οὶ/σε 
συνεργασία µε το Διαστημικό Κέντρο Τζόνσον 
και είχε βάρος 11,4 Κα. Αποδέσμευσε ιστό µή- 
κους 500πι σετέσσερα λεπτά περίπου µε ρυθμό 
2πΠ/560. Η διάρκεια του πειράματος περιορίσθη- 
κε σετέσσερις ώρες λόγω µικρής διάρκειας λει- 
τουργίας των συσσωρευτών του Ὠθίία ΙΙ, ενώ η 
επίγεια υποστήριξη του πειράµατος περιλάµβα- 
νε δίκτυο δέκα ραντάρ, σταθμούς μαγνητομέ- 
τρων και οπτικούς αισθητήρες. 

Το 1998, ένας διεθνής φοιτητικός οργανισµός 
µε αντικείµενο την εξερεύνηση του διαστήµα- 
τος, θα αποπειραθεί να επιβεβαιώσει τις δυνα- 
τότητες των σχοινοειδών ιστών για μετάβαση 
σε υψηλότερη τροχιά. Η αποστολή ΘΕΡΘΑΤ 
προβλέπει σχοινοχάλινη κίνηση σε τροχιά ενός 
μικροσκοπικού δορυφόρου, δέσµιου στο ανώ- 
τερο δομικό στοιχείο ενός Βεἶία ΙΙ. Η συσσω- 
ρευµένη ορµή του ιστού θα μετατραπεί σε κινη- 
τική ενέργεια µε την αποκοπή του ιστού (φαινό- 


83 


ΕΠΕΛΙΕΟΓΙΡΑΦΕΑ 
1.ΑΡΡΙΙΟΑΤΙΟΝΞ ΟΕ ΤΕΤΗΕΒΡΘΙΝ ΘΡΑΟΕ, 
[[ίαη Ναἰϊοπαί 9ραο8 ΡΙ8Π,Οοἱοῦε( 1985, 
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7.9 ΑΝ. Ροννε!: ΦΑΤΕΙ ΙΙΤΕ ΤΕΤΗΕΗς 
υΝΙΜΙΝΡ, ΞρασδῄΙσΠῖ, Αρη 1993. 


Σύστημα ανάπτυξης σχοινοειδούς ιστού σχεδιασµέ- 
γο για το αμερικανικό διαστημικό λεωφορείο µε 
ικρίωµα (κατά νοδδρῃ (αΓοΙ/). 


κ 


Σκάφος µε αρ τον Άρη εκμεταλλεύεται την 
εφαρµογή πκὄμεικσινὰ σφενδόνης στον παρα- 


κείµενο αστεροειδή µε στόχ αχυνθεί πως 
τοποιώντας παράλληλα ελιγμό ων 


τν 


µενο της σφενδόνης) μεταβάλλοντας την τρο- 
χιάτου δορυφόρου. 

Αξίζει να σημειωθεί πως κατά την περἰοδο του 
οργασμού για τη σχεδίαση του αμερικανικού 
τροχιακού διαστημικού σταθμού, μελετήθηκαν 
πολλές εφαρμογές για την πιθανή χρήση σχοι- 
νοειδών ιστών µε στόχο τη δηµιουργία συνθη- 
κὠν τεχνητής βαρύτητας. Λύσεις αυτής της 
µορφής θα ήταν δυνατόν να διευκολύνουν 
αφάνταστα µεγάλης διάρκειας επανδρωμένες 
διαπλανητικές πτήσεις, ὁπωςτις μελλοντικές 
πτήσεις προς τον Άρη, Ένα ὀχημα µε προορἰι- 
σµό τον Άρη µπορεί να σχεδιασθεί µε κύριο 
άξονα ἑναν σχοινοειδἠ ιστόὀ µήκους 1000πι, 
ὀπου στο ένα ἀκρο του θα ήταν δεσμευμένος ο 
θάλαμος του πληρώματος µετους χώρους 
ελέγχου, στο ἆλλο οι δεξαμενές καυσίμων, ενώ 
στο μέσον του ιστού θᾳ τοποθετούνταν τα 
συστήµατα πρόωσης και οἱ διατάξεις συλλογής 
ηλιακής ενέργειας. Η περιστροφή του ιστού πε- 
ρἱτο μέσον του, µπορεί να διασφαλίσει κατά- 
σταση συνθηκών τεχνητής βαρύτητας ανάἀλο- 
γώνπροστις γήινες, διακοπτόµενη µε την είσο- 
δο σε τροχιά. Αν και οι εφαρμογές αὐτούτου 
τύπου ανήκουν στον 216 αιώνα, είναι βἐβαιο ὁτι 
σε πειραματική µορφή θᾳ υλοποιηθούν, πριν 
απὀ το 20060, καθώς οι σχοινοειδείς ιστοί υπό- 
σχονται µετις ήδη επιτυχείς αποστολές, νέους 
ορίζοντες στο διάστηµα. 
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Περάστε µέσα απὀ το λευκό 
σε χιλιάδες ηχοχρώµατα 


Γ] ΑΒ: Ψηφιακό ραδιόφωνο. Η ευρω- 
παϊκή πρόταση για το ραδιόφωνο του 
μέλλοντος 

ΠΠ Συγκριτική δοκιµή δέκα κασετοφώ- 
νων. Στη “χαμηλή” κατηγορία τιµής. 

[Γ] Το σύστηµα του µήνα. Πρό(σ)κληση 
σε ακρόαση ενὀς συστήµατος που η 
τιµή του ξεπερνά τα ...10 εκατομύ- 
ρια. 

ΓΙ Δορυφορική κεραία Απισίγαςα. 
Πλήρης παρουσίαση και οδηγίες 
εγκατάστασης. 


ΓΙ 5εηπημοείςει ΗΕ 60. Ακουστικά για 
προσωπικές ακροάσεις υψηλής 
πιστότητας. 

Γ] Αἰατί νβσματ. "Αμϕίδρομες καταστά- 
σεις” στο χώρο των βιντεοπαιχνι- 
διών.] ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΣΤΙΣ ΗΠΑ: 
Μυπαιαι, | οἰαραίοοζα. 

ΓΙ Αποστολή: ΗΠΑ 94. | οἱαραίοοζα: Το 
φεστιβάλ των “ανεξάρτητων”. 

ΓΙ Μοοάςίοοκ: 1969-1994. Ιστορικό 


σύμβολο ή ζωντανός μύθος; ΤαΥγεΥοΟ- 


νότα μιλούν απὀ µόνατους... 


ΠΠ αθοιίο ᾷ6Γ5ΗνΜΙΠ. Πορτραίτο ενός 
μεγάλου συνθέτη, µε αφορμή την 
εκτέλεση τραγουδιών του απὀ καλλι- 
τέχνες της ποπ (ΡεἴεΓ Ξ80/Π8Ι, 9ἱ/Πᾳ. 
ΕΙίοη νοῇΠ, Καΐε Βι5Η...) 

ΠΙ Συνεντεύξεις: Βασίλης Καζούλης, 
Όρφέας Περίδης. Δυο αξιόλογοι νέοι 
τραγουδοποιοί μιλάνε στον ΗΧΟ. 

ΓΙ Δισκογραφία Ελληνικής, ξένης, Κλα- 
σικής μουσικής. 


ΣΤΟΤΕΥΧΟΣ 
ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ: 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΟΤΙΙΟΝΤΕΣ 


αιποαμ ών ΕΝ ικα 


Η τελευταία λέξη της επιστήµης στον τοµέα των εµβολίων αφορά την ανάπτυξη τεχνικών όπου τα παρασκευάσµατα 
αφήνονται να διαρρεύσουν σταδιακά, αντί για την εισαγωγή και διασπορά τους στον οργανισμό σε µία δόση. Η πρα- 
κτική που αναπτύσσεται απὀ ερευνητική ομάδα του ΜΙΤ, πιστεύεται ότι αποτελεί έναν απλό τρόπο που εξασφαλίζει 
παρατεταμένη προστασία µετά τον εμβολιασμό. Στις περισσότερες περιπτώσεις σήµερα, για να υπάρξει το ίδιο απο- 
τέλεσµα, απαιτούνται επαναληπτικά εμβόλια κατά περιοδικά διαστήματα. 

Η πρὀταση του εργαστηρίου Χημείας και Βιοίατρικής Μηχανολογίας του αμερικανικού πανεπιστημίου συνίσταται 
στην τοποθέτηση του εμβολίου σε μικροσκοπικές σφαίρες, μόλις ενός δεκάκις χιλιοστού του μέτρου σε διάµετρο. Οι 
σφαἱρες αυτές εἶναι κατασκευασμένες απὀ ένα μίγμα πολυμερών, κυρίως λακτικού οξέως που χρησιµοποιείται εδώ 
και αρκετὀ καιρό σε διάφορες ιατρικές χρήσεις. Εισάγονται µε σύριγγα σε μύες ἡ σε περιοχές µε συγκέντρωση 
λίπους -από όπου δεν μπορούν να μεταναστεύσουν στον οργανισμὀ μέσω του αίματος- και διαρρέουν σταδιακά το 
περιεχόμενό τους σε διάστηµα εβδομάδων, μηνών ή ακόµη και χρόνων. Στις τελευταίες μάλιστα εκδόσεις του υλικού, 
ο ρυθμός διαρροής εἶναι δυνατόν να ελεγθεἰ. 

Με την τοποθέτηση των εµβολίων σε σφαίρες και µε την προυπόθεση ὀτι η αποτελεσματικὀτητά τους στους ανθρώ- 
πους θα είναι ανάλογη µε αυτή που έχει επιτευχθεί σε πειραματόζωα, υπολογίζεται ότι εκατοντάδες χιλιάδες ζωές 
θα σωθούν σε πολλά µέρη του πλανήτη. Αν και εδώ και δύο τουλάχιστον δεκαετίες διάφορα εμβόλια είναι διαθέσιµα 
στις αναπτυσσόμενες χώρες, µεγάλο ποσοστό αυτών που εμβολιάζονται δεν μπορούν να έχουν ἡ δεν εμφανίζονται 
για τα επαναληπτικἁ εμβόλια µε αποτέλεσµα η προστασία να εἶναι ελλιπής και βραχύβια. Είναι μάλιστα χαρακτηριστι- 
κὀ ότι το ίδιο πρόβλημα εμφανίζεται και σε βιοτικἁ υποβαθμισμένες περιοχές αναπτυγµένων χωρών όπως οι ΗΠΑ. Τα 
πρώτα απὀ τα εργαστηριακά πειράµατα αφορούσαν την αντιμετώ- 

πιση του τετάνου όπου οι παλαιότερη μέθοδος εμβολιασμού δεν 

είναι ιδιαίτερα αποδοτική, αφού το εμβόλιο για να παραμείνει 

ενεργό χρειάζεται τακτική ανανέωση. Σε εργαστηριακές συνθήκες 

βρέθηκε ότι τα σφαιρίδια συνέχισαν να διαρρέουν το εμβόλιο στον 

οργανισμό ποντικιών στην διάρκεια έξι περίπου μηνών (σε όλη 

δηλαδή τη ζωή τους). 

Η επιστημονική ομάδα που ασχολείται µε το θέµα έχει επίσης ανα- 

πτύξει και µια µέθοδο που εξομοιώνει την πρακτική του επαναλη- 

πτικού εμβολιασμού γιατις περιπτώσεις όπου αυτό απαιτείται απὀ 

τη δοσολογία ήτο είδος του εμβολίου. Στην περίπτωση αυτή, τα 

σφαιρίδια που φέρουν ειδικἠ επικάλυψη αναγκάζονται να αφήσουν 

µεγαλύτερη ποσότητα του περιεχομένου τους κάτω απὀ την επί[- 

ὅραση μαγνητικού πεδίου. Στη φωτογραφία παρουσιάζονται 4 δια- 

δοχικές φάσεις ενός απὀ τα σφαιρίδια µε την πάροδο 4, 7 και 14 

ημερών αντίστοιχα. 


δν επ ΟΙ ΕΝΝΕΕΣ ΓΟΥΑΛΕΕΤΕΑΣΕ 


Η λειψυδρία των τελευταίων χρόνων στην Αττική µάς έκανε σίγουρα να ανησυχήσουµε, αλλά σίγουρα ὀχι και να 
λάβουμε µέτρα στο σηµείο που συνέβη στις ΗΠΑ ὁπου απὀ τον περασμένο Ιανουάριο η κατασκευή των περισσότε- 
ρων παλαιότερων τύπων τουαλέτας είναι πλέον παράνομη. Οι παραδοσιακές τουαλέτες αποτελούν τον «αδύνατο» 
κρίκο στην προσπάθεια εξοικονόμησης νερού, αφού κάθε φορά που... «τραβάμµε το καζανάκι» καταναλώνουµε 
περισσότερα απὀ 10 λίτρα, πολλές φορές μάλιστα ακόµη και 3 ἡ 4 φορὲς περισσότερα. Σχεδόν το 4076 της οικιακής 
κατανάλωσης νερού προέρχεται απὀ τη χρήση της τουαλέτας. Οι νέου τύπου τουαλέτες, ηκατασκευή των οποίων 
επιτρέπεται σήµερα στις ΗΠΑ, καταναλώνουν κάτω απὀ πέντε λίτρα νερού. 

Οι οικιακὲς τουαλέτες παρόλεςτις αλλαγές στην εξωτερική τους εμφάνιση, διατηρούν ουσιαστικά την ἴδια αρχή 
λειτουργίας που παρουσίασε το 1872, οβρετανόὸς Τόμας Κράπερ. Το κυκλικό δηλαδή σχήµα της λεκάνης αναγκάζει 
το νερό να περιστραφεί δημιουργώντας στρόβιλο που παρασύρει τον περιεχόµενο στον υπόνομο. Πολλοί νομίζουν 
ότι µια πιο αποδοτική τουαλέτα αρκεί να καταναλώνει λιγότερο νερὀ. Για να επιτευχθεί όµως αυτό, απαιτείται η 
επανασχεδίαση της λεκάνης ώστε να ἐχει περισσότερο απὀτοµες πλευρές και η ταχύτητα του υδάτινου στροβίλου 
να είναι µεγαλύτερη. Μερικοί κατασκευαστές έχουν προχωρήσει 

ακόµη περισσότερο και έχουν τοποθετήσει στο «καζανάκι» έναν 

κινητήρα χαμηλής ισχύος που ὠθεί το νερόὀ στην έξοδο, δίνοντάς 

του έτσι αρχική ταχύτητα πριν την έναρξη του στροβιλισμού. 

Δεδομένου ότι ἑνας µικροσκοπικὀς απλός υπολογιστής θέτεισε 

λειτουργία τον κινητήρα την κατάλληλη στιγµή, η κατανάλωση 

ηλεκτρικής ενέργειας εἶναι ελάχιστη και σίγουρα εξισορροπείται 

απὀ την οικονομία σε νερὀ. Μια άλλη εταιρία παρουσίασε ένα 

μοντέλο που ὠθείτο νερό µε τη δηµιουργία υπερπίεσης στον 

αέρα µέσα στο «καζανάκι», ενώ ἑνα σύστηµα αισθητήρων Φρο- 

ντίζει ὡὦστε το σύστηµα να καταναλώνει λίγη ενέργεια και να 

ελαχιστοποιείτις απώλειες. Αν και η αρχική εγκατάσταση τέτοι- 

ων τουαλετών είναι ασφαλώς αρκετά υψηλότερη των σημερινών 

συμβατικών μοντέλων, τα µεσοπρόθεσμα ὠφέλη εἶναι πολλά. 

Δεν περιορίζονται δε µόνον στην εξοικονόμηση νερού αλλά και 

στη μικρότερη επιβάρυνση των εγκαταστάσεων βιολογικού 

καθαρισμού µε απόβλητα. 
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ΝΕΕΣ ΘΕΩΡΙΕΣ ΤΟΥ ΧΑΟΥΣ 


Η επιστήµη όπως την ξέρουμε βασίζεται σε δύο βασικὲς αρχές. 
Πρώτον ότι η θεωρία µπορεί να δοκιμαστεί πειραματικά (ή και αντί- 
στροφα, η πράξη να εξελιχθεί σε θεωρία) και δεύτερον ὁτιταπει- 
ράµατα μπορούν να επαναληφθούν µε τα ἴδια ακριβώς αποτελέ- 
σµατα. Ἐτσι για παράδειγµα ένας επιστήµονας που έχει εκτελέσει 
ένα πείραµα ελπίζει ὁτι και οἱ συνάδελφοί του θα μπορέσουν να 
καταλήξουν στα ίδια αποτελέσµατα και συμπεράσματα ξεκινώ- 
ντας απὀ τις ΙΔΙΕΣ αρχικές συνθήκες. Δύο όμως αμερικανοί επι- 
στήµονες, ο Τζον Σόµερετ απὀ το πανεπιστήμιο Τζον Χόπκινς και 
ο Ἐντουαρντ Οτ από το πανεπιστήμιο του Μέριλαντ, ανάπτυξαν 
µια θεωρία που κυριολεκτικά δυναμιτίζειτο παραπάνω αξίωμα 
αρχών που ακολουθούμε εδώ και αιώνες, 

Οι δύο επιστήµονες επιμένουν ὁτι συγκεκριµένα πειράµατα δεν 
μπορούν να επαναληφθούν επειδή οι αρχικές συνθήκες δεν µπο- 
ρούν να ξαναδημιουργηθούν µε ακρίβεια. Η θεωρία του σε πολύ 
απλοποιηµένη µορφή µπορεί να εξηγηθεί σαν την πορεία που θα 
ακολουθήσει µία σφαίρα που κινείται στην ακµή ενός ηµισφαιρι- 
κού δοχείου. Εάν την αναγκάσουµε να πέσει µέσα, είναι δύσκολο 
να προβλέψουμε την τελική της θέση, αφού αυτή µπορεί τελικά να 
σταματήσει στον πυθμένα µετά απὀ αρκετές ταλαντώσεις στο 
εσωτερικό του δοχείου ή να βγει µε ταχύτητα απὀ το αντιδιαµετρι- 
κὀ άκρο της πτώσης. Εάν κάνουµε το πείραμα, οἱ Σόµερετ και Οτ 
υποστηρίζουν ότι δεν μπορούμε να το επαναλάβουµε αναπαρι- 
στώνταςτις ΑΚΡΙΒΕΙΣ αρχικές συνθήκες ώστε να ἐχουμε το ίδιο 
αποτέλεσµα. 

Οι δύο επιστήμονες απομακρύνθηκαν απὀ το φυσικό πείραμα και 
δημιούργησαν µια µαθηµατική προσέγγιση σαν ένα δυναμικό 
πεδίο στη µορφή ενός δοχείου µέσα στο οποίο κινείται ένα σωµα- 
τίδιο. Υπάρχουν δύο κυρίαρχοι παράγοντες που επηρεάζουν την 
πορεία του σωματιδίου όταν κυλά µέσα στο «δοχείο», Η αρχική 
του θέση Χ και η αρχική ταχύτητά του Ν. Οι Σόµερετ και 0Οτθεω- 
ρούν ότι µετά την εκτέλεση του πειράματος µια φορά καιτη λήψη 
αποτελεσμάτων εἶναι αδύνατη η επανἀάληψή του, αφού οἱ αρχικές 
συνθήκες Χ και Ν δεν είναι δυνατόν να αναπαραχθούν. Το παραμµι- 
κρότερο λάθος αλλάζει τα αρχικά δεδοµένα του πειράµατος καιτο 
αποτέλεσµα είναι διαφορετικό. Εάν δηλαδή την πρώτη φοράτο 
σωματίδιο παγιδεύτηκε στη 
βάση του «δοχείου», τη δεύ- 
τερη µπορεί να ακολουθήσει 
µια απὀ τις δύο διαφορετικές 
κατευθύνσεις που υποδει- 
κνύονται στο σχήµα. Στην 
πραγματικότητα οι πιθανές 
κατευθύνσεις εἶναι άπειρες. 
Τα φυσικά συστήματαπου 
είναι ευαίσθητα στις αρχικές 
συνθήκες είναι γνωστά εδώ 
και πολύ καιρό και ονομάζο- 
νται χαοτικά. Η συμβολή των 
Σόµερετ και Οτ είναι ὁτι 
προσδιορίζουν το Χάος σαν 
µια πολύ πιο ευρύτερη 
έννοια. Στο συστήµατα αυτά, 
αν και δεν µπορεί κανείς να 
προβλέψειτο αποτέλεσµα 
µιας ενέργειας ἡ διαδικασίας, 
εἰναι δυνατὀν να περιορίσει 
τις πιθανότητες εξἐλιξής της. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα 
αποτελεί ο καιρός στον πλα- 
νήτη. Για το χαοτικό αυτό 
σύστηµα είναι εξαιρετικά 
δύσκολο να κάνουμε προβλέ- 
Ψεις αλλά μπορούμε µε λογι- 
κἠ ακρίβεια να πούμε ότι η 
αυριανή ηµέρα δεν θα θυμίζει σε συνθήκες µια τυπική ηµέρα στην 
Αφροδίτη µε θερµοκρασίἰα 800 βαθμών Κελσίου ἦτου Πλούτωνα 
µε δεκάδες βαθμούς κάτω από το μηδέν. Σε άλλες όμως περιπτώ- 
σεις χαοτικών συστηµάτων είναι αδύνατη η πρόβλεψη ακόµη και 
των συνθηκών που περιορίζουν τις πιθανότητες. Η παραπάνω 
περίπτωση του δοχείου και του σωματιδίου είναι µία απὀ αυτές. 
Εάν όλα τα συστήµατα ἦσαν τέτοια, η ανάπτυξη επιστημονικών 
θεωριών θα ήταν αδύνατη. Από την άλλη γιατη διεξαγωγή πειρα- 
µάτων το φυσικό σύστημα πρέπει να είναι εξαρχής χαοτικὀ, αν και 
πρέπει να επιδεικνύει µια µορφή συμμετρίας (χωρικής στην προ- 
κειµένη περίπτωση για το δοχείο). 

Όπως είναι κατανοητό απὀ τα παραπάνω, η θεωρία των δύο επι- 
στηµόνων, αν και δεν λύνει τα βασικά προβλήµατα της επιστηµονι- 
κής έρευνας, δίνει τουλάχιστον µια εξήγηση γιατί κάποια πειράµα- 
τα δεν είναι δυνατόν να καταλήξουν σε αποτελέσµατα χωρίς να 
υπάρχει άλλη φανερή εξήγηση. 
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ΟΙΚΟΛΟΓΙΚΟΣ ΚΑΘΑΡΙΣΜΟΣ ΠΛΟΙΩΝ 


Μια απότις πλέον επικίνδυνες πηγἑς θαλάσσιας ρύπανης είναι τα χημικά που χρησιμοποιούνται 
στην προσπάθεια καθαρισμού των πλοίων απὀ τους μικροσκοπικούς θαλάσσιους οργανισμούςπου 
προσκολλώὠνται στα ὑὐφαλάτους, Οι οργανισμοί αυτοί δημιουργούν στρώματα στα ύφαλα αυξάνο- 
ντας την αντίσταση που παρουσιάζει η κίνηση του πλοίου στο νερὀ, φράζουν ανοίγµατα που χρη- 
σιμοποιούνται για την άντληση ἡ την απὀρριψη νερού απὀτις μηχανές, μπλοκάρουν κινητά µέρη 
κ.ά. Το πρόβλημα όμως εἰναι ευρύτερο, αφού τα ίδια περίπου αποτελέσµατα υπάρχουν σε οτιδή- 
ποτε αντικείµενο μένει βυθισμένο στο θαλασσινό νερό, ὁπως αγωγοί μεταφοράς πετρελαίου, 
υποθαλάσσια καλώδια και εξέδρες, Έτσιη προσπάθεια να απαλλαγούμε απὀ αυτούς τους µικρο- 
οργανισμούς είναι συνεχής. Τα υπάρχοντα στρώματα απομακρύνονται µε αμμοβολή ή άλλες 
μεθόδους και στη συνέχεια η επιφάνεια καλύπτεται µε χρώματα που περιέχουν χημικά, περιορἰζο- 
ντας τη μελλοντική προσκόλληση των οργανισμών, Τα πιο κοινά 

χημικά είναι αντιβιοτικά, ενώσεις χαλκού και ΤΒΤ, που διαρρέουν 

αργά απὀ το χρώμα σκοτώνοντας τους οργανισμούς που προ- 

σκολλώνται στα ύφαλα. Σε περιοχές όμως όπως θαλάσσιοι δίο- 

δοι, και λιμάνια, η συγκέντρωση των χημικών αυτών είναι µεγάλη 

και έτσι προσβάλλονται και άλλοι θαλάσσιοι οργανισμοί και η 

μόλυνση μεταφέρεται µέσα στη ζωική αλυσίδα. 

Ηδη σε αρκετές χώρες η χρήση αυτών των χημικών και ιδιαίτερα 

του ΤΒΤ είναι απαγορευμένη σε µικρά σκάφη, αλλά δεν υπάρχει 

κανένας περιορισμὀὸς για τα µεγάλα πλοία, Αρκετά εργαστήρια 

θαλασσίων ερευνών έχουν αναλάβει να βρουν µια ασφαλή µέθο- 

δο που θα αποθαρρύνει τους μικροοργανισμούς απὀ το να βρἰ- 

σκουν καταφύγιο στα ύφαλα του σκάφους και ήδη υπάρχουν τα 

πρὠτα ενθαρρυντικά αποτελέσµατα. Η προσπάθεια έχει στραφεί 

σε φυσικὲς εκκρίσεις θαλασσίων οργανισμών που έχουν το ίδιο 

πρόβλημα µε τα παράσιτα και µέχρι τώρα έχουν απομονωθεί 10 

περίπου τέτοιες ενώσεις, απὀ σφουγγάρια, οστρακοειδή και 

κοράλλια, Η σημαντικότερη έρευνα λαμβάνει χώρα στο |νστιτού- 

το Θαλάσσιας Βιολογίας της Ιαπωνίας, Οι επιστήμονες δεν γνωρί- 

ζουν ακριβώς πὠς ενεργούν αυτές οι ουσίες, αν και αυτό δεν 

εἶναι το ζητούμενο άµεσης προτεραιότητας. Περισσότερο σηµα- 

ντικὀ είναι να αποκαλυφθούν τρόποι µαζικής παραγωγής ώστε 

μέθοδοι καθαρισμού σκαφών όπως αυτός της φωτογραφίας να 

ανήκουν σύντομα στο παρελθὀν. 
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Εργάτες που συντηρούν µεγάλες μεταλλικές επιφάνειες, προσωπικό που εργάζεται στις 
κατασκευές αλλά και πυροσβέστες ή ἀλλοι που ασχολούνται µε καθήκοντα διάσωσης θα 
μπορούν σύντομα να μιμούνται τις ικανότητες του διάσηµου ἠρωα των κόμικ, «Σπάιντερ- 
μαν», 
Θα μπορούν δηλαδή να σκαρφαλώνουν σε κάθετες επιφάνειες χωρίς άλλη υποστήριξη 
εκτός από τις ειδικές μεταλλικές αρπάγες που έχει προετοιµάσειτο Εθνικό Αμερικανικό 
Ινστιτούτο Ερευνών Λος Ἀλαμος. 
Οι αρπάγες αυτές έχουν βάρος ένα περίπου κιλό η κάθε µία και προσαρμοζόµενες στα 
χέρια καιτα πόδια ενὸς ανθρώπου μπορούν να υποστηρίξουν το βάρος του ακόµη καισε 
μεταλλικές επιφάνειες που είναι καλυμμένες απὀ παχύ στρώμα χρώματος ή ακόµη και 
σκουριά. 
Κάθε αρπάγη περιλαμβάνει δύο μικρούς μαγνήτες που το συνολικό τους μέγεθος δεν 
ξεπερνά ένα πακέτο τσιγάρα. Οι μαγνήτες αυτοί είναι προσαρμοσμένοι στην άκρη ενός 
βραχίονα µε µια κοντή και µια µακριά πλευρά. Προκειμένου να προσαρμόσει κάποιος την 
αρπάγη στη μεταλλική επιφάνεια την τοποθετεί στο επιθυμητό σηµείο και πιέζει το χέρι 
του ήτο πόδι του προς τα κάτω. Η κίνηση αυτή φέρνει τους μαγνήτες µέσω του κοντού 
βραχίονα σε επαφή µε το μέταλλο. Ταυτόχρονα στο πέλμα κάθε αρπάγης προεξέχει µια 
μεταλλική αιχμή που δεν επιτρέπει σ' αυτήν να ολισθήσει προς τα κάτω. Όταν επιθυμού- 
µε την αποκόλληση της αρπάγης, μετακινούμε το χέρι ἡ το πὀδι µας προς τα επάνω καιο 
μακρύτερος βραχίονας, µε την εφαρµογή µισής µόνον δύναμης, απομακρύνειτους 
μαγνήτες και απελευθερώνει την αρπάγη επιτρέπο- 
γτάς µας να την µετακινήσουμε σε νέο µέρος. 
Σύμφωνα µετους κατασκευαστές τους, οι αρπάγες 
μπορούν σε καθαρή μεταλλική επιφάνεια να υπο- 
στηρίξουν ο καθένας 250 κιλά, ενώ µια έκδοση µε 
τρεις μαγνήτες υποστηρίζει 375 κιλά. Έτσι ο συν- 
δυασμµός των τεσσάρων µπορεί να κρατήσειτα 90 
κιλά ενός µέσου μεγέθους εργάτη σε µια μεταλλική 
επιφάνεια, ακόµη και αν αυτή είναι καλυμμένη µε2 
χιλιοστά χρώματος. Παρόλα αυτά εξακολουθεί να 
υπάρχει η σύσταση σε ὀσουςτις χρησιμοποιήσουν 
να εἶναι προσδεμένοι και µε ἑνα σχοινί ασφαλείας. 
Το κόστος κάθε αρπάγης είναι σήµερα περίπου 400 
δολάρια, αλλά σε µαζική παραγωγή και µε την αντι- 
κατάσταση ορισμένων υλικών του πρωτοτύπου µε 
περισσότερο εμπορικά διαδεδομένα πλαστικά ἡ 
σύνθετα υλικά το κόστος υπολογίζεται να πέσει 
κάτω απὀ το µισὀ. 
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ν ενώ᾿ τα φλαπ και τα πτερύγια ελιγμών έπαιρναν αυτόματα την εκτε- 


ταµένη θέση. 


εταιρία Βόουτ απὀ τα πρώτα χρόνια της. 
ἱδρυσής της «εξειδικεύθηκε» στη σχε- 
δίαση και παραγωγή αεροσκαφών για 
το Αμερικανικό Ναυτικό. Δείγματα της 
δουλειάς της εταιρίας ἦταν ένας θρύ- 
λος, το «πρώτο» Ε4ἱ) «Κορσέρ» ποι 
έδρασε µε επιτυχία στον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο καιτα 
πρὠτα μεταπολεμικά χρόνια, συμπεριλαμβανομένου 
καιτου πολέμου στην Κορέα. Ακολούθησε όµωςτο. ' 
αποτυχημένο ΧΕΡΙ «Φλάινγκ Φλάπτζακ» (που δεν 
µπήκε ποτέ σε υπηρεσία), ενώ τα Ε6ἰ) «Πάιρετ» και 
ΕΤὺ «Κάτλας» εἶχαν σύντομη καριέρα χωρίς να αφή- 
σουν πίσω τους τα «ἴχνη» που άφησαν άλλα αεροπλά- 
να στην Ιστορίατης Αεροπορίας. 
Ο µεταπολεμικός οργασμός που σημειώθηκε στην 
αμερικανική αεροδιαστηµική βιομηχανία δεν αφήνει 
αδρανή την εταιρία που θέλει επειγόντως µία επιτυχία 
ὕστερα από τις προηγούμενες αρνητικές γι αυτήν 
εμπειρίες; Στοχεύοντας σταθερά στην πάντοτε πολλά 
υποσχόμενῃ αγορά του Αμερικανικού Ναυτικού 
συμμετέχει ὅτο διαγωνισμό του Σεπτεμβρίου τοι; 
1955 για ἑνα αεριωθούµενο υπερηχητικό μαχητικό 
που θα επιχειρει απὀ τα αεροπλανοφόρα. Πράγματι. οἱ 


προσπάθειες της εταιρίας δικαιώνονται τον Μάϊο τοι; 
1950 µε την τελική επιλογή της πρὀτασής της απο το 
Ναυτικό. 


ΣΧΕΔΙΑΣΗ - ΕΞΕΛΙΞΗ 
Άμεσως µετά την ανάθεση στη Βόουτ της εξέλιξης 
του νέου μαχητικού παραγγέλονται. στα τέλη Ιουνίοι’ 
1950, τρία πρωτότυπα ΧΕΒΙ/-ἵ. Η κατασκευή όµως τοι 
τρίτου δεν ολοκληρώθηκε ποτε 
Το σχέδιο του νέου αεροσκάφους πού θᾳ φερε: την 
ονομασία Εδύ-{ ΟΓιδαά8/ (Κρουζέιντερ-Σταυρο- 
φόρος). προκαλει ενδιαφέρον µε τις προτεινόμενες 
επαναστατικές για την εποχή λύσεις. Το πρὠτο πρὠ- 
τοτυπο πραγματοποιεί την παρθενική τοι; πτήση στις 
25 Μαρτίου 1955 κατορθώνοντας μάλιστα να ξεπερα- 
σειτο ΄ Μαχ. κάτι που δεν είχε συμβεί ποτε στο πα- 
ρελθόν απὀ πρωτότυπο σε πρώτη πτήση. Το γεγονός 
ενθουσιάζει και λαμβάνεται σαν καλός οιωνός γισ το 
μέλλον του αεροσκάφους τόσο απὀ τα στελεχη της 
εταιρίας όσο και απο το Ναυτικό. 
Η κυρίαρχη σκέψη των σχεδιαστών της Βόουτ επικε- 
γτρώνονταν στο σχεδιασμὀ µίας προηγµενης πτέ- 
ρυγας για το αεροσκάφος ώστε αυτό να διαθέτει όσο 
το δυνατόν καλύτερη συμπεριφορά σε υπερηχητικές 
ταχύτητες, υπεροχή σε συνθήκες κλειστών αεροµα- 
χιών (4οσ/ᾳΠΙ5]. ενώ θα έπρεπε να εκτελεί ασφαλεις 
απὀ/προσνπωσεις στα καταστρώματα των αεροπλα- 
νοφόρων του Αμερικανικού Ναυτικού. 
Αντίθετα απὀ ότι συνηθίζονταν στη σχεδίαση των µα- 
χητικὠν αεροσκαφών εκείνη την εποχἠ. το «Κρου- 
ζέιντερ» εἶναι υψηλοπτέρυγο μ᾿ ένα µοναδικο συστη- 
μα άρθρωσης της πτέρυγας ὥστε αυτή υδραυλικά να 
κινείται γύρω από τον εγκάρσιο άξονα του αεροσκά- 
φους και έτσι να μεταβάλλεται Π γωνία προσβολής 
της μέχρι και 7” Οι ολοµεταλλικῆς κατασκευής πτέ- 
ρυγες έχουν οπισθόκλισί χείλους προσβολής 47’ αρ- 
γητική δίεδρο 5” κα: διάταµα 3.35. σε όλο δε το µήκος 
του χεἰλους προσβολήο των βρίσκονται µεγάλο πτὲ- 
ρύγ:ις καμπυλότητας /δύο σε κάθε πτέρυγα... 


Χαρακτηριστικό των πτερύγων εἶναι η 
οδόντωση που υπάρχει στα χείλη 
προσβολής για την αύξηση της σταθε- 
ρότητας σε ταχύτητες κοντά στην 
απώλεια στἠριξης και τη µείωση του 
φαινομένου της ανύψωσης του ρὐγ- 
χους του αεροσκάφους που παρατη- 
ρείται στις υψηλές ταχύτητες Όπως 
συνηθίζεται στα αεροσκάφη που επι- 
χειρούν απὀ τα αεροπλανοφόρα, τα 
εξωτερικἀ τµήµατα των πτερύγων εἰ- 
ναι αναδιπλούμενα (για τη µείωση το 
χώρου που καταλαμβάνεται στα υπο- 
καταστρώματα). Στα χείλη εκφυγἠς 
των µη αναδιπλούµενων τµηµάτων 
των πτερύγων, βρἰσκονται τα πτερύ- 
για ελιγμών και τα φλαπ χωρίς όµως 
την ύπαρξη καταστροφέων άντωσης 
(σπόιλερ). Στα χείλη εκφυγἠς των 
αναδιπλούµενων τμημάτων των πτε- 
ρύγων δεν υπάρχουν επιφάνειες 
ελέγχου. Τα πτερύγια ύψους-βάθους 
του ουραίου πτερώματος εἶναι ολοκι- 
νούμενα, µε οπισθόκλιση 50”, θετική 
δίεδρο 5:25 και δε λειτουργούν δια- 
φορικά ώστε να συμμετέχουν στην 
περιστροφή του αεροσκάφους γύρω 
απὀ τον διαμήκη άξονα. 

Ακριβώς εμπρὸς απὀ τις φωλεές των 
κύριων σκελών του συστήµατος προ- 
σγείωσης στο κάτω µέρος της ατρά- 
κτου βρίσκεται το αερόφρενο, ενώ 
εντύπωση προξενείτο πολὺ μικρὠν 
διαστάσεων άγκιστρο προσνήωσης 
που φιλοξενείται σε υποδοχἠ στο 
ουραίο τµήµα της ατράκτου. 

Το Ε-8 χρησιμοποιεί τον πολύ γνωστό 
και επιτυχημένο «97 της Πρατ ἃ 
Γουίτνεί που εξόπλιζε αρκετά απὀ τα 
σημαντικότερα αεροσκάφη των ΗΠΑ, 
στη δεκαετία του 1950, μεταξύ των 
οποίων καιτο Ε-100, το αντίστοιχο 
χρονικά και ανταγωνιστικό µετο 
«Κρουζέιντερ» μαχητικό της υ9ΑΕ.Ο 
κινητήρας µπήκε στην παραγωγήτο 
1953, όταν δηλαδή το «Κρουζέιντερ» 
βρισκόταν στα πρώτα του βήματα και 
έτσιο εφοδιασµός του µε τον 57 
ήταν περίπου αναμενόμενος. Ο ὁ57 
εἰναι ἑνας στροβιλοκινητήρας απλής 
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Μοναδική σειρά δια- 


δοχικών φωτογρα- | 
φιών που δείχνουν 
ένα Ε-86, εγώ εκτελεί 
προσγείωση ανάγκης 
µε «φράγμα» στο αε- | 


ροπλανοφόρο | 


«ΙπάθρθΠάΘΠΟΘ», 


ροής (τούρμποτζετ) µε δακτυλιοειδή 
θάλαμο καύσης και οκτώ καυστήρες, 
αξονικὀ συμπιεστή µε εννέα βαθμίδες 
χαμηλής πίεσης και επτά βαθμίδες 
υψηλἠς πίεσης. Ο στρόβιλος διαθέτει 
τρεις βαθμίδες (µία υψηλής πίεσης και 
δύο χαμηλής). Ο 957 έχει παραχθεί σε 
πολλές εκδόσεις οι οποίες έχουν δια- 
φοροποιημένες επιδόσεις... 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 

Το «Κρουζέιντερ» σχεδιάστηκε σαν 
μαχητικό αεροσκάφος αεροπορικής 
υπεροχής Και µόνο. Αυτό σήμαινε ότι 
αρχικά δεν είχαν προβλεφθεί γι’ αυτό 
ρόλοι όπως αυτός του βομβαρδισμού 
ἠ αυτός της φωτοαναγνώρισης, ενώ 
τονίζεται ότι οι αρχικές εκδόσεις επι- 
χειρούσαν µόνο την ηµέρα και σε κα- 
λές καιρικές συνθήκες. 

Στις πρὠτες εκδόσεις του αεροσκά- 
Φφους κυρίαρχο στοιχείο ήταν τα τέσ- 
σερα πυροβόλα Κολτ ΜΚΊ2 των 20 
πιπι τοποθετημένα ανά ζεύγη στις 
εµπρόσθιες πλευρές της ατράκτου 
σχεδόν πίσω και κάτω απὀ το κόκπιτ 
και ο ειδικά διαμορφωμένος χώρος 
εκτόξευσης των 32 ρουκετώὠν των 
2,79 ιντσὠν ακριβώς εµπρός απὀ το 
κύριο σύστηµα προσγείωσης. Κύριο 


όµως ὁπλο ήταν οι πύραυλοι αέρος- 
αέρος «Σαἰντγουάιντερ» µεταφερό- 
µενοι σε πυλώνες στις πλευρές της 
ατράκτου. Στις αρχικές εκδόσεις µόνο 
δύο τἐτοιοι πύραυλοι μπορούσαν να 
μεταφερθούν. Αργότερα, από την έκ- 
δοση Ε-ΒΏ, τα «Κρουζέιντερ» απέκτη- 
σαν τη δυνατότητα μεταφοράς 4 βλη- 
µάτων αέρος-αέρος «Σαϊντγουάιν- 
τερ». Το ενδιαφέρον ήταν ότι τώρα τα 
αεροσκάφη δε στηρίζονταν µόνο σε 
πυραύλους µε καθοδήγηση υπερύ- 
θρων ακτίνων (ΑΙΜ-9Β) αλλά μπορού- 
σε να εκτοξευθεί και η έκδοση ΑΙΜ- 
36. Το περιορισμένης παραγωγής 
αυτό βλήμα υπήρξε η µοναδική έκδο- 
ση του ΑΙΜ-9 µε ηµιενεργό καθοδήγη- 
ση ραντάρ. Είχε αυξημένη ακτίνα 
δράσης (περίπου 18 χλμ.), µμεγαλύτε- 
ρο βάρος από τα ΑΙΜ-9Β, αλλά χαµη- 
λἠ αξιοπιστία και σύντομη τελικά κα- 
ριέρα. Φυσικά για την εκτόξευση των 
ΑΙΜ-96 ήταν αναγκαία και τα νέα ρα- 
ντάρ που εγκαταστάθηκαν στα Ε-ΒΌ 
για την καθοδήγηση των «Σαίΐντγου- 
άιντερ». Επιπρόσθετα απὀ την ἴδια 
ἐκδοση, Ε-8Ώ καταργήθηκε και ο χώ- 
ρος εκτόξευσης των 32 ρουκετών και 
ἐτσι τα κύρια όπλα στα οποία βαζίζο- 
νταν τα «Κρουζέιντερ» ήταν πλέον τα 


Ενδιαφέρουσα φω- 
τογραφία µε το 
Ε8ὺ-Ί σεθέση εξα- 
πόλυσης στον κα- 
ταπέλτη (σε εγκα- 


τάσταση ξηράς). 


4 Κολτ των 20 πηπῃ µε τα 500 βλήματα 
αναχορηγία και οι 4 πύραυλοι 
«Σαϊντγουάιντερ», µε καθοδήγηση 
όμως υπέρυθρων ακτίνων. Η έκδοση 
Ε-Βν απόκτησε την ικανότητα εκτό- 
ξευσης των βελτιωμένων ΑΙΜ-90 οι 
οποίοι διέθεταν ευρύτερο οπτικό πε- 
δίο ανίχνευσης και αυξημένη εµβέ- 
λεια σε σχέση µε τα ΑΙΜ-ΘΒ (18 χλμ.), 
Αξιοσημείωτη όµως ήταν και η µετάλ- 
λαξη του Κρουζέιντερ απὀ ένα καθα- 
ρόαιμο αεροσκάφος δίωξης σε ἑνα 
ικανό αεροσκάφος προσβολής επίγει- 
ων στόχων. Αυτό επιτεύχθηκε µε την 
αναβάθμιση των ηλεκτρονικών του 
αεροσκάφους που έγινε προοδευτικά 
απὀ τις εκδόσεις «-Ε» και µετά, και 
φυσικά µε την προσθήκη πυλώνων 
ανάρτησης εξωτερικού φορτίου κάτω 
απὀ την πτέρυγα. Στους πυλώνες 
αυτούς (ένας σε κάθε πτέρυγα), µετα- 
φέρονταν βόμβες διαφόρων κατηγο- 
ριών αν και στο Βιετνάμ το πιο συνηθι- 
σµένο ήταν η µεταφορά βομβών ΜΚΒ/ 
βάρους 250 λιβρών (113,5 κιλών], 
στους φορείς πολλαπλής μεταφοράς 
(ΜΕΒ). Στα αεροσκάφη τοποθετούντο 
δύο τέτοιοι φορείς µε 6 βόμβες ΜΚΒΊ 
στον κάθε φορέα. Αυτό το φορτίο 
συνοδευόταν απὀ τους δίδυμους 
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Πρόσφατη φωτο- 
γραφία γαλλικού Ε- 
ὃ µε πυραύλους 


Ματρά Μααἰο 


εκτοξευτὲς ρουκετών «Ζούνι» (5 
ἰντσών] που τοποθετούνταν στα ση- 
µεία μεταφοράς των πυραύλων 
«Σαἰντγουάιντερ», δηλαδἠ στα 
εμπρόσθια πλευρά της ατράκτου.Οι 
εκτοξευτές ρουκετών «Ζούνι» συχνά 
μεταφέρονταν και απὀ τους πτερυγι- 
κούς πυλώνες ὀπου ήταν δυνατή η 
φόρτωση βομβών-φορέων βοµβιδίων, 
βομβών μεγαλύτερης εκρηκτικής 
ισχύος (500, 1000 λιβρών), των οποί- 
ὧν ο αριθµός ποἰκιλε ανάλογα µετο 
συνολικό βάρος του φορτίου. ΑρΥό- 
τερα ακολούθησε η πιστοποίηση των 
πυραύλων αέρα-εδάφους «Μπούλ- 
παπ» στα Ε-ΒΕ. Έτσι τα αεροσκάφη 
απέκτησαν ένα επιθετικό όπλο που θα 
μπορούσε να εκτοξευθεἰ απὀ ασφαλή 
απὀσταση. Και αυτοί οι πύραυλοι γνώ- 
ρισαν σηµαντική χρήση στο Βιετνάμ. 


ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΤΟΥ Ε.8 
Υπογραμμµίζεται ότι οι εκδόσεις των 
Ε-8 εἰχαν µέχριτο 1962 ἄλλη κὠδικο- 
ποίηση ὁπως άλλωστε και αρκετά ἀλ- 
λα αμερικανικά εξοπλιστικά προγράµ.- 
µατα. Αρχικά υπήρχαν τα Ε8ἰ/-Ί (για 
το Ε-ΘΑ], Ε8Ι/-1Ε (Ε-8Β), Ε8ἱ/-ε (Ε- 
80), ΕΘ-2Ν (Ε-8Ό)] κ.ο.κ. Όμως εκεί- 
νη τη χρονιά πραγματοποιήθηκε µία 
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αλλαγή στην ονοματολογία των 
αμυντικών προγραμμάτων του Ναυ- 
τικού (και ὀχι µόνο) που ακολουθείται 
μεχρι σηµερα. 

Ε-ΒΑ: Η πρὠτη έκδοση του «Κρου- 
ζέιντερ» που πρωτοπέταξε τον ΣεΠ- 
τέµβριο του 1955, Τον Απρίλιο του 
1956 έγιναν οι δοκιμές καταλληλότη- 
τας στα αεροπλανοφόρα «Φόρεσταλ» 
και «Μπον Χομ Ρίτσαρντ» καιη πρὠτη 
μοίρα ήταν επιχειρησιακά έτοιµη τον 
Μάρτιο του 1957 στο αεροπλανοφόρο 
«Σαρατόγκα». 

Τα πρώτα αεροσκάφη της έκδοσης 
χρησιμοποίησαν τον κινητήρα 97/-Ρ- 
12, σύντομα όμως αντικαταστάθηκε 
µε τον ισχυρότερο ῥ᾿57-Ρ-4 που τοπο- 
θετήθηκε σε όλα τα υπόλοιπα Ε-8Α. 
Ενώ η παραγωγή των Ε-ΒΑ προχώ- 
ρούσε κανονικά, αποφασίστηκε η 
εγκατάσταση σε όλα τα αεροσκάφη 
(και σε αυτά που ήδη είχαν βγει απὀ 
τη γραµµή παραγωγής], συστηµάτων 
ανεφοδιασμού στον αέρα. Ο σωλήνας 
ανεφοδιασμού βρισκόταν στο αριστε- 
ρό εμπρόσθιο τµήµα της ατράκτου και 
ήταν ανασυρόµενος µέσα σ᾿ ένα εἰδι- 
κά διαμορφωμένο εξόγκωµα. Ο οπλι- 
σμός ἦταν ο κλασικός των 4 Κολττων 
20 πι, 32 ρουκετών των 2.79 ιντσών 


καιτων δύο βλημάτων «Σαιντγου- 
άιντερ» και τα αεροσκάφη διέθεταν 
το ραντάρ ΑΝ/ΑΡΑ-Φ0, Συνολικά πα- 
ρήχθησαν 318 Ε-ΒΑ τη διετία 1956- 
'58. Μικρός αριθμός απ᾿ αυτά µετα- 
τράπηκαν σε τηλεκατευθυνόµενα ΩΕ- 
ΒΑ και σε αεροσκάφη ελέγχου και δο- 
κιµών οπλικὠν συστηµάτων ΡΕ-ΒΑ. 
Ε-8Β: Αεροσκάφη όμοια µε τα Ε-8Α 
αλλά µε διαφορετικὀ ραντάρ 
(ΑΝ/ΑΡΕς-Θ7]. Η πρώτη πτήση έγινε 
τον Σεπτέμβριο του 1958 και κατα- 
σκευάστηκαν 130 αεροσκάφη (λιγό- 
τερα απὀ κάθε άλλη έκδοση του 
«Κρουζέιντερ»). Χρησιμοποιήθηκαν 
περισσότερο σαν εκπαιδευτικά. 

Ε-86: Σε αυτή την έκδοση υπήρχαν 
εκτεταμένες αλλαγές καθώς τοποθε- 
τήθηκαν κινητήρες ὁ997-Ρ-16 µε απο- 
τέλεσμα τη σηµαντική αὐξηση των 
επιδόσεων, ραντάρ ΑΝ/ΑΡΕς-Θ7 και 
σύστημα ελέγχου πυρὀς 

ΕΧ-16. Οπτικἁ τα αεροσκάφη ξεχωρί- 
ζουν από τις παλιότερες εκδόσεις 
από τα πτερύγια που τοποθετήθηκαν 
στο οπίσθιο κάτω µέρος της ατράκτου 
και από τις θυρίδες εισαγωγἠς αέρα 
για την Ψύξη του µετακαυστήρα οι 
οποίες βρίσκονταν στο πίσω µέρος 
της ατράκτου ακριβώς µπροστά από 


την εξαγωγή του κινητήρα, Η πρὠτη 
πτήση Ε-Β6 ἐγινε τον Αύγουστο του 
19568 και τα πρὠτα αεροσκάφη µπή- 
καν σε υπηρεσία τον Φεβρουάριο του 
1958, Κατασκευάστηκαν συνολικά 
229 Ε-80. 

Ε-80: Η πρὠτη πτήση αυτής της δηµο- 
φιλούς στους πιλότους έκδοσης έγινε 
τον Φεβρουάριο του 1960 και παρή- 
χθησαν συνολικά 152 Ε-8Ώ στο διά- 
στηµα 1960-02. Τα Ε-8Ώ είχαν τις κα- 
λύτερες επιδοσεις απὀ κάθε ἄλλη ἐκ- 
δοση. Προωθούνταν από την ισχυρό- 
τερη έκδοση του κινητήρα 97 που 
χρησιμοποιήθηκε σε αεροσκάφη 
«Κρουζέιντερ», την 997-Ρ-20 η οποία 
έδινε τον καλύτερο λόγο ώσης προς 
βάρος που υπήρξε ποτέ σε Ε-δ. 
Σηµαντικότατη βελτίωση σε σχέση µε 
τις προγενέστερες εκδόσεις ήταν και 
ο διπλασιασμὀς της ικανότητας µετα- 
φοράς βλημάτων αέρος-αέρος «Σαι- 
ντγουάιντερ» αφού µε την εισαγωγή 
νέων πυλώνων μπορούσαν να µετα- 
φερθούν 4 τέτοιοι πύραυλοι αντί των 
2 που μεταφέρονταν μέχρι τότε. 
Συνήθως μεταφέρονταν από τα Ε-8Ό 
δύο πύραυλοι «Σαιντγουάιντερ» ΑΙΜ- 
9/0 µε καθοδήγηση µε ραντάρ και δύο 
ΑΙΜ-ΦΒ µε καθοδήγηση µε υπέρυθρες 
ακτίνες. Οι ΑΙΜ-90 γρήγορα εγκατα- 
λείφθηκαν αφού δεν είχαν την αναµε- 
νόµενη επιτυχία µε προοπτική να πι- 
στοποιηθούν οι ΑΙΜ-7 Σπάροου ώστε 
τα «Κρουζέιντερ» να εξοπλιστούν µε 
πύραυλο ημιενεργού καθοδήγησης. 
Όμως κἀτιτέτοιο δεν έγινε ποτέ. Ο 
χώρος που φιλοξενούσε τις 32 ρουκέ- 
τες καταργήθηκε για να δημιουργηθεί 
µία µικρή δεξαµενἠ καυσίµου χωρητι- 
κὀτητας 284 λίτρων αυξάνοντας έτσι 
την ικανότητα μεταφοράς καυσίμων 
απὀ κάθε ἀλλη προηγούµενη έκδοση. 
Το νἑέο ραντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-88 βελτίωνε 
ουσιαστικά την ικανότητα των αερο- 
σκαφών για νυχτερινές επιχειρήσεις. 
Ε-8Ε: Ἠταν η τελευταία έκδοση του 
«Κκρουζέιντερ» για την οποία παρή- 
χθησαν καινούρια αεροσκάφη και δε 
μετατράπηκαν παλαιότερα. Τα Ε-δΕ 
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χρησιμοποιούσαν ίδιους κινητήρες µε 
τα Ε-δΌ χωρίς όμως να κατορθώνουν 
τις επιδόσεις των προηγουμένων λό- 
γω του μεγαλύτερου βάρους. Το µε- 
γαλύτερο ρύγχος φιλοξενούσε το ρα- 
ντάρ ΑΝ/ΑΡΩ-84, ενώ εἶχε διευρυνθεί 
η ικανότητα άφεσης όπλων εναντίον 
επίγειων στόχων µε την τοποθέτηση 
πυλώνων κάτω απὀ τις πτέρυγες που 
μετέφεραν ρουκέτες και βόμβες δια- 
φόρων μεγεθών και µε τη χρήση μέχρι 
δύο πυραύλων αέρα-εδάφους 
«Μπουλπάπ» στους πτερυγικούς 
πυλώνες. Για την παρακολούθηση 
αυτών των πυραύλων τα Ε-8Ε διέθε- 
ταν ἑνα δέκτη µέσα σε αεροδυναµικά 
διαμορφωμένο χώρο στο επάνω μέ- 
ρος της ατράκτου και περίπου στο µέ- 
σο της πτέρυγας. Η συσκευή ανἰ- 
χνευσης υπέρύθρων ακτίνων ΑΝ 
ΑΑς-15 (η οποία είχε τοποθετηθεί και 
σε µερικά Ε-80Ό)], βρισκόταν στο ρὐγ- 
χος του αεροσκάφους ακριβώς ε- 
µπρός απὀ το αλεξηνέµιο. Αυτή η έκ- 
ὅοση εξοπλίστηκε µε τα εκτινασσόμε- 
να καθίσματα Μάρτιν-Μπέικερ ΜΚ-Ε5 
που αντικατέστησαν τα καθίσµατατης 
Βόουτ που χρησιμοποιούνταν μέχρι 
τότε, Την ἴδια εποχή άρχισε η εγκατά- 
σταση των ΜΚ-Ε5 και στα παλαιότερα 
αεροσκάφη. Το πρώτο Ε-8Ε πέταξε 
τον Σεπτέμβριο του 1961 και κατα- 
σκευάστηκαν συνολικά 286 αεροσκά- 
φη αυτού του τύπου. 

Ε-ΘΗ: Προήλθε απὀ τη µετατροπή 88 
Ε-8Ό την περίοδο 1967-08. 
Ενισχύθηκε δομικά η άτρακτος και οἱ 
πτέρυγες, αντικαταστάθηκε το σύ- 
στηµα προσγείωσης, προστέθηκαν 
πυλώνες κάτω από τις πτέρυγες µετα- 
φοράς οπλικού φορτίου προκειµένου 
να βελτιωθεί η ικανότητα προσβολής 
επίγειων στόχων, αναβαθµίστηκαν τα 
ηλεκτρονικἀ του αεροσκάφους και οι 
κινητήρες αντικαταστάθηκαν µε την 
ἔκδοση ὁ9/-Ρ-420. Το 1977 οι Φιλιπ- 
πίνες αγόρασαν µέσω κονδυλίων 
ΕΜΕΟ στην τιµή ευκαιρίας των {1,7 
εκατομμυρίων δολαρίων 35 Ε-θΗτα 
οποία ήταν παροπλισµένα στη βάση 
Ντέιβις-Μόνθαν της Αριζόνα. Από τα 
παραπάνω αεροσκάφη 25 εκσυγχρο- 
νίστηκαν στις εγκαταστάσεις της 
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ΒΕ-ΘΑ Πέντε φωτο- 


μηχανές αντικατέ- 


στησαν τα πυροθό- 
λα. 


Λεπτομέρειαπου δεί- 
χνειτη θέση του 97 
στο Ε-θ. Οι εργασίες 

συντήρησης απαιτού- 


σαν την αφαίρεση 


ολόκληρου του ουραί- “ο 


ου Τµήµατος, 


Βόουτ στο Ντάλλας μ᾿ ένα κὀστος 23 
εκατομμυρίων δολαρίων, ενώ τα υπό- 
λοίπα 10 θα χρησίµευαν για δεκαετή 
προμήθεια ανταλλακτικών. Η είσοδος 
στην υπηρεσία των Ε-ΒΗ ασφαλώς 
ήταν σταθμός για την αεροπορία των 
Φιλιππινῶν η οποία μέχρι τὀτε βασίἰζο- 
νταν σε Ε-86 «Σέιμπρ» για τον αναχαι- 
τιστικὀ ρόλο. Τα φιλιππινέζικα «Κρου- 
ζέιντερ» θα χρησιμοποιούνταν σε 
αποστολες αναχαίτισης αλλά και εΥγ- 
γύς υποστήριξης, Η Βόουτ ανέλαβε 
την εκπαίδευση των πρὠτων Φιλιππι- 
νέζων πιλότων κατά τη διάρκεια της 
οποίας χρησιμοποιήθηκε το μοναδικό 


1 


διθέσιο ΤΕ-ΒΑ που είχε κατασκευα- 
στεί και το οποίο ενοικιάστηκε απὀ 
την ΝΑΣΑ η οποία το κατείχε τότε 
Αυτό το µοναδικό αεροσκάφος δε σώ- 
ζεται σήµερα γιατί κατέπεσε και συνε- 
τρίβη τον Ιούλιο του 1978 κατά τη 
διάρκεια εκπαιδευτικής πτήσης. Τα Γ- 
ΒΗ αποδείχτηκαν πολυδάπανα στη 
χρήση και στη συντἠρησή τους και 
ἐτσι προτού κλείσει µία δεκαετία από 
την εἰσοδο σε υπηρεσία µε τα χρώµα- 
τα της Αεροπορίας των Φιλιππινών, 
παροπλίστηκαν το 1988, δηλαδή δύο 
χρόνια νωρίτερα απὀ την προγραµµα- 
τιζόµενη απὀσυρσή τους και αντικα- 


Η ΝΑΣΑ έγινε απο- 
δέκτης πολλών Ε-θ 
που χρησιµοποιή- 
θηκαν σε σειρά δο- 
κιµαστικών πτήσε- 
ωγ. Το «ΝΘ02» 
χρησιμοποιήθηκε 
για δοκιµές ηλε- 
κτρονικού συστή- 
µατος ελέγχου 
πτήσης καιτο 
ΝΘ10 δοκίµασε την 
τεχνολογία της 
«υπερκρ!τικής 
πτέρυγας». 


ταστάθηκαν µε μεταχειρισμένα Ε-5Α. 

Ε-θό: Αυτή η έκδοση προήλθε απὀ τον 
εκσυγχρονισμὀ 136 Ε-8Ε που άρχισε 
το 1968. Ακολουθήθηκε η συνηθισµέ- 
νη οδός των βελτιώσεων µε την αντι- 
κατάσταση του συστήµατος προσγεί- 
ωσης, της ενίσχυσης ατράκτου και 
πτερυγών ώστε ν᾿ αυξηθεί το επιχει- 
ρησιακὀ ὁριο ζωής των αεροσκαφών 

Σημαντική διαφορά των Ε-δν σε σχέ- 
ση µε τις παλαιότερες εκδόσεις ήταν 
η τοποθέτηση των μεγαλύτερων ορι- 
ζόντιων ουραίων πτερυγίων ύψους- 
βάθους που χρησιμοποιούν τα γαλλι- 
κά «Κρουζέιντερ» και οι αλλαγές στη 
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Η δράση των 
«ΟΓµ588/» στο 
Βιετνάμ υπήρξε ση- 
µαντικοτατη. συγη” 


θως σε αποστολές 


συνοδείας. 


Γαλλικό Ε-8 εξοπλι- 
σµένο µε πυραύλους 


Ματρά Β.590. 


µορφή των επιφανειών ελέγχου των 
πτερυγών (πτερύγια καμπυλότητας 
διπλής άρθρωσης), ἕνα ακόµα χαρα- 
κτηριστικό των γαλλικών «Κρου 
ζειντερ». Όλα τα παραπάνω βελτίω 

σαν τα πτητικἁ χαρακτηριστικά του 
αεροσκάφους στις χαμηλες ταχύτη- 
τες και μείωσαν τις ταχύτητες 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΕΙΩΣ Ὁά 


Λεπτομέρεια της 

τοποθέτησης των | 

ΑΙΜ-9 (μοντέλο 
«1») σε Ε-δ. 


σκαφών Ε-δ0 µετην ενίσχυση του 
σκελετού του αεροσκάφους και των 
πτερυγών καιτην εγκατάσταση ανθε- 
κτικὀτερου συστήματος προσγείω 
σης. Ακόμα προστέθηκαν δύο πυλι 

νες κάτω από τις πτέρυ 
ταφορά εξωτερικών 

κόκπιτ ανν μαι δώ; 


κινητήρες και τα ηλεκτρονικά των Ε- 
88. Στη ' δηµιουργία των Ε-δι. 
/ µία προσπάθεια να βελτιωθούν 
πιχειρησιακες ικανότητες των αε- 
φῶν ενος τη νύχτα. Και αυτα 
Βδε Κιν 
ὠτης γραμμής 
αἰδευτικούς ρό- 


ν ουσια η 


Νοε 


οέµβριοτου 


οποία όµως δε διέθεταν πυροβόλα και 
η ἀτρακτος τους είχε υποστεί κάποιες 
αλ ο για την τοποθέτηση του ανα- 
κού εξοπλισµού 
αυτη η 


α 


Υκα ( 

Τα ΒΕ. 8Α όπως ονομάστηκε 
ἐκδοση εἰχαν τους ἴδιους κινητήρες 
µε τα Ε-ΒΑ και μοιράζονταν τα ἴδια βα- 
(αρακτηριστικά, ὁπως η απουσία 
των θυρίδων ψύξης του µετακαυστή- 
ρα που είχαν οἱ μετέπειτα εκδόσεις 
καιτα πτερύγια στο οπίσθιο κάτω τµή- 
µα της ατράκτου. Σημειώνεται ότιτα 
ΒΕ-ΒΑ εἰχαν τη δυνατότητα εκτέλε- 
σης νυχτερινών αποστολών αντίθετα 
με τ ἀλλα μαχητικά Κρουζέιντερ της 
εποχήςτους, Κατασκευάστηκαν 144 
αντίτυπα απο την έκδοση αυτή. 
ΒΕ-Β: Την περίοδο 1963-70 εκτελε- 
στηκε πρὀγραμμα εκσυγχρονισμού 
αεροσκαφών ΒΕ-8ΒΑ που περιέλαβε 
73 συνολικά αεροσκάφη που «ήλθαν» 
σε επίπεδο ΒΕ-ΒΑ. Οι αλλαγές εντο- 
πίζονταν ὀπως και στ᾽ ἀλλα προγράµ- 
µατα εκσυγχρονισμού των Κρουζεέ- 
ντερ στην ενίσχυση σκελετού και 
πτερύγων, την προσθήκη των οπί(- 
σθιων πτερυγίων καιτην ανανέωση 
των ηλεκτρονικών και του φωτογρα- 
φικού εξοπλισμού 


ΠΟΛΕΜΩΝΤΑΣ ΜΕ ΤΑ Ε-8 
Τα Ε-8 ήταν αεροσκάφη που γνώρι- 
σαν έντονη δράση λόγω της πα- 
ρουσίας τους στην πρώτη γραµµή των 
δυνάμεων του Αμερικανικού Ναυτικού 
καιτων Πεζοναυτών αλλά καιλόγω 
των έντονων διεθνών ανακατατάξεων 
στις δεκαετίες 1950 και 1960. Η πρώ- 
τη ανάµιξη αεροσκαφών Ε-δ σε ευα(- 
σθητη περιοχή έγινε τον Ιούλιο κα 
τον Αύγουστο του 1958. όταν αερο- 
σκάφη Ε-ΒΑ απὀ τα αεροπλανοφόρα 

«Σαρατόγκα» και «Φόρεσταλ» ὑπο- 
κιν την απόβαση αμερικανικών 
ών, ὺν στον Αλνιώώ, Πάλι, το 1962 
κ νη ν τύπων ΒΕ-ΒΑ. Γ-8Α.- 
Ὃ ως, 


σικα 


γματοποιησα 


Όμως ο χώρος όπου τα Ε-8 έδειξαν 
την αξία τους ήταν το Βιετνάμ στον 
πὀλεμο του οποίου συμμετείχαν αε- 
ροσκάφη που ανήκαν στο Ναυτικό αλ- 
λάἁ καιστις Δυνάμεις των Πεζοναυ- 
τών. Τα Ε-8 που χρησιμοποιήθηκαν το 


| διάστηµα 1964-72 εφορμούσαν εἶτε 


απὀ βάσεις του Νοτίου Βιετνάμ είτε 
απὀ τα αεροπλανοφόρα που βρίσκο- 
νταν στην εκεἰ περιοχἠ. Στην αρχἠ 
της εμπλοκής τους στον πόλεμο, τα 
Κρουζέιντερ χρησιμοποιούντο στο 
ρόλο για τον οποίο είχαν σχεδιαστεί, 
δηλαδή αυτόν της δίωξης. Σε κλει- 
στὲς αερομαχίες αποδεικνύονταν πο- 
λύ αποτελεσματικά, εκμεταλλευόμε- 
να τον πολύ καλό λόγο ώσης προς βά- 
ρος καιτις δυνατότητες που πρὀσφε- 
ρε η προηγμένη πτέρυγα. Το σηµαντι- 
κὀτερο (θεωρητικά) πρόβλημα ήταν η 
απουσἰα πυραύλων κατευθυνόμενων 
με ραντάρ που ασφαλώς θα αὐξαναν 
τη δύναμη πυρός τους. Αργότερα 
όμως χρησιμοποιήθηκαν σε ρόλους 
αναγνώρισης και βομβαρδισμού. 
Υπογραμμµίζεται ότι σύµφωνα µε µαρ- 
τυρίες των αμερικανών πιλότων που 
έλαβαν µέρος στον πόλεμο του 
Βιετνάμ, η χρήση των «Κρουζέιντερ» 
σε αποστολές προσβολής εδάφους 
δεν άρεσε καθόλου στους χειριστές 
των αεροσκαφών αφού αναγκάστη- 
καν να χρησιμοποιήσουν τα Ε-8 σ᾿ ἑνα 
ρόλο που δεν εἶχαν σχεδιαστεί να 
εκτελέσουν, ο οποίος επιπρόσθετα 
έκρυβε και πολλούς κινδύνους, 
Παρόλα αυτά τα Ε-8 έφεραν σε πέρας 
πολλές αποστολές πλήττονταςτις 
εχθρικές θέσεις και χάνοντας μόνο 3 
αεροσκάφη απὀ το εχθρικό αντιαερο- 
πορικό πυρ και κανένα σε αερομαχία 
µε Βορειοβιετναμικά Μιγκ. Αναμφισ- 
βήτητα τις περισσότερες καταρρίψεις 
πέτυχαν τα Ε-4 Φάντομ, αλλά χρησι- 
µοποιήθηκαν σε μεγαλύτερους αριθ- 
μούς καισε περισσότερες αποστολές 
Το σκορ των «Κρουζέιντερ» δεν εἶναι 
καθόλου ευκαταφρόνητο. Στα ἃ περ]- 
που χρόνια της εμπλοκής των Ε-8 στο 
Βιετνάμ επιτεύχθηκαν οι ακόλουθες 
καταρρίψεις 

-απότα Ε-δ0:5 ΜΙ4-17 και] ΜΙ-21 
-απότα ξ-8Ε: 10 ΜΙΑ-17 και 1 ΜΙ-2] 

απότα Ε-8Η: 2 ΜΙ«-21 
απότα Ε-Βὺ: 1 ΜΙ4-17 

Απότις παραπάνω καταρρίψεις οἱ 18 
ὀγιναν µε τη χρήση πυραύλων «Σαιντ 


γουαιντεο», ΄ µε τη χρήση των πυοο 
Βόλων και ΄ µε τη χρήση οουκετών 
«Ζούνι» 


94 


ΤΑ ΓΑΛΛΙΚΑ Ε-8 
Αναμφισβήτητη επιτυχία για τη Βόουτ 
υπήρξε η επιλογή του Ε-8 στη δεκαε- 
τία του ᾿60 από το Γαλλικό Ναυτικό 
για τον εξοπλισμό των δύο γαλλικών 
αεροπλανοφόρων «Φος» και «Κλε- 
µανσό»., Η επιλογή βέβαια, υπαγορεύ- 
τηκε απὀ επιχειρησιακούς λόγους κα- 
θώς τα γαλλικά αεροπλανοφόρα είναι 
μικρότερα ακόµη και από τα απο- 
συρθέντα αμερικανικά της κλάσης 
«Ἐσσεξ» απο τα οποία κατ εξοχή επι- 
χειρούσαν τα «Κρουζέιντερ», έχουν 
µικρές σχετικά διαστάσεις καταστρώ- 
µατος και οι καταπέλτες τους και οἱ 
ανελκυστήρες (δυναμικότητας 45.000 
λιβρών, 20.430 κιλών), δεν επιτρέ- 
πουν τη χρησιμοποίηση κἀποίου µε- 
γαλυτέρου αεροσκάφους απὀ το Ε-8 
(π.χ. Ε-4). Η πρώτη πτήση και οι παρα- 
δόσεις των γαλλικών Ε-ΒΕ(ΕΝΙ) (ΕΝ: 
ΕΙΘΠΟΠ ΝΔνΝΥ), έγιναν µέσα στο 1964. 
Αξιοσημείωτο είναι ότι οι δοκιμές των 
αεροσκαφών διεξήχθησαν απὀ ομάδα 
γάλλων και αμερικανών πιλότων στα 
αεροπλανοφόρα «Σανγκρί-Λα» και 
«Κλεμανσό». Η γαλλική παραγγελία 
περιλάμβανε 36 Ε-ΒΕ(ΕΝ)} και 6 µετα- 
χειρισµένα Ε-8ΒΑ που θα χρησιµοποι- 
ούντο για εκπαιδευτικούς σκοπούς. 
Τα Ε-ΒΕ(ΕΝ) ήταν τα τελευταία 
«Κρουζέιντερ» που βγήκαν απὀ τη 
γραµµή παραγωγής. Το 36ο αεροσκά- 
φος που βγήκε απὀ τη γραμμή παρα- 
γωγής τον Ιανουάριο του 1965 ήταν 
καιτο τελευταίο καινούριο «Κρου- 
ζέιντερ», αφού όπως προαναφέρθηκε 
οι μεταγενέστερες εκδόσεις δεν ήταν 
τίποτε ἀλλο απὀ µετασκευές παλαιο- 
τέρων αεροσκαφών. Τα γαλλικά Ε-8 
μοιράστηκαν στα δύο αεροπλανοφό- 
ρα (απὀ 12 αεροσκἀφη/αεροπλανο- 
φόρο], θνώ τα ὑπόλοιπα 12 Ε-ΒΕ(ΕΝ) 
καιτα 6 Ε-8ΒΑ επιχειρούσαν από το 
έδαφος, Ο αριθµός των Ε-8 ανά αξοο- 
πλανοφόρο δεν εἶναι σταθερός πάντα 
αλλά ποικίλλει ανάλογα µετις εκά- 
στοτε ανάγκες. Τατελευταία χρὀνιαο 
αριθµός των µεταφερόμενων «Κοου- 
ζέιντεο» ἦταν πάντα το πολυ ως 10 
αεοοσκάφη, ενώ υπήρξαν και ταξίδια 
των γαλλικὠν αεροπλανοφόρων χω- 
ρίς καθόλου Ε-8Β. Τα Ε-ΒΕΙΣΝ] πλησιά- 
ζουν πολυ στην αμερικανική ἐκδοση 
Ε-8Ε αλλά ἐχουν µεοικές αλλαγές σε 
σχἐσ] 16 αυτα οι οποίες κοιθηκαν 
αναγκαιες να Ψινουν οπειδή τα ναλλ 
κά αεοοπλανοφόρα ειχαν ικοότεοες 
Σιαστάσεις από τα αµεοικανικά Ὀ: αλ 
λανες αυτες επικεντοωνοντα στα 
οπιφάνε!ες ελένχου ὦστε 1ι 
δυνατΆ ῃ ποοσέννισῃ των περοσκα- 


φών στα καταστρώματα των αερο- 
πλανοφόρων µε ὁσο το δυνατό µικρό- 
τερες ταχύτητες. Τα γαλλικά «Κοου- 
ζέιντερ» έχουν πιστοποιηθεί για την 
εκτόξευση των πυραύλων Ματοά Β- 
5090 και Π-550 Ματζίκ { και2 

Όμως καθώς η ηλικία των αεροσκα- 
φών αὐξανε ανησυχητικά, το ""αλλικὸ 
Ναυτικό απὀ χρόνια εἶχε εκδηλώσει 
ενδιαφέρον για την προμήθεια νέων 
μαχητικών αεροσκαφών που Θ᾽ αντι- 
καθιστούσαν τα «Κρουζέιντερ» στο 
ρόλο της εναέριας υπεράσπισης των 
μονάδων του. Ο αντικαταστάτης του 
Κρουζέιντερθα επιχειρούσε τόσο απὀ 
τα υπάρχοντα γαλλικά αεροπλανοφό- 
ρα όσο και απὀ τα νέα πυρηνοκίνητα 
αεροπλανοφόρα της κλάσης «Σαρλ 
Ντε Γκολ» όταν αυτά θα ἦταν έτοιμα. 
Μετά απὀ λύσεις για δανεισμό Γ΄’Α-18 
«Χορνέτ» που δεν υιοθετήθηκαν και 
παρόλα τα πολλά προβλήματα που 
αντιμετωπίζουν τα Ε-δ, θα παραµεί- 
νουν ενεργά μέχρις ότου η ναυτική 
ἐκδοσητου «Ραφάλ» εἶναι τελικά 
έτοιμη 


ΤΑ «ΚΡΟΥΖΕΙΝΤΕΡ» 
ΑΠΟΣΥΡΟΝΤΑΙ ΑΠΟ ΤΗΝ 
ΕΝΕΡΓΟ ΔΡΑΣΗ 
Υστερα απὀ το τέλος των εχθοοποα- 
ξιὼν στο Βιετνάμ ἄρχισε η αντίστοο- 
φη µέτρηση για τα «Κρουζέιντερ» Το 
Ά7βτα περισσότερα Ἐ-8Β εἰχαν παοο- 
πλιστει η ειχαν περάσει! στην »Φε- 
δρεία Τα αεροσκάφη ἐδειχναν "ην 
ηλικια τους και στο ποοσκήν;ο Σιχαν 
5µφανιστε! πολύ !κανότεσα ὅπως το 
Ξ-14 «Τόµκατ». Γιατο Ναυτικο, 1 επο- 


Από την τελετή 
απόσυρσης των Ε-θ 


από την υπηρεσία 


του Ναυτικού τον 
Μάρτιο του 1987. 
Αριστερά ένα ΒΕ- 
8 και δεξιά το 
πρωτότυπο που µε- 
τακινήθηκε για Την 
περίπτωση από 


μουσείο. 


Το κόκπιτ ενός ΒΕ- 
8 τυπικό της τε- 
χνολογίας αερο- 
σκαφών της ὄεκα- 
ετίας του '90- 60 µε 
εξαίρεση Τον προ- 


ειδοποιητή ρα- 


γτάρ. 


χή των μονοκινητήριων αεροσκαφών 
που επιχειρούσαν µόνο µε καλές και- 
ρικές συνθήκες και µε το φως της ηµέ- 
ρας (γιατί το «Κρουζέιντερ» είχε σχε- 
διαστεί µε αυτό το δόγμα], εἰχε περά- 
σει ανεπιστρεπτἰ. Το Σώμα των 
Πεζοναυτών σταμάτησε να επιχειρεί 
µε Ε-8 και ἐτσι απέµεινε µόνο το 
Ναυτικό του οποίου τα αεροπλάνα 
αυτού του τύπου δεν επιχειρούσαν 
πλέον απὀ αεροπλανοφόρα αλλά μό- 
νο απὀ βάσεις στην ξηρά. Στα επόµε- 
να χρὀνια απέμεινε σε υπηρεσία στο 
Ναυτικό µόνο µία µοίρα αναγνώρισης 
µε φωτογραφικά ΒΕ-Βᾷ η οποία αριθ- 
μούσε {2 αεροσκάφη, ενώ σηµαντι- 
κὁς αριθµός αεροπλάνων αυτού του 
τύπου βρισκόταν στην ενεργό εφε- 
δρεία του Ναυτικού. Το Ναυτικό συνέ- 
χισε περιορισμένα τις πτήσεις των 
ΒΕ-Βᾷ και κατά τη διάρκεια της δεκα- 
ετιας του 80 μέχριτον Μάρτιο του 
1987 όταν παροπλίστηκε καιτοτε- 
λευταίο «Κρουζέιντερ» µε αµερικανι- 
κά χρώματα, ένα ΒΕ-ΒΑ που ανήκε σε 
εφεδοικἠ πτέρυγα του Ναυτικού. Με 
τον παροπλισµό των «Κρουζέιντερ» 
της Αεροπορίας των Φιλιππινών τον 
επόμενο χρὀνο, παρέμεινε µόνο το 
Γαλλικό Ναυτικό να διαθέτει Ε-8σε 
υπηρεσία έχοντας μάλιστα παρατείνει 
και τον χοόνο παοαµονἠής τους στη 
δυναμή του αρκετά πέρα απὀ τις αρχι- 
κες προβλέψεις 
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Αυτή ήταν συνή- 

θως η κατάληξη { 
των περισσοτέρων ὁ 
Ε-Β (εδώ ένα µοντέ 

λο «»)») πριν ὅια 


λυθούν. 


Το 1958 ο ανταγωνισμός 
ανάµεσα στη ΜακΝτό- 
νελ Ντάγκλας και τη 
Βόουτ είχε ενταθεί για 
την προμήθεια ενός προ- 
ηγμένου μαχητικού αε- 
ροσκάφους γιατο Ναυ- 
τικό. 
Η Βόουτ είχε εξελίξει 
ένα αεροσκάφος που 
οπτικά τουλάχιστον είχε 
πολλές ομοιότητες µε 
το Ε-6δ αν και ουσιαστικά 
οι διαφορές ήταν τερά- 
στιες. Το αεροσκάφος 
ονομαζόταν ΧΕδΙ/-3 «Κρουζέιντερ» |] και προωθούνταν απὀ έναν κινητή- 
ρα 75, ενώ υπήρχε και η προοπτική να εξοπλισθεί και μ' έναν πυραυλοκι- 
νητήρα. Ο «9765 ἐδινε πολύ καλές επιδόσεις καιτο αεροσκάφος έφθανε 
άνετατα 2,6 Μαχ. Το ΧΕΒ-3 ήταν και αυτό υψηλοπτέρυγο, διέθετε τη µε- 
τακινούµενη πτέρυγα των απλών Κρουζέιντερ καιτο ρύγχος διέφερε αι- 
σθητά λόγωώτου μεγαλύτερου κώνου που θα στἐγαζε το ραντάρ, αλλά και 


λόγω του έντονα κεκλιµένου άκρου της εισαγωγής του κινητήρα. Το ση- 
µαντικό ήταν ὁτιτο αεροσκάφος μπορούσε να εξοπλιστεί µε 3 πυραύλους 
αέρα-αέρα ΑΙΜ-7 Σπάροου που μεταφέρονταν σε φορείς στο κάτω µέρος 
της ατράκτου αλλά δεν υπήρχε πυροβόλο. Υπήρχε πάντως η πρόβλεψη 
για εγκατάσταση πυροβόλου αργότερα, ενώ και η ικανότητα μεταφοράς 
εξωτερικού φορτίου ήταν αυξημένη αφού υπήρχαν 4 πυλώνες κάτω από 
τις πτέρυγες. Αίσθηση δημιουργούσαν τα δύο μεγάλα, ανακλινόμενα κα- 
τά 905 σταθεροποιητικά πτερύγια στο πίσω µέρος της ατράκτου, ενώ µία 
προσεκτική µατιά στις υπόλοιπες επιφάνειες ελέγχου αποκάλυπτε έντο- 
νες διαφοροποιήσεις σε σχέση µε τις λύσεις που εἶχαν εφαρμοστεί στα 
απλά Ε-δ8. Το σύστηµα προσγείωσης ήταν διαφορετικὀ απὀ το Ε-Βκαιτο 
χαρακτηριστικό ήταν ότιτο ριναίο σκέλος ἦταν τοποθετημένο έκκεντρα 
προς τη δεξιά πλευρά της ατράκτου. Το Ε8ἰ/-3 εκτός από εντυπωσιακὀ 
ήταν αναμφίβολα και ἑνα πολύ καλό αεροσκάφος παντός καιρού µε αυξη- 
μένες µαχητικές δυνατότητες σε σχέση µε το απλὀ «Κρουζέιντερ», αλλά 
η επιµονήτου Ναυτικού προς ένα διθέσιο, δικινητήριο αεροσκάφος οδήγη- 
σε ὕστερα απὀ σκληρό ανταγωνισμό στην επιλογή του ΧΕΔΗ, του γνω- 
στού µας «Φάντομ». Το παρήγορο για την ακύρωση του πολύ αξιόλογου, 
όπως όλοι παραδέχονταν Ε80-ᾱ, ἦταν ότι τουλάχιστον έχασε απὀ ένα τα 
πλέον επιτυχημένα μαχητικά αεροσκάφη στην ιστορία της Αεροπορίας, 
του Ε-4 «Φάντομ». 


"ΗἩ φράση στα αγγλικά ἦταν «ΙΕ πυπ ουί οἱ Ε-8Β,5 8 Π8νθ πυῃ ουΐ οί ἤσμίεις» 
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ΒΝΛΕ ΟΠΕΛΙΝΕΙ 


Στις 30 Μαΐου 1942, ο επικεφαλής της Διοίκησης Βομθαρδισμού της ΒΑΕ, 
πτέραρχος Ἀρθουρ Χάρις, δίνει εντολή σε χίλια θομθαρδιστικά να ισοπεδώ- 
σουν µία απότις μεγαλύτερες γερμανικές πόλεις, την Κολωνία. Η επίθεση 
αυτή διάζει ακόµη και σήµερα ὅσον αφορά τη σκοπιµότητά της ιδιαΐτερα υπό 
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ΙΕ 


ΤΗΝΚΟΛΩΝΙΛ 
Ισ  Ἡ 


, 


, Ἅ μα ὰ 
το πρίσμα των χιλιάδων νεκρῶν ανάµεσα στον άµαχο πληθυσμό. Παρακάτω 
παρουσιάζεται η επιχείρηση αυτή που αποτέλεσε το προοίµιο των συµµαχι:- 
κών στρατηγικών θομθαρδισμών εναντίον της Ναζιστικής Γερμανίας. 


του Βασίλη Πια 
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Ἀρθουρ Χάρις 
αναλαμβάνει τη 
Διοίκηση Βοµ- 
βαρδισμού απὀ 
το Φεβρουάριο 
του 1942 καιτολµά κάτιπου 
δεν έκανε ο προκάτοχός 
του: ισοπεδώνει µε τα βοµ- 
βαρδιστικά του µεγάλες 
γερμανικές πόλεις, αδιαφο- 
ρώντας για τις εκατόµβες 


έπρεπε να ξεχάσειτέτοιες 
πολυτέλειες. Παρόλ᾽ αυτά, 
ο Άρθουρ Χάρις φορούσετο 
καλό του πουκάμισο, µετις 
αναδιπλώµενες µανσέτες, 
τα επίχρυσα µανικετό- 
κουµπα και την καρφίτσα 
στο γιακά, που τόνιζε τη 
μαύρη γραβάτα του, καιτο 
παγωμένο σαν Εσκιµώου 
πρὀσωπότου. 


Πτέραρχος Άρθουρ Χάρις; 
Ἠρωας ἡ εγκληματίας πολέμου; 


θυμάτων ανάµεσα στον 
άµαχο πληθυσμό, πολίτες, 
γυναίκες και παιδιά. 

Το αρχηγείο της διοίκησης 
βρισκόταν µερικά χιλιόμε- 
τρα έξω απὀ το Λονδίνο, σε 
µια περιοχή γεµάτη από 
οξιές, εἶκοσι δυο µέτρα κά- 
τω απὀ το έδαφος, τέλεια 
προφυλαγμένο απὀ τις επι- 
θέσεις της Λουφτβάφε. 

Σ᾽ αυτό λοιπόν το αντιαερο- 
πορικό καταφύγιο-αρχη- 
γείο, νωρίςτο πρωίτης 23ης 
Φεβρουαρίου 19452, κα- 
τευθύνθηκε για ν᾿ αναλάβει 
τα καθἠκοντά του ο πτέραρ- 
χος Άρθουρ Χάρις. Το τυπι- 
κὁ παράδοσης-παραλαβής 
προέβλεπε πέρα απὀ τις 
επίσηµες στολές και την 
παράταξη όλου του προσω- 
πικού που υπηρετούσε εκεί, 
μπροστά στο νέο αρχηγό. 
Όμως διαρκούντος του πο- 
λέμου, ακόµα και η ΒΑΕ 


98 


Μέσα από τους δαιδαλώ- 
δεις διαδρόµους κατευθύν- 
θηκε στο γραφείο τού µέχρι 
πρὀτινος αρχηγού της διοί- 
κησης, πτεράρχου Τσαρλς 
Πόρταλ. Μἐχριτο τέλος του 
πολέμου σ᾿ εκεἰνοτο στενό- 
µακρο, χαμηλοτάβανο γρα- 
φείο, ο Χάρις θα έπαιρνε τις 
πλέον κρισιµότερες αποφά- 
σεις, γι’ αυτόν και για τους 
άνδρες της Διοίκησης 
Βομβαρδισμού. 

Ο πτέραρχος Πόρταλ, ένας 
ψηλός, ξερακιανός άνδρας, 
µε πλακουτσωτή μύτη, που 
δεν έδειχνε καν τα πενήντα 
του χρόνια, χαιρέτησε τον 
Χάρις, σαν νατον έβλεπε 
για πρώτη φορά σ᾿ ἑναν 
αγώνα γκολφ, και µετά τις 
τυπικές φιλοφρονήσειςο 
Πόρταλ µπήκε αµέσως στο 
θέµατου. 

«Υποθέτω, αγαπητέ Χάρις, 
ότι είναι πλήρες ξεκαθαρι- 


σµένο πως σηµεία στόχοι 
από εδώ και πέρα θα είναι 
κατοικημένες περιοχές και 
ὀχι για παράδειγµα ναυπη- 
γεία ή εργοστάσια αερο- 
σκαφών». 

Η απόφαση αυτή, που εἰχε 
ληφθεί έπειτα απὀ τη 
συγκατάθεση του Υπουρ- 
γείου Στρατιωτικών, εν- 
θουσίασε τον Χάρις,που 


πριν τις εννέα το πρωᾖ, έπει- 
τα απὀ ἕνα μικρό περίπατο 
στο δάσος, βρισκόταν ήδη 
στο γραφείο επιχειρήσεων, 
για την καθιερωμένη σύσκε- 
Ψη µε τους επιτελείςτου, 
ὁπου θα καθοριζόταν ο στὀὸ- 
χος εκείνης της νύχτας. 

Σαν ενδεικνυόµενοι στόχοι 
απὀ το Υπουργείο Στρατιω- 
τικών είχαν δοθεί, απὀ τα 


κλίµακας. Αυτό άλλωστε 
διαπίστωνε και ο αξιωματι- 
κὀς µετεωρολόγος, που ὁρ- 
θιος μπροστά στο οβάλ γρα- 
φείο τού έδινε το δελτίο 
προγνώσεως. Ο αρχηγός 
της Διοίκησης Βομβαρ- 
δισμού παρέμεινε όμως 
συνεχώς συνοφρυωὠμένος, 
χωρίς να ρίξει ούτε µια µα- 
τιά στον νεαρό αξιωματικό. 


Το αεροσκάφος «Ηαπιράεη» ήταν ένας απὀ τους ἑξι τύπους θομθαρδιστικών 
που χρησιμοποιήθηκαν στην επιδροµή της Κολωνίας, 


δεν έβλεπε τη στιγµή για να 
την πραγματοποιήσει. 
Αφότου εγκαταστάθηκε για 
τα καλά «στην τρύπα», 
ὁπως είχε ονομαστεί το αρ- 
χηγείἰο της διοίκησης, δεν 
άργησαν και οι πρὠτες πο- 
λύωρες συσκέψεις µε τους 
επιτελείς του. Δεν ήταν λί- 
γες οἱ φορές που οι φωνές 
του ακούγονταν απὀ το 
γραφείο επιχειρήσεων στα 
διπλανά γραφεία χαρτών 
και ασυρμάτου. 

Οινεότεροι αξιωματικοί τον 
θαύμαζαν, αλλά καιτον φο- 
βόντουσαν ταυτόχρονα, µια 
και ποτέ δεν μπορούσαν να 
μαντέψουν τι έκρυβε στο 
μυαλό του, πίσω απὀ το 
απαθές του πρόσωπο. 

Αυτή η ατμόσφαιρα επικρα- 
τούσε και εκείνο το Σάββα- 
τοτης 40ης Μαΐου 1942, 
την ηµέρα που ο Χάρις πήρε 
τη µεγάλη απόφαση. Λίγο 


µέσα Φεβρουαρίου, τἐσσε- 
ρις πόλεις: Ἐση, Ντούισ- 
μπουργκ, Ντίσελντορφ και 
Κολωνία, 

Τώρα λοιπόν στον Άρθουρ 
Χάρις δινόταν η ευκαιρία να 
πραγματοποιήσει µέροςτου 
σχεδίου. Ναισοπεδώσει δη- 
λαδἠ ολοκληρωτικά µέσα 
σε µια νύχτα, µια µεγάλη 
γερμανική πόλη. 

Το ρίσκο για µια τέτοια επι- 
χείρηση ήταν αρκετά µεγά- 
λο. Ο Χάρις υπολόγιζε να 
στείλει πάνω από την πόλη- 
στόχο το λιγότερο χίλια 
βομβαρδιστικά διαφορετι- 
κών τύπων. Προκειμένου να 
πετύχειτο σκοπό του, δε δί- 
στασε να στείλει ακόµα και 
μοίρες βομβαρδισμού που 
βρίσκονταν στα πρώτα στά- 
δια εκπαίδευσης. 

Ο καιρός εκείνη την ηµέρα 
δεν ταν καθόλου ευνοϊκός 
για µια επιχείρηση τέτοιας 


Διαισθανόταν ὁὀτιταπερι- 
θώρια που εἰχε για την 
πραγματοποίηση της επι- 
χείρησης ήταν πολύ στενά. 
Από τη µια, ο άσχηµος και- 
ρός θα καθιστούσε τρομερά 
επικίνδυνη την προσγείωση 
των βομβαρδιστικών στην 
επιστροφή και απὀ την άλλη 
µια επιπλέον αναβολή της 
επιχείρησης, σαν και αυτές 
που είχαν συμβείτελευταία, 
θα εξυπηρετούσε αυτούς 
που εναντιώνονταν στα 
σχέδια της Διοίκησης Βοµ- 
βαρδισμού. 

Και ενώ το κλίµα στο Αρχη- 
γείο της Διοίκησης ήταν αρ- 
κετά βαρύ, ο µετεωρολόγος 
αξιωματικός πήρε ξανά το 
λόγο. 

«Κύριε πτέραρχε, προς το 
γότο τα πυκνά σύννεφα αρ- 
χίζουν να διαλύονται». Τότε 
ο Χάρις κοίταξε τον υπαρ- 
χηγό της Διοίκησης Βο- 
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μβαρδισμού υποπτέραρχο 
Σόντµπι και ο µετεωρολό- 
γος συνέχισε. 

«Υπάρχει µια πιθανότητα, 
πενήντα τοις εκατό, τα σύν- 
νεφα πάνω απὀ την Κολω- 
γία να έχουν διαλυθεί µετά 
τα μεσάνυχτα». 

Ο Χάρις σήκωσε τα µάτια 
του απὀ το οβάλ τραπέζι και 
τον κοίταξε προσεκτικά. 


«Αν ο καιρός καλυτερέψει 
υποσμηναγέ, θα μπορέσει 
να κρατηθεί έτσι τουλάχι- 
στον για ενενήντα λεπτά, 
όσο χρειάζονται τα χίλια 
βομβαρδιστικά να κάνουν 
τη δουλειά τους;». 

Ο υποσμηναγόὸς απάντησε 
ότι δεν μπορούσε να ξέρει 
πόσο διάστηµα δεν θα υπἠρ- 
Χαν σύννεφα πάνω απὀ την 
Κολωνία, και ο Χάρις γύρισε 
αµέσως προς το µέρος του 
υποπτεράρχου Σόντµπι και 
χωρίς κανένα ἴχνος δισταγ- 
μού ἡ συγκίνησης ανέφερε: 
«ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ΣΧΕ- 
ΔΙΟΥ ΧΙΛΙΑ- ΣΤΟΧΟΣ ΓΙΑ 
ΑΠΟΨΕ ΚΟΛΩΝΙΑ». 
Μεμιάς όλοι στο γραφείο 
επιχειρήσεων ἐμοιαζαν λες 
και τους είχε χτυπήσει ηλε- 
κτρικὀ ρεύμα, Το ξάφνια- 
σµα της στιγµής, διαδέχτη- 
κε η παγερή φωνή του Ἀρ- 
θουρ Χάρις, που ονοµαστι- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 94 


κά σε κάθε αξιωματικό ἐδι- 
νε οδηγίες σχετικές µε τα 
καθήκοντάτου. 

Ο υπαρχηγός της Διοί- 
κησης, υποπτέραρχος Σό- 
ντµπι, και δυο άλλοι ανώτε- 
ροι αξιωματικοί πήγαν στην 
αἴθουσα χαρτών, για να 
σχεδιάσουν το τελικό σχέ- 
διο πτήσης της επίθεσης 
στην Κολωνία, που είχε το 


ρικὲς συνθήκες. 

Είχαν να κἀνουν τόσα πολ- 
λά σε τόσο λίγο χρόνο. Σε 
λιγότερο απὀ δέκα ὠρες τα 
πρώτα βομβαρδιστικά «Θ/Γ- 
πα» θα μούγκριζαν µέσα 
στη νύχτα, κάθως θ᾽ απογει- 
ώνονταν µε κατεύθυνση τη 
Γερμανία. 

Το απομεσήμερο εκείνου 
του Σαββάτου σε όλα τα 


Το αεροσκάφος «ΗδΙήαχ» χρησιμοποιήθηκε 
στο θομθαρδισµό της Κολωνίας. 


κὠδικό όνομα «ΕΠΙΧΕΙ- 
ΡΗΣΗ ΧΙΛΙΕΤΙΑ». 

Σε λίγα λεπτά την πόρτα 
της αίθουσας χαρτών ἁνοι- 
ξε ένας µετρίου αναστήµα- 
τος άνδρας µε µυωπικά 
στρογγυλά γυαλιά που Φφο- 
ρούσε στολή ταγματάρχη. 
Ἠταν ο σύνδεσμος αξιωμα- 
τικὸς της ΜΙ6, στο Αρχηγείο 
της Διοίκησης Βομβαρ- 
δισμού. 

Αφού πρώτα ο Σόντµπι και 
οι επιτελείς του ενημερώ- 
θηκαν από το σύνδεσμο 
αξιωματικό για τις αντιαε- 
ροπορικές δυνάμεις και τα 
γερμανικά καταδιωκτικά, 
στην ευρύτερη περιοχή της 
Κολωνίας, έπρεπε τώρα να 
υπολογίσουν την ώρα «Η», 
πὀτε δηλαδή θ᾽ άρχιζε η επι- 
χείρηση, έτσι ώστε, όταν τα 
βομβαρδιστικά έφταναν πά- 
νω απὀτο στόχο, να επικρα- 
τούσαν οι ευνοϊκότερες και- 


σμήνη βομβαρδισμού έφτα- 
νε ένα απὀρρητο σήμα: 
«Στόχος γι᾿ απόψε Κολω- 
γία... καταβάλετε μέγιστη 
προσπάθεια... να χρησιµο- 
ποιηθούν όλα τ' αεροσκάφη 
που διαθέτετε... αναμένετε 


πλήρεις οδηγίες», 
μυ 
αναμο ... 


Όταν η σειρήνα άρχισε να 
χτυπάἀ δαιμονισμένα στο 
κτίριο των υπαξιωματικών 
της 78ης Μοίρας Βομβαρ- 
δισμού, ο Τζιμ Ντάβινσον 
ένας πολυβολητής των βοµ- 
βαρδιστικών «Ηαίήαχ», µό- 
λις εἶχε τελειώσει το γεύμα 
του µε αυγά και µπέικον. 
Μαζί µε ἀλλους υπαξιωμα- 
τικούς έτρεξε στην αίθουσα 
ενημέρωσης πληρωμάτων. 
Μετά τις επαναλαμβανόμε- 
γες αναβολές των προη- 
γούµενων ηµερών, διαισθα- 


νόταν ὁτι κάτι μεγάλο ετοι- 
µαζόταν. Παρόλ’ αυτά δεν 
έδειχνε την ανησυχίατου. 
Δυο χρὀνια σαν ουραίος πο- 
λυβολητής είχε κινδυνεύσει 
πολλές φορές και άλλη µια 
αποστολἠ τον άφηνε σχε- 
δόν αδιάφορο. Ἠταν όµως 
και αυτή η αποστολή σαν τις 
άλλες; 

Η απάντηση τού δόθηκε σε 


λίγα λεπτά, όταν ο µοίραρ- 
χος της 78ης Μοίρας, Τομ 
Σόγιερ. πήρε το λόγο: 

«Μ᾽ ἑνα επείγον σήμα του 
Αρχηγείου της Διοίκησης, 
από αυτή τη στιγµή βρισκό- 
µαστε σε πλήρη επιφυλακή, 
έτοιμοι ν᾿ αναχωρήσουµε 
για µια επίθεση ευρείας κλί- 
µακας εναντίον στόχου που 
βρίσκεται βαθιά στο γερµα- 
νικό έδαφος. Η πλήρης ενη- 
µέρωση θα γίνει µέσα στα 
αεροπλάνα από τους κυβερ- 
νήτες. Μέχρι να δοθεί σήµα 
επιβίβασης στα βομβαρδι- 
στικἀ, απαγορεύεται κάθε 
τηλεφωνική επικοινωνία 
έξω από τη µονάδα». 

Πλέον ατέλειωτες ώρες 
αναμονής άρχιζαν ὀχι µόνο 
για τους αεροπόρους της 
78ης Μοίρας, αλλά και για 
άλλους 6000 άνδρες της 
ΒΑΕ, που διασκορπισμένοι 
σε πενήντα τρία αεροδρό- 


µια της αγγλικής υπαίθρου, 
περίμεναν µε τεντωμένα | 
γεύρα το σήµα έναρξης της 
επιχείρησης. 

Άνδρες που δεν εἰχαν κα- 
πνίσει ποτε μέχρι τότε, ζη- 
τούσαν παρηγοριά σ᾿ ένα 
πακέτο τσιγάρα και άλλοι 
δεν άντεχαν να µην πιούν 
µερικά ποτήρια μπύρα! 

Και µη νομίζετε ότι αυτό γι- 
γόταν στα κρυφά. 0 Χάρις, 
απὀ τότε που ανέλαβε τη 
Διοίκηση Βομβαρδισμοή, 
επέτρεπε σε όλα ανεξαιρέ- 
τως τα πληρώματα των βοµ- 
βαρδιστικών να καταναλώ- 
γουν μικρές ποσότητες µπύ- 
ρας (οποιοδήποτε άλλο πο- 
τὸ απαγορευόταν) πριν απὀ 
κάθε επιδρομή. 

Αυτή λοιπὀν η ατμόσφαιρα 
επικρατούσε εκείνο το σού- 
ρουπο του Σαββάτου της 
3θης Μαΐου 1942, σε κάθε 
αεροδρόμιο των μοιρών 
βομβαρδισμού. Όταν όμως 
ο ήχος της σειρήνας επιβἰ- 
βασης στα βομβαρδιστικά 
οὔρλιαξε µέσα στη νύχτα, 
για τους άνδρες που ἀπαιρ- 
ναν µέρος στην επιχείρηση, 
δεν υπήρχε οὖτε παρελθὀν 
ούτε µέλλον. Μόνο το πα- 
ρὀν. 


Ένα ανοιξιάτικο 
απόγευµα στην 
Κολωνία... 

Άλλη µια μέρα γιατους κα- 
τοίκους της Κολωνίας είχε 
φτάσει στο τέλος της.Ο 
καιρός ήταν θαυμάσιος, και 
ο ήλιος καθώς έπεφτε χρύ- 
σωνε τα φύλλα των πανύ- 
Ψηλων δέντρων στα πολλά 
πάρκα αυτής της γερµανι- 

κής πόλης. 

Πολλοί άνθρωποι επἑστρε- 
Φαν στα σπίτια τους µε τα 
Ψώνια της ημέρας, καφές, 
ζάχαρη, μαρμελάδα, τσιγά- 
ρα, που δεν είχαν στερηθεί 
ούτε λεπτό απὀ τότεπου εἰ- 
χε αρχίσει ο πόλεμος. Οι 
περισσότεροι ήταν βιαστι- 
κοί. Ἠθελαν ν᾿ ακούσουν τις 
βραδινές ειδήσεις από το 
ραδιόφωνο. Όλοι κἀποιον 
δικό τους θα είχανε σ᾿ ένα 
απὀ τα μέτωπα του πολέ- 
μου. 

Ένας απ’ αυτούς ἦταν καιο 
κύριος Λόσεν, γόνος µιας 


| 
| 
| 
| 


----. 


απὀ τις πιο αριστοκρατικες 
οικογένειες της Κολωνίας 
Μόλις έφτασε σπιτι. άνοιξε 
αμεσως το ραδιόφωνο για 
ν᾿ ακουσει τατελευταία νεα 
Οι ειδήσεις ειχαν αρχίσει 
πριν λιγα λεπτα. µε πρωτο 
θέµα την επιδρομή 500 βοµ- 
βαρδιστικών της Λουφτ- 
βάφε στην πρωτεύουσα της 
Μάλτας. Στη συνέχεια ο εκ- 
φωνητής αναφερθηκε στις 
επιχειρήσεις στο Ανατολικό 
Μέτωπο, ὀπου ο γιοςτοι 
κυριού Λόσεν υπηρετούσε 
σαν στρατιωτικὸς γιατρός 

Ο κύριος Λόσεν εἰχε μάθει 
πρόσφατα απὀ τον τραυµα- 
τία γιο ενὸς γείτονά του - 
που είχε επιστρέψει ανάπη- 
ρος απὀ το Ανατολικὀ 


λόπρεπο πάνω απὀ την πό- 
λη. Τα φώτα ἀρχιζαν να 
σβήνουν το ἑνα µετά το ἆλ- 
λο, και οι ἄνδρες της Λουφ- 
τβάφε. που εἰχαν βάρδια 
στα αντιαεροπορικά, είχαν 
σηκώσει τα μάτια τους ψη- 
λά στον ουρανό 

Ένα χλωμό ολόὀγιοµο φεγ- 
γάρι ξεχώριζε µέσα απὀ τα 
σύννεφα. Λιγο αργότερα τα 
χίλια βομβαρδιστικά του 
Ἄρθουρ Χαρις θα το 
έκρυβαν απὀ τον ουρανό... 


Στις 22:90 ώρα Αγγλίας, οι 
έλικες του πρώτου «9{{{- 
Ιπᾳ» ἀρχισαν να διαγρά- 
φουν κύκλους στον αέρα 


τερη αεροπορική αρμάδα 
που είχε υπάρξει ποτέ, ἐσκι- 
ζετο σκοτεινό ουρανό της 
κατεχόμενης Ευρώπης, χω- 
ρίς συνοδεία καταδιωκτι- 
κών, µε µοναδικὀ στὀχο µια 
πόλη. Και ο επικεφαλής της 
Διοίκησης Βομβαρδισμού, 
Άρθουρ Χάρις, ρισκάριζε 
όλα τα βομβαρδιστικά του 
σε µία και µόνο επιδρομή. 

Τα βομβαρδιστικά που χρη- 
σιµοποιήθηκαν στην επιχεί- 
ρηση ἦταν ««ο(/ήίπᾳ», «ΝΝΕΙ- 
Ιιπαίοπ». «ΠΗαπραεη», 
«ΥΝΠΙΙΘΥ», «Μαποβεςίθ/» 
και «Ηθίίαχ». Οἱ επιδόσεις 
τους, μ εξαίρεση του «Ν6ἰ- 
Ιπᾳίοπ» που θεώρήθηκε το 
καλύτερο βομβαρδιστικό 
της ΒΑΕ όταν άρχισε ο πό- 


Γς ΝΘΙΜΠΦΙοΠ” ηταν το καλύτερο θοµθαρδιστικο που εἰχε Π ΒΑΕ οταν άρχισε ο Β΄ ΠΠ. Στη φωτογραφία ὅια- 
Κρίνετα! να πετο σε σχηµατίισµο µαζι µ ένα «Ππιραθη; στο θάθος. Και τα δύο αεροσκάφη χρησιµοποιήθη- 


Μέτωπο - ότι στη Ρωσία τα 
πράγματα δεν πήγαιναν κα- 
θολου/ καλά, αντίθετα δηλα- 


δή μ΄ αυτά που έλεγε η προ- 


παγάνδα του Γκέμπελς 
Κρατούσε ὁμωςτο στοµα 
του κλειστό. Ἠξερε πολύ 
καλά τις συνέπειες µιας 
απερισκεψίας. Είχε µάθε: 
ότ' πολλές οικογένειες εἰ- 
χαν συλληφθεί απο τα Ες- 
Ἑς, γιατ' εἰχαν κάνε: το λά- 
θος να μεταφέρουν σε τρι- 
τους συζητήσεις ποὺ ειχαν 
Σιπώθε: µεσα στο σπίτι 

Μ΄ αυτέςτις σκἑψεις στο 
αυαλό του. ο κύριος Λόσεν 
καθάριζε αρνό-αργό ἑνα 
{ήλο. προσέχοντας να κὀ- 
βε΄ τγ φλούδα όσο γινόταν 


' πιο λεπτή. 


ἂεν εἶναι καιρός για 
σπατάλες». σκἐφτηκὲ 


"ο σκοτάδ’ εἶχε πὰσε; µεγα- 
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καν στην επιδροµῃ της ΚολωνΙας. 


καθως το βαρύφορτωμενο 
βομβαρδιστικό βρισκόταν 
στην αρχη του διαδροµοι 

ἐτοίμο γ! απογείὠσγ. Οπι- 
λότος του. ο αντισµηναρ- 
χος Μακ Ντόναλντ. µε την 
παλάμη του δεξιού του χε- 
ριού κολλημένη στους µο- 
χλούς ισχύος. περίµενε να 
δει το πράσινο φως απὀ τον 
προβολέα τοι ελεγκτή 

Οταν αυτό δόθηκε. έδωσε 
ὀλπ την ισχι στούς κινητή- 
ρες και το αεροσκάφος ἀρ- 
χίσε να επιταχύνε: όλο και 
περισσότερο. μἐχρ:! που 
βρέθηκε στον αέρα. Πλέον 
το πρώτο απὀ τα 'Οάξ βοµ 

βαρδιστικά κατευθυνόταν 
στην Κολώνια 

Το ἴδιο σκηνικό επαναλή 

φθηκε για αλλες 047 φο- 
ρες κατά τγ διάρκε:ο εΚΕ:- 
νης τπο νύχτας. Γ µεγαλι’ 


λεµος, ήταν αρκετά χαµη- 
λές, όταν μάλιστα ο Γκάϊ! 
Γκίμπσον. ένας από τους 
καλύτερους πιλότους βοµ- 
βαρδιστικών της ΒΑΕ στον 
Β΄ ΠΠ (βλ. ΠΤΗΣΗ Νο {085) 
τοποθετήθηκε επικεφαλής 
μοίρας µε «ΜΙ8ΠοΠεςίθ/» λί- 
γους µήνες πριν την επιχει- 
ρηση. δεν έκρυβε τη δυσα- 
ρέσκειά του 

Ο μεγάλος απὠν απὀ την 
επιδρομή αυτή. ἦταν τα πε- 
ριφηµα «Αν/ο | αποᾶδίθ/» 

που αν κα: ειχαν χρησιµο- 
ποιηθει για πρώὠττ φορά επι- 
χειρησιακά ἑνα µήνα πριν 
δεν πήραν µέρος στην επἰ- 
θεση 

Στις οὖ:16 οἱ Γερμανοί εντο- 
πιζουν τα πρώτα κύματα 
των βομβαρδιστικών. Δεν 
μπορούν όμωο να υπολογ! 

σουν τον ακριβή αριθµό 


τούς, µια και τα βομβαρδι- 
στικἀ έρχονται απὀ διαφο- 
ρετικὲς κατευθύνσεις και 
ύψη. Τα αντιαεροπορικάτης 
Λουφτβάφε ἐχουν όμως 
ενεργοποιηθεί. Τα βοµβαρ- 
διστικά που βρίσκονταισε 
ακτίνα βολής ελισσονται 
επικίνδυνα µέσα στο σκοτά- 
δι. Πολλές φορές ο φόβος 
σύγκρουσης στον αέρα εἰ- 
ναι μεγαλύτερος απ᾿ αυτόν 
της κατάρριψης. Και ξαφνι- 
κά τα πρώτα γερμανικά κα- 
ταδιωκτικά κανουν την εµ- 
φάνισή τους. Οἱ φωνές απὀ 
τους κυβερνήτες των βοµ- 
βαρδιστικὠν αντηχούν απὀ- 
κοσµες µέσα απὀ την ενδο- 
συνεννόηση. στ΄ αυτιά των 
πολυβολητών 


θυνόταν στο κέντρο της πό- 
λης. Στο κὀκπιτ ἐµπαινε 
αμυδρά το φως του φεγγα- 
ριού και η πόλη απὀ κάτω 
φαινόταν σαν παιχνιδάκι 
µε τα μικρά σπιτια µετις 
αυλές, τη σιδηροδρομική 
γραμμή, τους δρόμους. τα 
μαγαζια, το ασηµενιο ποτα- 
µι και τέλος τον καθεδρικό 
ναό. Ο αντισµήναρχος εἰχε 
φτάσει πάνω απὀ το σηµειο 
αφέσεως των βομβών. επτά 
λεπτά πριν την προκαθορι- 
σµένη ώρα. Στόχος του 
ήταν το δεξιό τµήµα του κέ- 
ντρου της πόλης, µε τα πολ- 
λά δημόσια κτίρια. Στο πρὀ- 
σωπο του υπήρχε µια ἐκ- 
φραση απορίας. καθώς η 
ενόχληση απὀ τα αντιαερο- 


Το αντιαεροπορικο πυροθόλο τύπου {6 των 86 χιλ. που χρησιµοποιη- 
θηκε απο τη Λοὐφτθάφε εναντίον των συµµαχικων θοµθαρδιστικων. 


Όλοι. εισβολείς και αμυνό- 
µενοι. ἐχουν μπλεχτείσ 
ένα χορό θανότου. Μερικό 
βομβαρδιστικά πέφτουν 
ήδη φλεγόμενα, εγκλωβίζο- 
ντας στα μεταλλικά κουφά- 
ρια τους χειριστές και πλη- 
ρώματα. Και ενῶ εξελισσο- 
νται όλα αυτά. λίγα λεπτά 
µετά τις έντεκα. στην Κολώ- 
γία άνδρες. γυναίκες και 
παιδιά κοιμούνται ανύπο- 
πτοι. Μερικοί δε θα ξυπνή- 
σουν ποτέ 


ο 


Το ρολό! τοι καθεδρικοι)’ 
ναου της Κολωνίας ἐδειχνε 
ακριβώς 00:45 ταν το 
πρώτο «Φ{γήπα» του αντ:- 
σμπνάρχούυ Μακ Ντόναλντ 
τπς ΄5ης Νιοίρας κατευ- 


πορικά ήταν ασήμαντη 
Πόσο ψεύτικα φαίνονταν 
όλα αυτά: Πριν λιγες ώρες 
βρισκόταν στην Αγγλία 
μπροστά σ ενα χάρτῃπ. Και 
όλα αυτά που ήταν κουκί- 
δες. νάτα τώρα αληθινά 
μπροστά του 

Ο υπεύθυνος ρίψης βομβών 
ξαπλωμένος στο μπροστινό 
τµήµα του σκάφους περίµε- 
γε υπομονετικά τη στιγµή 
πού θα εγκλώβιζε στα σκο- 
πευτικά του το στὀχο κα 
έδινε οδηγίες στον πιλότο. 
«Αριστερά... αριστερά... δὲ- 
ξια.. δεξιά λίγο πιο αριστε- 
ρά.. κρατησέ το σταθερό. 
σταθερό... στόχος». Κα:σε 
δευτερόλεπτα συμπλήρω- 
νε 

«βόμρες ἐφυγαν» Αμέσως 
το «ΦΗΙγήπα» τραντάχτηκε 
ελαφρό κα Οπιλότος του 
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έδωσε ανοδική πορεία. 
Πλέον εἶχαν εκτελέσει την 
αποστολή τους. Ο αντισµή- 
ναρχος Μακ Ντόναλντ 
έπρεπε τώρα να επιστρέψει 
σώος µαζί µε το πλήρωμα 
στη βάση του. 

Από κάτω το κέντρο είχε 
μεταβληθεί σε κόλαση φω- 
τιάς, 

Στα επόµενα δέκα λεπτά η 
πόλη είχε σαρωθεί από δε- 
κάδες βομβαρδιστικά. Τα 
«Θ[Πίπα», τα «ΜάΠΟΠΕΡΙΒΓ», 
τα «ΠΗΒΙΙ{8Χ», τα «ΥΝΘ/{Π- 
ᾳἴομ», τα «Πἠαπιράθη» και τα 
«ΥΝΠΙΙΘΥ» έρχονταν να ρί- 
ξουν τις βόμβες τους απ᾿ 
όλα τα σηµεία του ορίζο- 
ντα. 


πολλούς εἰχε δοθεί σαν 
στὀχος το κεντρικό τα- 
χυδροµείο της πόλης, µε 
την αιτιολογία ότι κατά µή- 
κος εκείνου του δρόµου 
υπήρχαν εργοστάσια κατα- 
σκευἠς πυρομαχικών. Για 
όλους αυτούς τους άνδρες 
της ΒΑΕ ήταν αδιανόητο να 
υπάρχουν εργοστάσια γύ- 
ρω απὀ το κεντρικό τα- 
χυδροµείο της πόλης. 

Σε λίγη ώρα, τα περισσότε- 
ρα κτίρια του κέντρου είχαν 
μεταβληθεί σ᾿ ερείπια. 

Φωτιές, καπνοί και σύννεφα 
σκόνης είχαν σηκωθεί προς 
τον ουρανό. Οι πυροσβέ- 
στες προσπαθούσαν να πε- 
ρισώσουν ό,τι μπορούσαν. 


µατίες. Σε πολλούς µισοχω- 
µένους στα χαλάσματα έκα- 
ναν µια ένεση µορφίνης, 
ῴστε να έχουν ἑνα λιγότε- 
ρο επώδυνο τέλος. 

Διαρκούντος του πολέμου, 
οι Αμερικανοί εἶχαν υπολο- 
γίσει τον αριθµό των νε- 
κρών σε 20.000. Αργότερα 
αποδείχτηκε ότι ο αριθµός 
αυτός ήταν πολύ µεγαλύτε- 
ρος του αληθινού. Στην 
πραγματικότητα µόνο 469 
πολίτες σκοτώθηκαν εκείνη 
τη νύχτα και 5.027 τραυµα- 
τίστηκαν, αριθµός µικρὀς σε 
σχέση µε το µέγεθος της 
επιδροµής. Όμως η πόλη 
κατά 5036 εἶχε ισοπεδωθεἰ. 
Οι άστεγοι ξεπέρασαν τους 


Λίγες ώρες µετά Το θοµθαρδισμό, στρατιώτες µε κινητές κουζίνες προσέφεραν ζεστή σούπα 
στους άστεγους της Κολωνίας, που ξεπέρασαν τους 45.000, 


Η Κολωνία ζούσε τις χειρό- 
τερες στιγμές της νεότερης 
ιστορίας της, 

Από µια έρευνα που έγινε 
στ’ αρχεία της πόλης, πολ- 
λά χρόνια αργότερα, διαπι- 
στώθηκε ότι εἰχε δοθεἰ σή- 
μα συναγερμού από την 
αντιαεροπορικἠ άμυνα στις 
29:45 ακριβώς. Όμως οι κά- 
τοικοι συνηθισμένοι απὀ 
εκατοντάδες αεροπορικούς 
συναγερμούς ήταν απρό- 
θυµοι ν᾿ αφήσουν τα ζεστά 
κρεβάτια τους και να τρέ- 
ξουν στα καταφύγια µέσα 
στη νύχτα. 

Αξίζει να σημειωθεί πως οι 
περισσότεροι χειριστές των 
βομβαρδιστικών αγνοού- 
σαν το γεγονός ότι στόχοι 
εκείνης της νύχτας ήταν 
αποκλειστικά αθώοι πολἰ- 
τες, Για παράδειγµα, σε 
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Απεγνωσμένες κραυγές 
ακούγονταν µέσα από τα 
χαλάσματα. Μητέρες µε τα 
µισοκοιμισµένα παιδιά στην 
αγκαλιά τους έτρεχαν πανι- 
κόβλητες προς τα καταφύ- 
για. Κάποιες δεν έφτασαν 
ποτέ. Ανακαλύφτηκαν την 
επόμενη µέρα µαζί µετα 
παιδιά τους να κείτονται σε 
ρείθρα πεζοδροµίων, µε τα 
µάτια τους ακόµα ανοιχτά. 
Οιβόµβες τις είχαν προλά- 
βει, λίγα µέτρα πριν το κα- 
ταφύγιο... 

Όταν ξηµέρωσε η επόµενη 
ηµέρα, το σκηνικό ήταν πε- 
ρισσότερο φρικιαστικό. 
Ολόκληρες συνοικίες της 
πόλης εἶχαν μεταβληθεί σε 
ερείπια, και οἱ λίγοι γιατροί 
που υπήρχαν προσπαθού- 
σαν να δώσουν τις πρώτες 
βοήθειες σε χιλιάδες τραυ- 


45.000, ενώ πάνω απὀ 
12.000 κατοικίες κρίθηκαν 
ακατάλληλες για διαμονή. 
Το μεσημέρι της Κυριακής 
τρία εγγλέζικα ελαφρά βοµ- 
βαρδιστικἁ «Μοφα[ΐο» έκα- 
ναν την εμφάνισή τους ψη- 
λά πάνω απὀ την πόλη και 
έριξαν προκηρύξεις. Τα 
«Νἰοκαίς», ὁπως ονόμαζαν 
οι Εγγλέζοι αυτές τις προ- 
κηρύξεις, έγραφαν; «Ρἱ6 
Οῄοησίνρ ἄθι Βογαἱ ΑίΓΕοίοθ 
ἴπ [ηγθι πθιΘΠ ΕΟΓΠΙ Παἰ Όθ6ς- 
ΟΠΠΘ6ΠΙ», Δηλαδή ότιη επί- 
θεση της ΒΑΕ µε τη νέα της 
µορφή έχει ξεκινήσει! 

Την επόμενη ηµέρα ο αρχη- 
γός της Λουφτβάφε, Χέρ- 
μαν Γκέρινγκ, έστελνε εκ- 
πρόσωπό του στην Κολωνία 
µε το ακόλουθο μήνυμα: 
«Σύμφωνα µετις πρὠτες 
αναφορές, υπολογίζουμε 


ότι 200 εχθρικά αεροσκάφη 
διείσδυσαν µέσα απὀ την 
ἁμυνά µας. Η καταστροφή 


είναι µεγάλη... περιµέ- 
νουµε τις τελικὲς εκτι- 
μήσεις»,. 


Στο Λονδίνο ο Τσόρτσιλ 
ήταν ιδιαίτερα χαρούμενος. 
Ο Χάρις τον είχε προειδο- 
ποιήσει για απώλειες που 
θα ξεπερνούσαν τα εκατό 
αεροσκάφη, ενώ τελικά δεν 
είχαν επιστρέψει µόνο σα- 
ράντα. 

Στο Αρχηγείο της Διοίκησης 
Βομβαρδισμού, ο Άρθουρ 
Χάρις µε τους επιτελείς του 
ελάμβανε µία-μίατις ανα- 
φορές απὀ τις μοίρες βοµ- 
βαρδισμού. Όλα είχαν δου- 
λέψει στην εντέλεια. Στο 
απαθές μέχρι πριν απὀ λίγα 
λεπτά πρὀσωπό του, έβλε- 
πες τώρα µια έκφραση 
θριάµβου. Και ξαφνικά η 
εντυπωσιακή ξανθιά επι- 
σµηνίας µπήκε φουριόζα 
στο γραφείο επιχειρήσεων. 
«Τηλέφωνο από τον πρω- 
θυπουργό, κύριε πτέ- 
ΡαΡρχε». 

Ηταν απὀγευµα Κυριακής, 
της 4Ίης Μαΐου 1942. 


42 Μετά 
Η µπάντα της ΒΑΕ άρχιζε 
να παίζει ἑνα πένθιμο εµβα- 
τήριο, καθώς η πομπή µε τη 
σωρό του Άρθουρ Χάρις 
έµπαινε στο κοιμητήριο. Ο 
πτέραρχος Χάρις εἶχε πεθά- 
νει σαράντα οχτώ ώρες νω- 
ρίτερα, σε ηλικία 92 χρο- 
νών. Ἠταν άνοιξη του 1984, 
Τη στιγµή που το φέρετρο 
μ᾿ έναν υπόκωφο γδούπο 
ακουμπούσε το φρεσκο- 
σκαμµένο χώμα, το µοναδι- 
κὀ διατηρημένο σε πτητικἠ 
κατάσταση «Αν/{ο | 8Ποᾶδ- 
ἴ6[» του Β΄ ΠΠ πετούσε ακρι- 
βώς απὀ πάνω. Ἠταν ο 
ύστατος χαιρετισμός προς 
τον αρχηγό της Διοίκησης 
Βομβαρδισμού στα χρόνια 
του πολέμου. Για τους πα- 
ρευρισκοµένους πρώην ἁν- 
ὄρες και γυναίκες της ΒΑΕ 
που είχαν υπηρετήσει κάτω 
από τις διαταγές του, δεν 
υπήρχαν άλλα δάκρυα. 
Είχαν στεγνώσει µε το χα- 
μό 50.000 νεαρών συναδέλ- 
Φφων τους που εἶχαν σκοτω- 


θεἰ κατά τη διάρκεια των 
επιχειρήσεων βομβαρδι- 
σμού της ναζιστικής Γερμα- 
γίας. 

Καθώς όµως το φρεσκο- 
σκαμμένο χώμα ριχνόταν 
και πάλι στη θέση του καιτο 
τιμητικό άγηµα πυροβολού- 
σε στον αέρα, μερικοί δεν 
άντεξαν και δάκρυα κύλη- 
σαν στα πρὀσωπάτους, 
Όταν το Μάιοτου 1992 η 
Βασίλισσα Ελισάβετ έκανε 
τ αποκαλυπτήρια προτομής 
του Άρθουρ Χάρις, κανείς 
δεν περίµενε ότι αυτή η τε- 
λετή θα ξεσήκωνε θύελλα 
διαμαρτυριών στη Γερ- 
μανία. Και αυτό γιατίτο ὀνο- 
μα Χάρις για πολλούς Γερ- 
μανούς ήταν συνώνυμο των 
στρατηγικών βομβαρδι- 
σµών της χώρας τους στη 
διάρκεια του πολέμου. 

Τα πνεύματα οξύνθηκαν 
ακόµα περισσότερο λίγους 
µήνες αργότερα, όταν η 
Βασίλισσα Ελισάβετ επι- 
σκέφθηκε για πρώτη φορά 
την ενωμένη Γερμανία. 

Στη Δρέσδη, µια πόλη που 
είχε ισοπεδωθεί ολοκληρω- 
τικά το Φεβρουάριο του 
1945, µε 35.000 νεκρούς, 
πολλοί ήσαν εκείνοιπου 
την αποδοκίµασαν. 

«Δεν µπορεί να υπάρξει 
πραγματική συμφιλίωση, 
όσο η προτομή του Χάρις 
παραμένει όρθια», έλεγαν 
πολλοί διαδηλωτές. 

Οι Γερμανοί απὀ τη μεριά 
τους, σαν ένδειξη καλής θέ- 
λησης, ακύρωσαν κάθε τε- 
λετῆ, για τα πενήντα χρόνια 
από την κατασκευή των 
πρώτων πυραύλων Ν-2 µε 
τους οποίους η ναζιστική 
Γερμανία εἰχε σκοτώσει 
εκατοντάδες Βρετανούς 
πολίτες. 

Παρόλ αυτά, ηπροτοµή του 
Άρθουρ Χάρις παραμένει 
στη θέση της, για να θυμίζει 
ἑνα από τα πιο αμφιλεγόμε- 
να πρόσωπα του Β᾽ ΠΠ, τον 
άνθρωπο που έβαλε τις βά- 
σεις στην εξέλιξη του αερο- 
σκάφους σαν στρατηγικού 
όπλου βομβαρδισμού. 


ξ Γιατρεις ηλιόλουστες ηµέρες 
{ στις αρχές Ιουλίου το αεροδρό- 
ἔ µιο του ΟΓΒΠΠΘΙά στο Βθα/οΓ5ηίΓΘ 
ἔ της Αγγλίας έγινε το πλέον πο- 
ἰ λυσύχναστο της Ευρώπης. : 
3 Εκατοντάδες : 
«μηχανές 
του αέρα» 
και χιλιάδες 
λάτρεις της 
Φ πτήσης 
συγκεντρώ- 
θηκαν εδώ 
. για να προ- 
σφέρουν τις 
σπονδές 
τους στο µε- 
γαλύτερο 
βωμό για την 


του |. Κ. Γκρίτση 


πι. 


ΤοΥΑΚ 11 (4-ΒΤύΒ) των Μ. ἃ ὁὶ. φεῄτίθς κέρδισε τα 6ρα- 
θεία του καλύτερου σύγχρονου σκάφους (1956-90) όπως 
και του πιο κομψού. 
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Το ΕοΟΚΚΘΙ Τήρἰαπε εντυπω- 
σίασε µε τους ακροθατικούς 
ελιγμούς του. 


ξ «προσιτή σε όλους πτήση», 

ἰ στην ἠπειρό µας. 

{Στη διεθνή αυτή συνάντηση που 
ἑ κάθε χρόνο διοργανώνει µε επι- 
: τυχία το ΡΕΑ -Ροιμίαί ΕΙγΙπᾳ 


Απφοοἰαἴίοπ- συμμετείχαν πάνω 


: απὀ 1.400 σκάφη όλων των ει- 

ἐ δών, πειραματικά, αεροσκάφη 
παραγωγής, ελικόπτερα, µηχα- 

ἑ νοκίνητα αιωρόπτερα, µοτοανε- 
ἑ µόπτερα, μαχητικά των δύο πα- 

{ γκοσμµίων πολέμων κ.ᾱ., που 

: βρέθηκαν εδώ απ όλα σχεδόν 

ἑ τα µέρη της Ευρώπης, ακόµα και 
από τη µακρινή Λιθουανία. 

ἰ Πάνω απὀ 100 εκθέτες στους 

ἰ στεγασµένους χώρους, πα- 

ἑ ρουσίαζαν από τα τελευταία επι- 


τεύγµατα της ηλεκτρονικής αε- 
ροναυτιλίας μµέ- 
Χρι µεταχειρι- 
σµένα ανταλλα- 
κτικά, βιβλία και 
σχέδια κατα- 
σκευής πειραµα- 
τικών σκαφών, 
κιτ και ἑτοιμα αε- 


ἰδ88ος δρίΜ]τε 


ἕ ροσκάφη. 

ἰ Παράλληλα στα πλαίσια της 

ξ διοργάνωσης διεξάγεται ένα 
πλήρες πρὀγραµµα σεμιναρίων, 
ξ ομιλιών και διαλέξεων για ό,τι 

ἰ αφορά την πτήση και την κατα- 

ἑ σκευή αεροσκαφών. 

{ Το ΡΕΑ ιδρύθηκε το 1946 µε 

: σκοπό να κάνει πραγματικότητα 
{το όνειρο εκείνων των ανθρώ- 

ἑ πων που όχι µόνο θέλουν να κα- 
ἑ τέχουν και να πετούν αεροσκά- 

ἑ Φος, αλλά και να μπορούν νατο 
{ κατασκευάσουν οι ίδιοι. 

: Πάνω απὀ 7.000 µέλη του σε 

ξ ολόκληρο τον κόσµο, παρακο- 

ἐ λουθούν και συμμετέχουν στις 

ἑ διεργασίες του, κατασκευάζο- 

ἑ ντας ἤ διατηρώντας αεροσκάφη, 
ἰ ανταλλάσσοντας γνώσεις και 

ζ εµπειρίες, οργανώνοντας κοινω- 
ἔ νικές εκδηλώσεις και περιφερει- 
{ ακές αεροπορικές συναντήσεις 

ἑ ή απλά παρακολουθώνταςτααε- 
ἑ ροπορικά δρώμενα µέσα απὀ τη 


Το ΡΗΐ5 των Κ. ΕΙά ἃ ὁὶ. Ηαφῃος (6-Ι.ΙΤΖ) µε το τρόπαιο του 
καλύτερου κατασκευασµένου από χέρια αεροπλάνου γιόρ- 
τασε τα 5θχρονα των ΡΙΗ5. 
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Τα Εµτορᾶ (4-ΥυΒΟ ἃ -ΕΙ ΔΑ) οι πλέον υποσχόµενες νέες εμφανίσεις στο 


χώρο των αεροκατασκευών. 


Το Ομἱοκἰθ Ω2 πάντοτε εντυπωσιακό. 


διµηνιαία έκδοση του περιοδι- 
κούτου συνδέσμου. 

Με παραρτήματα σ᾿ όλη τη χώ- 
ρα, ακόµα και στη Γερμανία, εἷ- 
ναιο μοναδικός αεροπορικός 
οργανισµός εξουσιοδοτημένος 
από την υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας του Ηνωμένου 


Βασιλείου να εκδίδει άδειες πτή- | 
 ρας -κάθε σύγκριση µε τα ελλη- 
ἔ νικά δρώμενα πρέπει να απο- 

ἰ φεύγεται. 

ἰ Αυτό το ίδιο το κράτος έρχεται 
να επιβραβεύσει δε την προσπά- | 
ση γυναικών αεροπόρων. Στις 


σεως για πειραματικά αεροσκά- 
φη, γεγονός που αποτελεί τρα- 
νταχτή απόδειξη για το υψηλό 
επίπεδο υπευθυνότητας αλλά 


και συνεργασίας που επιδεικνύει : 
{ θειατων πολιτώντου.Ο 
ἑ Πρίγκηπας Μιχαήλ του Κεντ, πα- : 


τόσο το επίσημο κράτος όσο και 
οι πολίτες του. 


Και είναι σ᾿ 
αυτή τη 
συνεργασία 
Κράτους- 
Πολίτη που 
χρωστά η 
Γενική 
Αεροπορία 
της 
Βρετανίας 


ανάπτυξή 
της, µέσα 
απὀ µια νο- 
µοθεσία µο- 
ναδική σ᾿ 


: ολόκληρη την Ευρώπη προση- 

ξ λωμένη στην ασφάλεια και υπη- 
 ρεσία του πολίτη και ὀχιτης 

ἰ γραφειοκρατίας. Μια ανάπτυξη 
ἑ που έχειτην ευνόητη συνέχειά 
{ της στον αεροπορικό τουρισμό, 
ἕ τις αεροπορικές κατασκευές, 
{την αεροπορική γνώση, σ᾿ αυτή 


την ἴδια την οικονομία της χώ- 


«ο τα πττοο στ 
ιό 4 


Τα παλιά μαχητικά της ΒΑΕ είνα! από τα κύρια 
σηµεία μέριμνας του ΡΕΑ... 
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την τεράστια { 
: σκάφος βραβεύτηκε 


Τέχνη και Τεχνική 


ξ ρέδωσε τα βραβεία 

ἑ του συνδέσμου σε επί- 
ἑ σηµη τελετή. Έτσι µε- 
ἑ ταξύ άλλων, για το κα- 
ἑ λύτερο κατασκευα- 

{ σµένο απὀ σχέδια αε- 
{ ροσκάφος βραβεύτηκε 
το Ρἰᾷς 51 των κ. Εἰά 

ἔ και ν. Ηµσηθς, σαν το 

ἑ καλύτερο και πιο κοµ- 


Ψό σύγχρονο αερο- 


ἑ τοΥΑΚ 11 των Μ και ν. λος 
ἕ φθῄήθς, ενώ οΒ. ο 
: ΠΗΙΠ ἐλαβε βραβείο 


ἔ για την πλέον αξιο- 
 μνηµόνευτη από αέ- 

ξ ρος προσέλευση, 

: αφού επισκέπτεται 
συνεχώς την έκθεση 

ἑ µετο Εουππίθίτου απὀ 
ἔ το 1973. Το δημοφιλές 

ἰ ακροβατικό ΡΗΐ5 
: φρθοἰα| γιόρτασε φέ- 

ἑ τος στο ΟΓ4ΠΠΘΙά τα 

ἑ πεντηκοστά γενέθλιά 
ξ του και εδραίωσε την 

: υποψηφιότητά του για 
{ το βιβλίο Γκίνες ενώ ιδιαίτερη 


Το Απ-2 εντυπωσίασε τόσο µε τον 
ήταν η αναφορά και η παρουσία- όγκο όσο και µετις πτητικές του 
ικανότητες στις χαμηλές ταχύτητες 


νέες παρουσιάσεις πειραµατι- 


«αλλά και οἱ κλασικές κατασκευές όπως το 
Ξ{μᾳσειμίπαά της ΒΘΘΟΠΟΓΑΗ. 
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κὠν κατασκευών την παράστα- 
ση έκλεψαν τα ΕιωΓορακ τοι 
9ΠΔΝΝ η πλέον φιλόδοξη 
ευρωπαϊκή απάντηση στην 
πληθωρική παρουσίατων 
Αμερικανών. Το αεροσκᾶ- 
φος εντυπωσίασε τόσο µε 
τα υποσχόμενατου φακέ- 
λου επιδὀσεών του, τη σχε- 
δίαση και την κατασκευή 
του, όσο και µε την πτητική 
του παρουσία και την προ- 
σαρμογή του στα ευρω- 
παικά δεδομένα. 
Εντυπωσιακή ήταν επίσης 
τόσο η αναπαράσταση των 


ο ο... ᾿ «μόπως και τα αυτόγυρα, Ιδιαίτερη προσοχή δίνεται απὀ τους κατασκευαστές στο 
Υ να Ό Ἐ ΚΚ εσωτερικό του κόκπιτ όπως στο υποψήφιο για θραθείο, το 
τν ικμησκτνον ΡὺΙ5ΑΒ του ΤοηΥ Ροπη. 


ΤήρΙ8Πθ µε τα 9Ε-5 όσο και 
οι ακροβατικοί ελιγμοί του 
ΥΑΚ 11 του ΥΑΚ δὲ καιτου 
ΕΙΠΕΊΥ. 

Εκείνο όμως που έμεινε αξέ- 
χαστο να πλανάται ακόµα 
και όταν η γιορτή έγινε πα- 
ρελθὀν, ακόµα και όταν 
ενας-ένας οι µετέχοντες χά- 
νονταν στον ορίζοντα οδη- 
γώντας τα φτερά τους στο 
γυρισμό, ηταν το «θυμίαμα» 
του «αεροπορικού 
πνεύματος». Ἠταν η υπό- 
σχεση για τη συνέχιση της 
πορείας για την κατάκτηση του Τα ΑΝΟΑΙΒ... Τα (6ἱ ΑΦΑΙΒ... 
αεροπορικού ιδεώδους. 


«Μύγα τ΄ ουρανού» (Ηγίπα Πε8) ο παλαίμαχος των ιδιοκατασκευών. ωικαιτα ΡΟΙΦΑΒ υπενθύµιζαν στο ΟΓαπΗεἰά την υπεροπλία των Αμερικανών 
στις εμπορικές σχεδιάσεις πειραματικών, 
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ΜΟΡΦΕΣ ΤΙΣ ΛΕΡΟΠΘΡΙΑΣ 


ΑΕΡΟΠΟΡΟΣ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΑΜΠΕΡΟΣ 


κε στην Ελλάδα η πρώτη πτήση της 

Στρατιωτικής Αεροπορίας, στα πλαί- 

σια των μεγάλων γυµνασίων του 
Ελληνικού Στραού, που διεξάγονταν στην 
Αττική, µε επίβλεψη του Αρχηγού της 
Γαλλικής Στρατιωτικής Αποστολής. Στα 
γυμνάσια αυτα θα έπαιρναν µέρος και στρα- 
τιωτικά αεροπλάνα. Για το σκοπό αυτό ανα- 
κλήθηκε απὀ τη Γαλλία ο εκπαιδευόµενος 
Ἐλληνας Αξιωματικός, ο Υπολοχαγός 
Δημήτριος Καµπέρος. Συγχρόνως µεταφέρ- 
θηκαν στην Ελλάδα, διαλυμένα µέσα σε κι- 
βώτια, τα δύο πρώτα αεροπλάνα τύπου 
«Ανρί Φαρμάν», διπλάνα µε κινητήρα 50 ίπ- 
πων που είχαν παραγγελθεί στη Γαλλία.Ο 
Υπολοχαγός Καμπέρος, αφού τα συναρµο- 
λόγησε υπό την επίβλεψη του Γάλλου αερο- 
μηχανικού Σοβό, την 13 Μαΐου 1912, ήταν 
ἑτοίμος για την πρώτη δοκιμαστική πτήση η 
οποία πραγματοποιήθηκε το µεσημέριτης 
ίδιας ηµέρας σε περιοχή γύρω απότο 
Ζωολογικό Κήπο του Παλαιού Φαλήρου. Την 
περιοχή αυτή εἶχαν κατακλύσει εκατοντά- 
δες λαού, που ζητωκραύγαζαν τον απογει- 
ούμενο αεροπόρο ο οποίος, αφού διέγραψε 
κύκλους πάνω απὀ το αεροδρόμιο, τελικά 
προσγειώθηκε ομαλά. Άπειρα συγχαρητήρια 
δέχθηκε τότε ο Υπολοχαγός Καμπέρος. 
Αυτή ήταν η πρώτη γεμάτη απὀ εθνικές ελπί- 
δες πτήση του πρὠτου στρατιωτικού αερο- 
πλάνου που είχε συγχρόνως και δοκιμαστικό 
χαρακτήρα. Στις 14 Μαΐου 1912,ο9 
Υπολογαχός Καμπέρος απογειώθηκε απὀ το 
Παλαιό Φάληρο µε κατεύθυνση το χώρο των 
στρατιωτικών ασκήσεων. Δυστυχώς όµως 
δεν πρόφθασε να φθάσει στον προορισμό 
του. Καθώς πλησίαζε στο χώρο των ασκήσε- 
ων, μεταξύ Καπανδριτίου και Αγίου 
Μερκουρίου (Κιούρκα) ο κινητήρας λὀγω 
βλάβης παρουσίασε ελάττωση των στροφών 
και ο χειριστής για να αποφύγει το ατύχημα, 
επιχείρησε κάθοδο προς το έδαφος και στη 
συνέχεια αναγκαστική προσγείωση. Ολίγα 
όµως µέτρα πάνω απὀ το έδαφος, οκινητή- 
ρας σταμάτησε καιτο αεροπλάνο κατέπεσε, 
µε αποτέλεσµα να πάθει σοβαρές ζηµιές.Ο 
χειριστής σώθηκε, πηδώντας από ύψος 10 
µέτρων επάνω σε ξηρά χόρτα. ΟΚαμπέρος 
όμως δεν έχασε την ψυχραιμία του, το εΠι- 
σκεύασε την ἰδια ηµέρα καιτην επομένη 15 
Μαΐου ήταν έτοιµος να πετάξει στο Πεδίο 
των Ασκήσεων. Με τη βοήθεια των χωρικών 
μετέφερε το αεροπλάνο σε κατάλληλο χώ- 
ρο που χρησιμοποίησε για αεροδρόμιο και 


Τ ην Άνοιξη του 1912, πραγµατοποιήθη- 
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απογειώθηκε µε κατεύθυνση προς την 
Αυλώνα (Κακοσάλεσι) για να υποστηρίξει τα 
«εχθρικά στρατεύματα» όπου υποθετικά 
ανήκε. Εκείνη την ηµέρα ο Καμπέρος ανέλα- 
βε διάφορες αποστολές κατοπτεύσεως για 
λογαριασμὀ των «εχθρικών στρατευμάτων» 
απὀ ύψος 1.000 έως 1.500 µέτρων και κατό- 
πιν προσγειώθηκε οµαλά στην περιοχή 
Κουσούμπι. Εκεί έτρεξαν Αξιωματικοί και 
στρατιώτες να θαυμάσουν τον πρώτο 
Ἑλληνα στρατιωτικό αεροπόρο. Σε λίγο 
έφθασε καιο Πρωθυπουργός Ελευθέριος 
Βενιζέλος µε το Γάλλο στρατηγό Εντού και 
τον συνεχάρησαν για την επιτυχημένη πτή- 
ση. Έτσι καθιερώθηκε το νέο όπλο της 
Αεροπορίας στις Ένοπλες Δυνάμεις. 

Οι αναγνωριστικές πτήσεις του Καμπέρου, 
σ᾿ όλη τη διάρκεια των εικονικών µαχών μέ- 
Χρικαι της 19ης Μαΐου 1912 (τελευταία μέ- 
ρα των γυμνασίων) οπὀτε επιχείρησε µία θε- 
αµατική πτήση απὀ το Μπογιάτι στην 
Κηφισιά και σηµείωσε λαμπρή επιτυχία, απο- 
σπἀσας τα συγχαρητήρια του 
Πρωθυπουργού καιτων Υπουργών που περἰ- 
µεναν στο χώρο προσγειώσεως. Στα πλαίσια 
της γιορτής που ακολούθησε έγινε το βάπτι- 
σµα του πρώτου, καθώς και των τριών άλ- 
λων στρατιωτικών αεροπλάνων, που εν τω 


ΤΟΥ ΣΜΗΝΑΡΧΟΥ Ε.Α. 
ΒΑΣ. ΖΑΜΠΙΚΟΥ 


μεταξύ είχαν παραληφθεί µε ανάδοχο τον 
ίδιο τον Πρωθυπουργό, ως Υπουργό των 
Στρατιωτικών. Στο βάπτισμα που έγινε στο 
Παλαιό Φάληρο (Ζωολογικός Κήπος) στις 27 
Μαΐου 1912, ὁπου παραβρέθηκαν η ἱερά 
Σύνοδος, η Κυβέρνηση και οι υπόλοιπες κρα- 
τικές αρχές, δόθησε στο πρὠτο στρατιωτικό 
αεροπλάνο, το ὀνομα του μυθικού αεροπὀ- 
ρου Δαιδάλου και τονίσθηκαν απὀ τον 
Ελευθέριο Βενιζέλο τα εξής: «Εις το πρώτον 
των στρατιωτικών αεροπλάνων, δίδω το όνο- 
μα Δαίδαλος, το δεύτερο ονοµάζω Αετόν και 
τα άλλα δύο τα βαπτίζω Γυψ και ἱέραξ. Η 
Ελλάς θα παρακολουθεί πάντοτε, την πρὀο- 
δον των Εθνών, εις ην απὀ αιώνων συνεισέ- 
φερεν, έχω δε δι ελπίδος ότι διά του αερο- 
πλάνου θα ανυψωθείκαιη Εθνική Ιδέα». 

Ο αεροπόρος Καμπέρος, καθ όλη τη στρα- 
διοδροµία του στην Αεροπορία, προέβη σε 
πάµπολες παρακινδυνευμένες πτήσεις, 
ώστε να του µείνειτο παρατσούκλι, 
«τρελοκαμπέρος», πάντως υπήρξε ένας 
ατρόµητος αεροπόρος. 


Σηµείωση: Στοιχεία τινά κατά τη διατύπωση 
του παρόντος κειµένου, ελήφθησαν απὀ τον 
Α΄’ τόμο της Ιστορίας της Πολεμικής 
Αεροπορίας. 
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ο λ ὍἝὍϱἝ ὍἝὍὍο-Ἂ- 


ΙΤΡΑΤΗΓΙΚΑ 


ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ 


0Μαἴου, 1941. Κατόπιν εντολής 
του Χίτλερ, το επίλεκτο σώμα των 
Γερμανών αλεξιπτωτιστών εκτε- 
λεί αεραπόβαση στο έδαφος της 
Κρήτης. Τη γερμανική επίθεση 
στη Μεγαλόνησο αντιμετώπισε µία πο- 
λυεθνική Συμμαχική δύναμη, αποτελού- 
µενη απὀ βρετανικἀ κοινοπολιτειακά 
στρατεύματα, Αυστραλούς, Νεοζηλαν- 
δούς, µονάδες του Ελληνικού Στρατού 
που διέφυγαν απὀ την ηπειρωτική χώρα 
καιτο γενναίο Κρητικό λαό, Στη λυσσα- 
λέα μάχη που επακολούθησε και οι δύο 
πλευρές εἶχαν σημαντικές απώλειες. Οι 
Γερμανοί πληρώνοντας βαρύ τίµηµα, 
σχεδόν 6.000, στο τέλος υπερίσχυσαν, 
ενώ οι Βρετανοί πολεμώντας µε µισή 
καρδιά έχασαν την ευκαϊρία για µία λα- 
µπρή νίκη. Ίσως αργότερα π ιστορία να 
μας αποκαλύψει ὁτι οι Βρετανοί πέ- 
τυχαν το σκοπὀ τους, δηλαδή και προ- 
κάλεσαν τεράστιες απώλειες στους 
Γερμανούς αλεξιπτωτιστές, αλλά και 
απαγκιστρώθηκαν απὀ το ελληνικό 
έδαφος. 
Το παιχνίδι Επιχείρηση Ερμής αναπαρι- 
στά τη µάχη της Κρήτης σε επιχειρησια- 
κό επίπεδο, Ο χάρτης απεικονίζει την 
Κρήτη σε εξάγωνα που απὀ πλευρά σε 
πλευρά αναπαριστούν ενάμισι χιλιόμε- 
τρο πραγματικού εδάφους. Το παιχνίδι 
παίζεται σε γύρους, Καθένας των οποἱ- 
ων αναπαριστά οκτώ ώρες ενεργειών 
και μάχης. Επάνω στο χάρτη τοποθε- 
τούνται και κινούνται τα πιόνια που 
αντιπροσωπεύουν τις µονάδες. Τα πιό- 
για που αντιπροσωπεύουν τις επίγειες 
µονάδες έχουν στο μέσον ἑνα τετρά- 
γωνο µε το σήµα που δείχνειτι είδους 
μονάδα εἰναι (πεζικό, μηχανικό, πυρο- 
βολικό, ΑΑ κ.λπ.) και αριστερά του τε- 
τραγώνου υπάρχει ένας αριθµός που 
δηλώνει πόσο χώρο καταλαμβάνει η µο- 
νάδα µέσα στο εξάγωνο που βρίσκεται 
(δείκτης µεγέθους). Συνολικά σε ένα 
εξάγωνο μπορούν να βρίσκονται τόσες 
µονάδες, ὁσες το ἁθροισμα των δει- 
κτών μεγέθους τους να µην ξεπερνάει 
τον αριθµό έξι, Πχ. ἑνας λόχος πεζικού 
έχει δείκτη μεγέθους 1, άρα σε ένα εξά- 
γὠνο μπορούμε να τοποθετήσουµε μὲ- 
χρι και έξι πιόνια-μονάδες λόχων πεζι- 
κού. Δεξιά του τετραγώνου υπάρχει 
ἑνας αριθµὸς που εἶναι ο δείκτης της 
µαχητικής ικανότητος της µονάδας. 
Χονδρικά εδώ αναπαρίσταταιτο επίπε- 
δο εκπαιδεύσεως, το ηθικό και η αποτε- 
λεσματικότητα της μονάδας. Ο αριθµός 
κυμαίνεται απὀ Ί (χαμηλότερο) έως 8. 
Στα αρχηγεία αυτός ο αριθµός αντιπρο- 
σωπεύει την ικανότητα εφοδιασμού και 
διοίκησης τῶν υπομονάδων. Κάτω απὀ 
το τετράγωνο υπάρχουν τρεις αριθμοί; 
ο πρώτος εἶναι η ικανότητα στην επίθε- 
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ση, ο δεύτερος στην ἀμυνα και οτρίτος 
οιπόντοι κινήσεως. Ο αριθµός πόντων 
κινήσεως δείχνει το πόσο µακριά µπο- 
ρεί να κινηθεί µία µονάδα σε έναν γύρο. 
Σημειώστε ότι ένα εξάγωνο πεδινού 
εδάφους κοστίζει έναν πόντο κινήσης 
για να εισέλθει µία µονάδα, ενώ το κὀ- 
στος είναι µισή μονᾶδα, αν χρησιµοποι- 
ηΠθεί για την κίνηση οδός. Φυσικάτο να 
κινηθεί µία µονάδα σε ορεινο έδαφος, 
να διαβεί ποταμό κ.λπ. κοστίζειπερισ- 
σὀτερους πόντους (χρόνο). Το παιχνίδι 
παίζεται µε τη χρήση πινάκων στους 


πο 
Γη) λα 
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οποίους βρίσκουμε αποτελέσµατα µε 
τη βοήθεια ενὸς δεκάπλευρου ζαριού 
Κάθε γύρος παιχνιδιού χωρίζεται σε 
φάσεις κατά τις οποίες οἱ παίκτες 
δρουν. 

Πρώτα έχουµε τη ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΦΑΣΗ: 
εδώ γίνεται ο ανεφοδιασμός των δυνά- 
µεων και αποφασίζεται αν οι Βρετανοί 
διατάσσουν εκκένωση (µια πιθανότητα 
που υπήρχε και στο ιστορικό σενάριο). 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΦΑΣΗ: εδώ οι Γερμανοί 
αποφασίζουν τι αποστολή θα εκτελέ- 
σουν τα αεροσκάφη του, δηλαδή θα 
«οργώνουν» τις θάλασσες προς αναζή- 
τηση αγγλικού στόλου, θα βομβαρδί- 
ζουν γενικά δρόμους και χωριά στην 
Κρήτη προσπαθώντας να αποδιοργανώ- 
σουν την άμυνα, ή θα βρίσκονται στη 
διάθεση του πεζικού για εγγύς υποστή- 


ϱιξῃ. 
ΝΑΥΤΙΚΗ ΦΑΣΗ: εδώ υπάρχουν οι κα- 


νόνες που διέπουν την κίνηση, εφοδια- 
σμό και ναυμαχία των ναυτικών δυνά- 
µεων. Στο ναυτικό σκέλος της µάχης 
της Κρήτης οι Γερμανοί προσπάθησαν 
να ρίξουν στη µάχη πεζικό µε απόβαση 
ενώ οι Βρετανοί προσπάθησαν να ανε- 
φοδιάσουν µέσω θαλάσης το στρατὀ 
τους. Υπάρχει περίπτωση οι Βρετανοί 
να κρατήσουν την Κρήτη αλλά να χά- 
σουν Το Παἰχνίδι, υφισταμένοι μεγύλες 
απώλειες σε πλοία που σηµαίνει ότι µε- 
τά θα υστερούσαν έναντι των Ιταλών 
στην Μεσόγειο. 


Όαπγε Ὀετίρη: 
ναπος νοη Βοίηος ἃ 00.6 Βήηαςίου 


61908 ΕΜΤ Όκσε, Μααίονς, ΕΑ 1119 Ρήκιε να 8. 


ΦΑΣΗ ΚΙΝΗΣΕΩΣ ΚΑΙ ΜΑΧΗΣ: πρώτα 
παίζειτη φάση ο Γερμανός και ὕστερα 
ο Σύμμαχος παίκτης. Ξεκινάει µε την 
πτώση αλεξιπτωτιστὠν, τοποθετώντας 
τις µονάδες στο εξάγωνο που έχει επι- 
λεγείνα πέσουν. Στη συνέχεια αυτοί 
υπόκεινται σε αντιαεροπορικὀ πυρ και 
στις συνέπειες του ανέμου και µε τη 
βοήθεια ενός πίνακος και του ζαριού, 
βρίσκουμε προς ποια κατεύθυνση και 
πόσο µακριά προσεδαφίστηκαν, αλλά 
επίσης καιτι απώλειες είχαν (απὀ τίπο- 
τε μέχρι και να χαθεί ο μισός λὀχος και 
ο υπόλοιπος να βρίσκεται διἰασκορπι- 
σµένος). Εν συνεχεία κινείτις µονάδες 
του (αν θέλει) ανάλογα µετο πόσους 


πόντους κίνησης ἐχουν, τι έδαφος ανα- 


παριστούν τα εξάγωνα στα οποία κινεί- 
ται κ.ᾱ. Αν διέλθει δίπλα απὀ εχθρικές 
µονάδες που βρίσκονται εν τάξει τότε 
πρέπει να σταματήσει. Όταν τελειώσει 
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τις κινήσεις του ο Γερμανός, τοτε δη- 
λώνεισε ποια εξάγωνα (περιοχές) θα 
επιτεθεί µε παρακείµενες µονάδες. 
Όσες Συμμαχικές µονάδες δέχονται 
επίθεση καθηλώνονται, ενώ οι υπόλοι- 
πες που έχουν τουλάχιστον πέντε πό- 
ντους κινήσεως. μπορούν να κινηθούν 
και πιθανώς να ενισχύσουν την άμυνα 
ενός διπλανού εξαγώνου. Προυπόθεση 
γ/ αυτό εἶναι ρίχνοντας το δεκαπλευρο 
ζὰρι να φέρουν αριθµό ἶσο ἡ μικρότερο 
απὀ το δεἰκτη ικανότητος της µονάδος. 
Στη συνέχεια τα αρχηγεία και των δύο 


πλευρών ελέγχουν µε ζάριτην ικανότη- 
τάτους να συντονίσουν την άμυνα και 
την επίθεση στη μάχη. Η σημασία του 
να συντονίσει ένα κέντρο διοικήσεως 
τα τµήµατα που μάχονται εἶναι µεγάλη, 
γιατί ἐτσι γίνεται η καλύτερη δυνατή 
χρήση πεζικού-πυροβολικού-αρμάτων, 
Πολλές απὀτις µονάδες κυρίως πεζι- 
κού, έχουν στην πίσω τους πλευρά 
αριθμούς μικρότερους απ᾿ ό,τι εµπρὀς. 
Ετσι προσομοιώνεται το γεγονός ότι η 
µονάδα υπέστη απώλειες, Τα αποτελέ- 
σµατα µιας μάχης τα βρίσκουµε στον 
κατάλληλο πίνακα µε τη βοήθεια του 
ζαριού. 

Αυτά µπορεί να εἶναι απὀ «κόπωση» μέ- 
Χρι και απώλειεςτις οποίες αναπαρι- 
στούµε γυρνώντας ανάποδα πιόνια ἡ 
αφαιρώντας τα απὀ το χάρτη. Επίσης 
ένα από τα αποτελέσµατα εἶναι καιη 
υποχώρηση μονάδων. Αυτές θα πρέπει 
νατις κινήσουµε δύο εξάγωνα µακριά 
απὀ το εξάγωνο στο οποίο βρίσκονταν, 
Όπως αντιλαμβάνεσθε όλο το παιχνίδι 
και η ἐκβασή του στηρίζονται στη φάση 
της κίνησης-μάχης κατά την οποία τα 
επίγεια τμήματα ελίσσονται και αφού 
έρθουν σε επαφἠ προσπαθούν βοηθού- 
µενα απὀ ἁρματα-πυροβολικό-αεροπο- 
ρία να πετάξουν τον εχθρὀ απὀ τις θέ- 
σεις του και να κατακτήσουν στρατηγ!- 
κἀ τμήματα του εδάφους. Ουσιαστικά 
στο παιχνίδι επιτίθενται οι Γερμανοί 
αλεξιπτωτιστές, οἱ οποίοι πρέπει να κα- 
ταλάβουν ἑνα αεροδρόμιο εντὸς των 
πρώτων τριών ημερών για να µπορέ- 
σουν στη συνέχεια να ανεφοδιασθούν 
κανονικἀ και να φέρουν ενισχύσεις. 
Ταυτόχρονα υπὀ την κάλυψη της αερο- 
πορίας μπορούν να προσπαθήσουν να 
φέρουν στο νησίἰ ενισχύσεις µε απὀβα- 
ση, χρησιμοποιώντας για τον σκοπὀ 
αυτό -όπως και ἐγινε- καΐκια. Όμως αν 
µεγάλο µέρος της αεροπορίας καλύπτει 
τον αποβατικὀ στόλο, που δεν είναι σἰ- 
γουρο ότιθα περάσει, τότε ποιος θα 
υποστηρίζειτους αλεξιπτωτιστές που 
θα μάχονται στο νησί, Ο Σύμμαχος πα[- 
κτης διαθέτει απόλυτη ναυτική υπερο- 
χῄή, αλλά προσοχή διότιτα «Στούκας» 
ελλοχεύουν! Πρέπει οι δυνάμεις του 
στο νησί να κρατήσουν τους αλεξιπτω- 
τιστές απὀ το να καταλάβουν αεροδρό- 
µιο. ο στόλος πρέπει να εμποδίσει απὀ- 
βαση και τότε η μάχη θα έχει κερδίθεί, 
αν στην πορεία δεν χαθούν πολλά 
πλοία| 

Το παιχνίδι Επιχείρηση Ερμής είναιτο 
πρώτο στρατηγικό παιχνίδι για τη µάχη 
της Κρήτης που ασχολείται µε όλη την 
επιχείρηση. 


Γιώργος Αναστασούλης 
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εἆλλες σελἰδες αυτού του 
τεύχους θᾳ διαβάσετε τη σύ- 
γκριση ανάµεσα στα δύο αυτά 
κορυφαία καταδιωκτικά µε βά- 
ση τα στοιχεία που έκανε πρό- 
σφατα διαθέσιµα η Λόκχιντ. Εδώ σας 
δίνεται η ευκαιρία να αποκτήσετε τη 
δική σας άποψη µε τη βοήθειατης 
θρθοΐτυπῃ Ηοίοῦγ!θ. 
Το θέµα της στήλης αυτή τη φορά εἰ- 
ναι µια από τις πιο ενδιαφέρουσες 
τριλογίες που υπάρχουν στην αγορά 
που συνθέτουν ταυτόχρονα τον κα- 


λύτερο εξοµοιωτή Ε-1δ (και όχι µόνο, 


όπως θα διαπιστώσετε παρακάτω) 
που υπάρχει. Πρόκειται για τη σειρά 
Εαΐοοπ καιτα δύο παρελκόμενα προ- 
γράµατα Ορ8/αΐοη: Εἰαηίΐπα Τίαςι και 
ΜΙ-29: Ώ88αἱγ Αάνθι5δ8η/ που η εται- 
ρία κυκλοφόρησε σταδιακάτον τε- 
λευταίο χρόνο. 


Το Εδίοοῃ είναι ουσιαστικά µια νεότε- 
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ρη, ἀκρως βελτιωμένη έκδοση του 
παλαιότερου παιχνιδιού απὀ την ἴδια 
εταιρία που και κατά την αρχική του 
εμφάνιση εἶχε αφήσει πολύ καλές 
εντυπώσεις. Εδὠ βρισκόμαστε στην 
έκδοση 3.0 (3.02 µετις παραπάνω 
επεκτάσεις) που εκτός απότις βελ- 
τιώσεις στα γραφικά, την απεικόνιση 
καιτην εξομοίωση της κίνησης έχει 
ενσωματώσει και πολλά άλλα στοι- 
χεία που χαρακτηρίζουν ένα σύγχρο- 
νο παιχνίδι ηλεκτρονικού υπολογι- 
στή. 


Ἐτσιτο Εαίσοπ 3.0 δεν είναι απλά 
ένας πάρα πολύ καλὸς εξοµοιωτής, 
αλλά ένα στρατηγικὸ παιχνίδι εναξ- 
ριας µάχης, αφού σας βάζει επικεφα- 
λής µιας μοίρας. Επιπλέον η βάση 
του παιχνιδιού δεν εἶναι µια αποστο- 


λή αλλά µια σειρά αποστολών 
(οβπιραἰᾳῃ) σε ένα περιβάλλον μάχης 
µε παρόντα πολλά διαφορετικά οπλι- 
κά συστήµατα. Η επιτυχία ή η απο- 
τυχία σας σε επιµέρους αποστολές 
έχουν άμεσο αντίκτυπο στην έκβαση 
του συνολικού αγώνα. Δεν είναι µό- 
νον ὀτι µπορεί να χάσετετους 
συντρόφους σας, αν οι επιδόσεις σας 
στη μάχη δεν είναι καλές, αλλά εάν 
για παράδειγµα αποτύχετε στο να 


προστατεύσετετο ΑΛΑΟΟ που σας 
έχουν αναθέσει, στη συνέχεια του 
παιχνιδιού δεν θα έχετε πλέον την 
πολύτιμη βοήθειά του, ή εάν η προ- 
σβολή του εχθρικού στόλου δεν έχει 
αποτελέσµατα, το επόμενο που θα 
αντιμετωπίσετε είναι µια επιδροµή 


Η επιτυχία φυσικά δεν εξαρτάται μὀ- 
νο απὀτις ικανότητές σας ως χειρι- 
στές, αλλά και απὀτις επιτελικές ικα- 


στολή, στέλνοντας το σωστό αριθµό 


ΕΛΗΤΙ0 


αεροσκαφών κατάλληλα εξοπλισμέ- 
νο. Η µισή µάχη ἐχει ἐτσι κερδιθεί 

πριν καν αρχίσει. Αυτό βέβαια δεν 

σηµαίνει ότι δεν θα έχετε την ευκαι- 
ρία να αντιμετωπίσετε τον εχθρὀ μέ- 
σα στο κὀκπιττου δικού σας Ε-16 (ἠ 
ΜΙ«-29) καινα δώσετε την προσωπι- 


Ὁ ο ον 


ιθµό 2-8 αερο 

πκωιπ/ ν/ ατι λλαία ο 194 ησοω 
σκαφών απὀ µια Μοίρα µε 18 αερο- 
λκυ τη η 
λάνα /η στιγµ 
πως οι -- - 
μπορε ν είναι δι ίμα 
ον Ας οεφρνε α ναι τς οι 
Υπαρχουν τρία διαφορετικά σενάρια 

η λαίΦΙ . 
μια τό σμμνι σα 
στον 1Ιαναµα,το πουρει καιτο 


σραήλπουθα σας φέρουν αντιμέτω- 
πους µε Μιράζ, ελικόπτερα «Χάιντ 
(9υ-27, αλλά και Μί- 
Δικές σας αποστολές θα 
περιλαμβάνουν ὀχι µόνο την αντιµε- 
τώπιση εναερίων απειλών αλλα και 
την παροχή συνοδίας σε βοµβαρδι- 
στικἀ, την εγγύς υποστήριξη δυνάµε- 
ων εδάφους, την προσβολή στρατη- 
γικών και ναυτικών στόχων κ.ά. Το 
πεδίο δράσης εἰναιτρεις χάρτες που 
καλύπτουν περισσότερα από 90.000 
τετραγωνικά μίλια εδάφους καιτον 
εναέριο χώρο πάνω απὀ αυτά. Ανά- 
µεσα στις αξιοσημείωτες δυνατότη- 
τες που προσφέρει το παιχνίδι είναι 
και η εκπαίδευση σε µια προσοµοίω- 
ση εχθρικού περιβάλλοντος που ονο- 
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εχθρικών αεροσκαφών στη βάση σας. 


νότητες να σχεδιάσετε την κάθε απο- 


Ὁ ο 


ο 


µάζει «Βθά ΕΙ80”» κατά την αντίστοιχη 
αμερικανική εκπαιδευτική ὅραστηριό- 
τητα. Εκεί µπορείτε να δοκιμάσετε 
τακτικές και όπλα χωρίς τον κίνδυνο 
κατάρριψης. Στο οπλοστάσιό σας 
υπάρχουν όλα τα σύγχρονα οπλικἁ 
συστήµατα τόσο αέρος-αέρος όσο 
και αέρος-εδάφους, ανάμεσάτους οι 
τελευταίες εκδόσεις ΑΙΜ-9, 
ΑΜΒΑΑΜ, ΗΑΒΜ κ.α. 

Το ΟρεΓαὔοη: ΕἰαΠΙίπα Τίσ6/ είναι 
ουσιαστικά ἑνα σενάριο του βασικού 
παιχνιδιού που δεν προσθέτει όµως 


Συγκριτική φωτογραφία των δύο πινά- 
κων οργάνων των Ε-16 και ΜΙς-29. 


µόνον νέες περιοχές δράσης, αλλά 
και νέα αεροπλάνα, όπλα και δυνατὀ- 
τητες. Έτσι η δράση τώρα επεκτείνε- 
ται στα σύνορα |νδίας-Πακιστάν, 
στην κορεατική χερσόνησο και στην 
Ιαπωνική θάλασσα. Οι αντίπαλοι σας 
περιλαμβάνουν τώρα και ΜΙς-31, 0-5 
«Εαπίαη», Μιράζ 2000 κ.ἀ.,το δε 
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οπλοστάσιό σας πλουτίζεται µε 
ΑΟΝΙ-δ4 9ἱ ΑΜ κ.ά Σημειώστε ὁτι 
στο σενάριο που αφορά την Ιαπωνική 
θάλασσα, πετάτε για λογαρισµό της 
Ιαπωνικής Αεροπορίας µε το νεο 

Ε9Χ. Η έκδοση αυτή τοι; βασικού Ε- 
16 διαθέτει νέο ραντάρ ειδικά για την 
παρακολούθηση ναυτικων στόχων 
και ειναι εξοπλισμένη µε τα κατάλλη- 
λα για τον σκοπό όπλα 

Το πλέον όμως ενδιαφέρον στοιχείο 
της τριλογίας είναι το ΜΙ-29: Όθασα!γ 
Αανθίδαιγ που σας βάζει στο κάθισμα 
ενός «Φόλκουμ». Ηιδέα της 
Σπέκτουμ Χόλομπαίτ ήταν πολυ απλή 
αλλά καιπολύ έξυπνη 
Χρησιμοποιώντας το ίδιο περιβάλλον 
ὀπου αναπτύσσονται! τα δύο άλλα σε- 
νάρια. έφτιαζε ἑνα σετ αλγορίθμων 
που περιγράφουν ένα ΜΙ«-ο9. Έτσι 
µπορε! να σας βάλε: πλεον να αντιµε- 
τωπίσετε ἑνα Ε-ἰδ6. Π οποιοδήποτε 
ἀλλο αεροπλάνο θέλετε απὀ το κὀκ 
πιττου «Φόλκρουμ». Να σηµειώ 
σουµε όμως ὁτ' αντίθετα µε τους ἀλ 
λους εξοµοίώτες ποὺ υπὀσχοντα! τή 
δυνατότητα να «πετάξετε- πολλό 
διαφορετικά αεροπλάνα για να κατα 


ποιες αλλαγές στις επιδόσεις. τς 
ΜΙς-29:Ώβαοὶν Αανθίςαιγ αποδίδε 
ὁτ' υπόσχεται 


Το κεντρικο μενού απο ὀπου µπορει- 
τε να επἶλεξετε το θέατρο Των επι- 
χειρήσεων και τη Μοίρα την οποία 

θᾳ διοικείτε. 


(ωγορς “ 
κυμαίες 
Ω 
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η-ς 
ΕΟΜΕΞ 


μάσαες Πω αιδαα 


ΞΤΟΡΕΞ 


ΙΠΑΠ ΑΒΙΑΙΜΕΝΤ 


α-ΕΒΕ ΕΙ. ΜΕΡΕΟΝΞ 


ΕΒΕΡΩΡΤ 


ΒΞΞΙΟΝ ΕΙΩΤΞ 


ΤΗΚΕΟΕΕ 


Ωτµεε 


Στο οπλοστάσιο υπάρχει πλούσια ποικιλία οπλισμού που επεκτείνεται ακόµη 
περισσότερο µε τα επιπλεον σενάρια. 


Το κόκπιτ. η εξομοίωση, οἱ δυνατότη- 
τες καὶο οπλισμός του ΜΙ(-23 εἰναι 
πλήρεις. Έτσι έχετε. ανάµεσα στα 
ἀλλατη δυνατότητα της χρήσης του 


υπερυθρου ανιχνευτή που διαθέτειτο : 


ρωσικό αεροπλάνο για να σκοπεύσε- 
τε και να εξαπολύσετε τους ΑΑ-8 
ΑΑ-Ί10. και ΑΑ-Ι ! που διαθέτετε 

Δεν θα πρεπε: να παραλήψουµε να 
αναφερουµε ότι για την ανάλυση των 
ικανοτήτων σας στην πτήση κα! τη 


μάχη υπάρχουν πλήρεις δυνατότητες : 


στη µορφή ΑΟΜΙ. ὅπλαδή την ηλε- 
κτρονική αναπαράσταση πού χρησι- 


ε µοποιείτα: στο πραγματικά πεδία 
:. ασκήσεων κα: αερομαχιών του 


ΝΑΤΟ. Επιπλέον υπάρχε: καὶ ῃ δυνα- 
τότητα να παίξε: κανείς µε πραγµατ:- 


κτες μπορούν να επικοινωνούν 
ταυτόχρονα µέσω «μοντεμ» ἡ σύνδε 


λήξετε να έχετε το ἴδιο κόκπιτ και κἀ- :. σης Π929έ 


Ο: βασικες απαιτήσεις των προγραμ- 


:. µάτων είνα: λογικές. Ἐτσ: θᾳ χρεια- 


στείτεο τουλάχιστον υπολογιστή µε 


”. επεξεργαστή 80286/΄2. ενώ ένας 

:. γρήγορος 986 ή 488 έχει την καλύτε- 
:. ρη φυσικα απόδοση της ὅράσης 

: Απαιτείτα: ΄ ΜΕ ΒΑΜ. αλλά συστήνο- : 
: ντα: 2 ΜΕ για να εκµεταλλευτείτε 
".όλεςτις δυνατότητες που παιχνιδιού 
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» κούς αντιπἀλούς. αφου έως κα ὅπαί- : 


Υποστηρίζονται όλες οι γνωστες και 
δημοφιλείς κάτρες ήχου. ενώ θα 
χρειαστείτε επίσης «ποντίκι; και 


πας 


νσεερηττ ιοβς 


Ὁ ο ο Ὁ«ϱ  ν 


ο ο 


«ΙΟγ5{ΙΟΚ». Το παιχνίδι υποστηρίζει 
μαθηματικό συνεπεξεργαστή εάν 
έχετε. Σημειώστε επίσης ὁτι οι επε- 
κτάσεις Ορε/α(ίοη: ΕΙσΠΙίπᾳ ΤΙΦ6/ και 
ΜΙς-29:Ώθασιγ Αανθ/δ8!γ δεν παίζουν 
απὀ µόνες τους, απαιτούν εγκατε- 
στημένο το Εαίοοῃ 3.0. Το παιχνίδι 
παίζεται φυσικά απὀ σκληρο δίσκο 
όπου σε πλήρη εγκατάσταση κατα- 
λαμβάνει 17 ΜΒ. 

Η τριλογία του ΕαίοοΠ συστήνεται 
ανεπιφύλακτα για ολους τους φίλους 
καιτους φανατικούς των εξοµοιώ- 
τών. αλλά δεδοµέενοι. οτι συνδυάζει 
και ἀλλα στοιχεία ασφαλως θα τρα- 
βήξειτο ενδιαφερον και ἀλλων. Με 
την ευκαιρία να σας πουµε Οτιη εται- 
ρἱα έχει κυκλοφορήσει και άλλα σε- 
νάρια-παρελκόμενα του συστήµατος 
πλέον Εαἰσοπ 3.0. Έτσι υπάρχειτο 
ΜναΠῃΠοᾳ Α-Ι0 στην ίδια ακριβως φι- 
λοσοφίατου ΜΙ-29 και φυσικά ανα- 
µένονται και άλλες εξελίξεις 


Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 


Το παιχνίδι επιτρέπει τη διοικήση µιας Μοίρας αεροσκαφών όπου µπορείτε να 
επιλέξετε τους χειριστές που θα μετέχουν σε κάθε αποστολή. 


ιο 


του]Ε 


ΜΗΜΕΞΕ 3 


θά 


αυτον ντος 
. τον ν 3νζ 


ΠΤΗΣΕΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ Ὁς 


ΒΙΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 


Αὐπος ΙΜονιάνιάα 
του Β.|. Ηθης! 

Εκδόσεις ΜΔαπά ΡυδΙἱΠίπᾳ ἰ Ιπίθά 
24 Τπο Ηοον, Εαή οπου, | βιορσίαι͵ | Ε9 
7ΝΑ κ, 
τηλ. 0455 84.72.56, ἴαχ 0455 84.18.05 
Σελίδες 306, γλὠσσα: αγγλικά, 
διαστάσεις 29,5 Χ 16,5 εκατ. χαρτόδετο 


Το ενδιαφέρον για την πολιτική 
αεροπαρία και ιδιαίτερα για τον κλάδο 
των αεροπορικών µεταφαρών αυξάνεται 
και στη χώρα µας. Απόδειξη αποτελεί όχι 
µόνον η ανταπόκριση στα σχετικἀ άρθρα 
της ΠΤΗΣΗΣ, αλλά και οι πολλές 
ερωτήσεις των αναγνωστών σχετικά µε 
αεροπορικές εταρίες, αεροσκάφη και 
αεροδρόμια. 

Πολλές απὀ τις πρώτες μπορούν να 
απαντηθούν µέσα απὀ τις σελίδες απού 
του βλίου που μόλις τώρα 
κυκλοφόρησε στα αγγλικά, αν και θα 
πρέπει να σημειώσουμε ότι η αρχική 
ἔκδαση είχε κυκλοφορήσει στα 
γερμανικά. 

Δεν αποτελεί φωσικά πλήρη οδηγό όλων 
των αεροπορικών εταιριών που υπάρχουν 
στον κόσμο. Αυτό θα απαιτούσε πολλούς 
τόµους αφού υπολογίζεται ότιτο σύνολο 
τέτοιων εταιριών εάν συμπεριλάβουμε 
αυτές που προσφέρουν υπηρεσίες 
τσάρτερ και αεροταξί ξεπερνούν τις 
5.000. 

Το βιβλίο ασχολείται µε 283 απὀ τις 
σπουδαιότερες και απὀ τις πέντε 
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ηπείρους, Για κάθε μία αφιερώνει µία 
σελίδα και περιλαμβάνει τη σύντομη 
ιστορία της εταιρίας, τον αριθµό ΙΑΤΑ, το 
χαρακτηριστικό κλήσης του ΙΟΑΟ, τον 
διεθνή κωδικό αναγνώρισης και στοιχεία 
που αφορούν τον στόλο (διαθέσιµα και 
υπό παραγγελία αεροσκάφη) και τις 
κυριότερες διαδρομές και προορισμούς 
που εξυπηρετούνται. Θα πρέπει να 
σημειώσουμε ὁτι όλα τα στοιχεία εἶναι 
πλήρως ενημερωμένα µέχρι και την 
περασμένη Άνοιξη, ἐτσι το βιβλίο 
αποτελεί πρὠτης τάξεως πηγἠή αναφοράς 
για όσους ενδιαφέρονται για τον κλάδο. 
Δε θα πρέπει επίσης να παραλείψουµε να 
αναφέρουμε ὁτι σε κάθε σελίδα υπάρχει 
µια έγχρωμη φωτογραφία αεροσκάφους 
της συγκεκριµένης εταιρίας, για να 
υπάρχει έτσι µια άποψη του αναγνώστη 
για τα χρώματα µε τα οποία αυτή πετά. 
Από ελληνικές παρουσίες, εκτός της 
Ολυμπιακής Αεροπορίας και Αεροπλοίας 
είδαµε ακόµη την ΟΙΘί8η Αἰήίπθς, ενώ 
ξεφυλλίζοντας τις σελίδες διαπιστώσαμε 
µια ποικιλία αεροπορικών εταιριών που 
Φυσικά δε βλέπουμε ποτέ σε ελληνικά ή 
ακόµη και σε εωρωπαικά αεροδρόμια 

Το Αἰήίπος Λ/οήάνηάθ είναι µια ποιοτική 
έκδοση απὀ κάθε άποψη και θα 
ικανοποιήσει πλήρως τους πολλούς 
φίλους της πολιτικής αεροπορίας, 


Η ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΙΣΧΥΣ ΤΗΣ 
ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


ΠΡΟΚΛΗΣΗ ΓΙΑ ΤΗΝ 
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
του Θάνου Ντόκου και Νίκου 
Πρωτονοτάριου ΕΛΙΑΜΕΠ 
Εκδόσεις Κ. Τουρίκη 
Σελ. 208. γλὠσσα ελληνικά 


Όσοι παρακολουθούν τις εξελίξεις στα 
Βαλκάνια πέρα απὀ τα πρωτοσέλιδα των 
εφημερίδων και τις κραυγές προς 
εντυπωσιασμό των τηλεοπτυκὠν δελτίων 
ειδήσεων, ὄιαπιστώνουν ότι παρά την 
εμφάνιση νέων απειλὠν στα σύνορα µας 
ή την αναζωπύρωση παλαιών, η Τουρκία 
παραμένει πάντα η σοβαρότερη απειλή 
για την Ελλάδα. 

Αωτὸ το μήνυμα εἶναι το συμπέρασμα 
πολλών πρόσφατων μελετών και 
Εκτιµήσεων και το βιβλίο αυτὀ των Θάνου 
Ντόκου και Νίκου Πρωτονοτάριοι! 
αναλύει απὀ όλες τις δυνατές πλευρές το 
θέμα. 

Η τουρκική απειλή εἰναι πολύπλευρη και 
εκδηλώνεται µέσα απὀ ένα πλέγμα 
πιέσεων και διεκδικήσεων στο Αιγαίο, τη 
Θράκη και την Κύπρο. Η ανάλυση και η 
παρουσίασή της στις πραγματικές 
διαστάσεις δεν είναι εύκολη υπόθεση. 
Οἱ δύο συγγραφείς στην προκειμένη 
περίπτωση έχουν τόσο το ακαδηµαικὀ 
υπόβαθρο ὁσο και τη συγγραφική 
εμπειρία για να φέρουν σε πέρας το 
µεγάλο αυτό εγχείρημα. 

Δεν είναι λίγα τα βιβλία που έχουν 
γραρεί για το θέµα απὀ πολλές μάλιστα 


ΗΣΙΡΑΠΙΘΤΙΚΗ ΙΣΧΥΣΤΗΣ ΤΟΥΡΚΙΑΣ 
τα ΡΓΙΑΤΗΝ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
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σκοπιες. Αυτό που κάνει αμτό το έργο να 
ξεχωρίζει είναι η επιμονή και η υπομονή 
να συγκεντρωθούν τα στοιχεία, να 
ταξινομηθούν και να παρουσιαστούν στην 
πληρέστερη δυνατή µορφή για τον 
σοβαρό µελετητή της στρατηγικής 
κατάστασης στο Αιγαίο. 

Το βιβλίο ξεκινά µε µια παρουσίαση του 
Γεωστρατηγικού ρόλου της Τουρκίας 
κατά τη διάρκεια του «Ψυχρού πολέμου» 
και µετά απο αυτὀν, ὀπου σημειώνονται 
µε σαφήνεια και ακρίβεια οι αλλαγές που 
ἔχουν συντελεστείἰ. Προετοιμάζεται έτσι 
το έδαφος για τα κεφάλαια που πρόκειται 
να ακολουθήσουν και αφορούν την 
τουρκική αντίληψη για τις εξωτερικες 
απειλές που αντιμετωπίζει η Τουρκία, τις 
σχέσεις της χώρας µε το ΝΑΤΟ και τις 
ΗΠΑ, τις συμφωνίες αμυντικής 
συνεργασίας κ.ᾱ. 

Το µεγαλύτερο όµως µέρος του βιβλίου 
αφορά την παρουσίαση του στρατιωτικού 
δυναμικού της γείτονος µε ιδιαίτερη 
έµφαση στην εκπαίδευση των Τουρκικών 
Ενόπλων Δυνάμεων, τον εκσυγχρονισμό 
και την αναδιἀρθρωσή τους, το ναυτικό- 
στρατιωτικό-αεροπορικό δόγµα, την 
ανάπτυξη της τουρκικής πολεμικής 
βιομηχανίας, σχετικά οικονομικά και 
δημογραφικά στοιχεία κ.ᾱ. 

Τα τελευταία χρόνια ο εξοπλιστικὸς 
ανταγωνισμός στο Αιγαίο έχει 
μεταβληθεί σε µια εξοπλιστικἡ 
υπερπροσπάθεια απὀ την πλευρά της 
Τουρκίας που ξεπερνά κάθε 
προηγούμενο 

Γιατί όμως η Τουρκία υπερεξοπλίζεται; Η 
απάντηση στο κρίσιμο αυτό ερώτημα 
είναι το ἑνα µέρος του προβλήματος που 
αντιμετωπίζουμε σαν γείτονές της. Η 
αξιολόγηση του πραγματικού μεγέθους 
των εξοπλισμών της είναι το ἀλλο. 

Το βιβλίο δε σταµατά στους αριθμούς, 
που όσο κι αν είναι σημαντικοί, δεν 
αποδίδουν Πάντοτε όλη την 
πραγματικότητα. Προχωρεί και σε 
εµπεριστατωµένες αναλύσεις για όλα τα 
επιµέρους θέµατα. 

Το τελικὀ αποτέλεσµα εἰναι αξιολόγηση 
και παρουσίαση της πραγματικής απειλής 
που οι Τουρκικές Ένοπλες Δυνάμεις 
(ΤΕΔ) αποτελούν για την Ελλάδα. Τα 
περισσότερα απὀ τα στοιχεία του βιβλίου 
που αφορούν τις προμήθειες της 
γείτονος, τη σύνθεση και αναδιοργάνωση 
των ΤΕΔ, αλλά και τα σενάρια που 
παραθέτονται δεν είναι καινούρια (δε θα 
μπορούσαν να εἶναι ἀλλωστε). Έχουν 
δημοσιευτεί επανειλημμένως στον εἰδικό 
ελληνικό Τύπο. Εδώ όμως ο αναγνώστης 
µπορεί να βρει τα στοιχεία αυτά 
συγκεντρωμένα και να αποκτήσει µια 
καλή πηγή αναφοράς για περαιτέρω 
έρευνα και µελέτη. Δεδομένου δε ὁτι οἱ 
εξελίξεις στο θέµα δε σταματούν µπορεί 
πλέον να συμπληρώσει τις εκτιμήσεις του 
µε βάση την πολύ καλἠ δουλειά που µας 
έχουν παραθέσει οι δύο επιστήµονες. 


ΤΕΛΙΚΗ ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 
Έκδοση της Ένωσης Χειριστών Πολιτικής 
Αεροπορίας (Ε.Χ.Π.Α.) 


Ἡ ποιοτική καὶ Π αισθητική αναβάθμιση 
του νέου εντύπου σε σύγκριση µε όλες 
τις προγενέστερες εκδόσεις της ΕΧΠΑ 
απὀ την ἱδρυσή της το 1960 γίνεται 
αντιληπτή απὀ την πρώτη κιόλας ματιά 
και δικαιολογημένα κατατάσσει την 
προσπάθεια στην κορυφή, 

Το αντικείµενο ενασχόλησης της βασικής 
θεµατογραφίας του περιοδικού της 
ένωσης αφορά τα δρώμενα στο χώρο της 
πολιτικής αεροπορίας τόσο στον 
Ελληνικό ὁσο και στον παγκόσμιο χώρο 
µε απὠτερο στόχο την πληρέστερη 
δυνατή ενηµέρωση, αλλά και την 
προσέγγιση του ευρύτερου 

κοινού στα πλαίσια του νέου δόγματος 
που κυριαρχεί στις δημόσιες σχέσεις της 
Στις 36 συνολικά σελίδες του δεύτερου 


ΠΡΟΣΕΓΓΙΣΗ 


ΜΑΙ. ΑΡΡΗΟΑΟΗ 


εκδοση ΕΝΩΣΗ ΚΗΙΡΙΣΤΩΝ ΠΟΛΙΤΗΚΗΣ απΡοποριας 


τεύχους που είχαμε την ευκαιρία 
να δούµε αναλύονται θέµατα ασφάλειας 
πτήσεων, υπάρχουν τεχνικές περιγραφές 
συστηµάτων καθώς και ιστορικές 
αναδρομές, ενώ μεταξύ των μονίμων 
στηλών γίνεται και ανασκόπηση των 
δραστηριοτήτων αλλά και των εκάστοτε 
εκδηλώσεων της εταιρίας στην 
κρισιµότερη περίοδο που διανύει απὀ την 
ἱδρυσή της. 

Μια πολύ καλἠ προσπάθεια που 
ελπίζουμε και ευχόμαστε να συνεχιστεί. 


ΔΕΛΤΙΟ 
ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΩΝ 
ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ 


9. ΥΠΕΡΕΛΑΦΡΕΣ ΠΤΗΤΙΚΕΣ ΜΗΧΑΝΕΣ 

5 ΠΤΗΣΗ ΓΙΑ ΑΝΑΦΥΧΗ Ἡ ΑΘΛΗΤΙΣΜΟ 

5 Οἱ ΚΟΙΝΟΤΙΚΕΣ ΠΡΩΤΟΒΟΥΛΙΕΣ ΚΑΙ Η ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 
ΤΗΣ ΕΑΒ 


ὉὩ«Ὢο ο Ὅν ο 


ΔΕΛΤΙΟ ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΩΝ 
ΜΗΧΑΝΙΚΟΝ 


Τριµηνιαία επιθεώρηση του Συλλόγου 
Ελλήνων Αεροναυπηγών που καλύπτει 
ένα ευρύ φάσμα τεχνικών κυρίως 
θεμάτων τα οποία αφορούν όλους τους 
τοµεις της αεροπορίας 
συμπεριλαμβανομένων και των 
υπερελαφρών αεροσκαφών. Η ύλη 
περιλαμβάνει και σειρά αξιόλογων 
μελετών και αναλύσεων, αλλα και 
διαφόρων ὁραστηριοτήτων οι οποἰες 
δυστυχώς πλαισιώνονται απὀ σχετικά 
φτωχό φωτογραφικό υλικό κατεξοχήν 
ασπρόμαυρο. 

Σε γενικές γραμμές πρὀκειται για µία 
καλοστηµενη και ποιοτική ἔκδοση που 
µπορεί να καλύψει τόσο τον απλό 
αναγνώστη ὁσο και τον άμεσα 
ενδιαφερόμενο για περισσότερο 
εξειδικευμένα θέµατα. 
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Α Λ Λ 


ΣΤΟ ΚΑΘΗΚΟΝ 


Σκοπός αυτού του γράμματος εἶναι 
γα ακουστεί σε ὀλη την Ελλάδα, 
ένα στερνό αντίο στον Δήμο Κατή, 
τον συγκυβερνήτη του µοιραίου 
ελικοπτέρου που βούτηξε στα 
θολά νερά της Καστοριάς στις 18 
Μαΐου 94. Στις 18 Μαΐου που 
έπαψε να χτυπά η καρδιά ενός 
23χρονου επιλοχία πάνω στο καθή- 
κον της «κοινωνικής υπηρεσίας» 
που προσφέρουν οι Ένοπλες 
Δυνάμεις και κυρίως ο Στρατός. 
Μια ζωή χάθηκε από τη δύναμη 
μας, ενώ ο καλλιτεχνικός κόσμος 
έκλαψε για το χαμό του σκηνοθέτη 
Βαγγέλη Μολαδάκη. 
Φίλε Δήμο 
Όταν έλεγα στους φίλους µου ὁτι 
πολλές φορές «αρπαζόµαστε» για 
το ποιος θα πάει όσο το δυνατόν 
περισσότερες αποστολές απορού- 
σαν. Μα γιατί να θέτετε σε κἰνδυνο 
τη ζωή σας µου απαντούσαν. Γιατί 
να προκαλείτε την τύχη σας πετώ- 
ντας µε το µονοκινητήριο ΑΒ-205 
πάνω απὀ τη θάλασσα; 
Δεν ήξεραν και δικαιολογημένα 
βέβαια γιατί οι ίδιοι δεν έχουν 
µέσα τους το αεροπορικό σαράκι 
που έχει ο οποιοσδήποτε χειρι- 
στής. 
Ἐτσικι εσύ όταν επιλέχθηκες να 
είσαι ο συγκυβερνήτης του Υπολο- 
χαγούὐ Κώστα Φιλίππου στο Ε/Π 
619 χάρηκες γιατίθα ένιωθες 
ακόµη µια φορά την ηδονή που 
προσφέρει µια δύσκολη αποστολή. 
Ετοίµασες το ταξίδι, ενηµερώθη- 
κες απ᾿ τον κυβερνήτη καιέφυγες 
για να αποκτήσεις µια ακόµη εµΠεἰ- 
ρία. Την τελευταία. Στις 11:15, 18 
Μαΐου 94, το μοιραίο Ε/Π βυθίστη- 
κε στα θολά νερά της Λίμνης της 
Καστοριάς αποδεικνύοντας για 
ακόµη µια φορά το νόµο της βαρύ- 
τητας τον οποίο περιπαίζουµε όλοι 
οι χειριστές ιπτάµενων µέσων. 
Μαζίμε το Ε/Π χάθηκες κιεσύ. 
Χάθηκε το ευγενικό παλικαράκι 
που μιλούσε σ᾿ όλους µε το χαμό- 
γελο στα χείλη. Χάθηκε ένα παλι- 
κάρι υπόδειγμα ήθους και ανθρω- 
πιάς, Χάθηκε υπηρετώντας την 
πατρίδα, πετώντας, ρισκάροντας 
τη ζωή του για τα πιστεύω του και 
την αγάπη του προς την πτήση. 
Σ΄ όλους εμάς θα μένεις αγέρα- 
στος στη µνήµη µας γνωρίζοντας 
ποιος ήσουν καιµε σφιγµένη την 
καρδιά που χάθηκε µια αεροπορική 
καριέρα στην ανατολή της. 
Όλοι οι χειριστές θα σε θυμόμαστε 
πάντα καιθα κρατάµε πάντα το 
Κάθισμά σου στην αίθουσα του 
ρηε/πᾳ γεµάτη µε αναμνήσεις. 
Ένας φίλος 
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Η Λ ο 


ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΜΟΣ 


Δυστυχώς αφορμή γι αυτό το 
γράμμα εἶναι κύρια το τραγικό συµ- 
βάν που έλαβε χώρα στην Κύπρο, 
στις 20 Μαρτίου 1994, στη διοργά- 
νωση αλεξιπτωτισμού. Πριν ανα- 
φερθώ στα στοιχεία που µπὀρεσα 
να περισυλλέξω, θα επιθυμούσα να 
τονίσω το γεγονός ὀτιδεν εγνώρι- 
ζα κανέναν απὀ τους δύο άτυχους 
γέους και ὀτι παρακινούµαι µόνον 
απὀ την αγάπη µου για το άθλημα. 
Σε στήλη της «ΠΤΗΣΗΣ», τεύχος 
112 Απρίλιος 1994, γίνονταν ανα- 
φορά στο συμβάν καθώς επίσης 
δίνονταν κάποια στοιχεία, Η περι- 
γραφή περιέχει αρκετά λάθη, στα 
οποία θα αναφερθώ παρακάτω 
λεπτομερώς, προπαντός όµως δεν 
κάνει καµιά νύξη αναφορικά µε τα 
αίτια που οδήγησαν στο δυστύχη- 
μα. 

Αναφέρετε πως το αλεξίπτωτο 
ήταν τύπου ΤΕΝΡΕΜ «δίδυμο» και 
ότι χρησιµοποιείται σαν εκπαιδευ- 
τικὀ, Αυτό είναι εσφαλμένο διότιο 
«επιβάτης» δεν πράττει απολύτως 
τίποτε! Εδώ στη Βρετανία, χρησι- 
µοποιείται σαν µέσω εθισμού του 
κοινού, καθώς και σε ορισμένες 
περιπτώσεις για την εκτέλεση 
άλματος µε επιβάτη µε σωματική 
αναπηρία, που εἰδάλλως δε θα 
μπορούσε να κάνει άλμα. Το αλεξί- 
πτωτο, είναι ιδιαίτερα µεγάλο, 
αφού απὀ αυτό αναρτώνται δύο 
άνθρωποι, και ως εκ τούτο έχει 
µεγάλο εμβαδό και καταλαμβάνει 
µεγάλο όγκο όταν συσκευάζεται. 
Όταν συσκευαστεί, τοποθετείται 
σε ειδικό «σακίδιο»-οοπίαΙΠΓ, στο 
οποίο είναι προσαρτηµένο, σε απὀό- 
λυτα ξεχωριστό θάλαμο το εφεδρΙ- 
κό. Τα δύο αλεξίπτωτα εἶναι έτσι 
σχεδιασμένα και τοποθετημένα, 
ὠστε το ένα να λειτουργεί πλήρως 
ανεξάρτητα απὀ το άλλο, ώστε 
τυχούσα δυσλειτουργία του ενὸς 
να µην επηρεάσει την ορθή λει- 
τουργία του άλλου. Το ειδικό αυτό 
σακίδιο, τοποθετείται στην πλάτη 
του εκπαιδευτή-πιλότου, ο οποίος 
μπορούμε να πούμε περιγραφικά 
«ντύνεται» µε το σακίδιο, περνώ- 
ντας τους ιμάντες-θηλιές-Ιθᾳ 
«ἰγαρς, µέσα απὀ τα πὀδια του και 
το ασφαλίζει σφίγγοντας τους 
πάνωτου. Επίσης, δένει τους ιµά- 
ντες στο στήθος του Και κυριολε- 
κτικά το αλεξίπτωτο «γίνεται ένα» 
µε τον άνθρωπο. Στην μπροστινή 
πλευρά, υπάρχουν οιιµάντες και 
ειδικοί µεταλλικοί προσαρµογείς 
πάνω στους οποίους «προσδένε- 
ται» ο επιβάτης, ο οποίος φορά και 
αυτός όπως και ο εκπαιδευτής τη 
στολή αλεξιπτωτισμού. Ορόλος 
της τελευταίας εἶναι να προφυλά- 
ξει τυχόν ρούχα ή οτιδήποτε άλλο 
να «πετά» ελεύθερα και να παρε- 
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µποδίσει την οµαλή εξέλιξη του 
άλματος ή την ορατότητα. Αφού 
λοιπὀν οι δύο, εκπαιδευτής και 
αναβάτης προετοιμαστούν, προσ- 
δένονται και επιβιβάζονται στο 
αεροσκάφος. Η συνέχεια του 
άλματος είναι λίγο-πολύ «αὐτο- 
νόητη». 

Αλλά τώρα ας δούμε λίγο τι έγινε 
τη συγκεκριμένη µέρα στην Κύπρο. 
Τα στοιχεία που παραθέτω εἶναι 
απὀ την αναφορά του συμβάντος 
από την έκθεση της επιτροπής που 
Κλήθηκε απὀ τη Βρετανία να διε- 
ρευνήσει το δυστύχημα. 
Καταρχάς ο Κ. Μαρίγλης απ’ ότι 
φαίνεται καθαρά απὀ την έκθεση, 
δεν εἶχε λάβει ποτέ εκπαίδευση 
για να γίνει ἵαπαεῃ ἰηςἰγμοίοΓ. Ως εκ 
τούτου, φαίνεται πως ενεργούσε 
µε προσωπική πρωτοβουλία. 

Η εκπαίδευση κανονικά αποτελεί- 
ται απὀ την εκπαίδευση στο έδα- 
φος καθώς και την εκτέλεση άλµα- 
τος στην αρχή µε κοὐκλα-ομοίωμα 
που έχει το ίδιο βάρος µε τον 
άνθρωπο και εκτέλεση άλματος µε 
ειδικά εκπαιδευμένο εκπαιδευτή- 
επιβάτη, για την τελική εκτίµηση 
(Θναἰμαίίοπ) του υποψηφίου. Όλα 
αυτά γίνονται σε εξειδικευμένες 
σχολές ελεγχόμενες απὀ το κρά- 
τος, µε επιβλέποντες εἰδικούς του 
αλεξιπτωτισμού. Πρέπει δε να 
τονίσω ὁτι ακόµα και για να θέσει 
κανείς υποηφιότητα για εξετα- 
στής, πρέπει να έχει στο ενεργητι- 
κό του πλήθος αλάτων. Αυτό πρα- 
κτικἀ μεταφράζεται σε τουλάχι- 
στον κάποιες εκατοντάδες αν όχι 
τουλάχιστον χίλια άλματα. Από 
την έκθεση εξάλλου φαίνεται ότι 
δε βρέθηκε κανένα στοιχείο στο 
οποίο να αναφέρεται ότιο θανών 
ήταν καν εκπαιδευτής, σύµφωνα 
µε τα τουλάχιστον διεθνή αποδε- 
κτά 5ἰαπάαΓα5. Αναφέρεται μόνον 
ὀτιενεργούσε σαν εκπαιδευτής. 
Απ’ ότι φαίνεται η όλη «επιχείρη- 
ση» δεν ακολούθησε κάποιο σχέ- 
διο, όπως συνηθίζεται σε παρόμοι- 
ες περιπτώσεις και ιδιαίτερα το 
ἀλμα ἰαπάςπι ήταν μάλλον ιδέα της 
τελευταίας στιγμής. Η οργάνωση 
αλμάτων και ιδιαίτερα ἵαπαεπι, 
απαιτεί καλή οργάνωση και γνώση 
της περιοχής, των τοπικών ανέ- 
µων, κινδύνων της περιοχής (π.χ. 
ηλεκτροφόρα καλώδια, ὀγκοι 
νερού) αφού ένα ἴαπάθπι αλεξίπτω- 
το δεν είναι ιδιαίτερο ευέλικτο και 
ο αναβάτης εἶναι πάντα ἑνας 
αστάθµητος παράγοντας. Τουνα- 
ντίον δε, οὖτε η πλησιέστερη 
αερολέσχη είχε εἰδοποιηθεί, ενώ 
σίγουρα θα μπορούσε να παρέχει 
χρήσιμες πληροφορίες. Εκτός 
αυτού πρέπει να υπάρχει προσωπι- 
κὀ εδάφους έτοιμο να «υποδε- 
χθεί» τους αλεξιπτωτιστές και να 
βοηθήσει στην «κατάρρευση του 


 ἵἸ Α 


θόλου» (ο8ΠΟΡΥ οοἰι8ρ5ε) µετά την 
προσγείωση για να αποφευχθεί η 
πιθανότητα να παρασυρθούν από 
τον άνεµο που τυχόν πνέει τη στιγ- 
µή της προσγείωσης. 

Στο στάδιο της προετοιμασίας, 
εντάσσεται και η ενηµέρωση- 
εκπαίδευση του αναβάτη απὀ τον 
εκπαιδευτή-πιλότο. Είναι το λεγό- 
μενο αἰΓί-αἰνίπᾳ, ίσως λίγο βαρετὀ, 
αλλά ιδιαίτερα χρήσιμο. Σε αυτό το 
στάδιο ο αναβάτης μαθαίνει τι πρέ- 
πει να κάνει και τι όχι, τι στάση 
πρέπει να έχει το σώµα του κατά 
τη διάρκεια του άλµατος, πως θα 
προσγειωθούν κ.λπ. Συνηθίζεται 
να δείχνουν και νίάεο από άλλα 
άλματα, οπὀτε ο αναβάτης «ξέρει 
τι περίπου θα δει, και τι να περιµέ- 
γει». Είναι ευθύνη του εκπαιδευτή 
να «περάσει» αυτά τα πράγματα 
στον υποψήφιο επιβάτη. Είναι δε 
δική του ευθύνη και µόνον δική του 
να δώσει το πράσινο φως για την 
εκτέλεση του άλµατος και μόνον 
αν αισθάνεται ότι και ο επιβάτης 
είναι ἐτοιμος. Αυτά δε γίνονται σε 
λίγα λεπτά... (βλέπε έκθεση). Και 
οι δύο, εκπαιδευτής και αναβάτης 
οφείλουν να φορούν ειδικά γυαλιά 
(ᾳοᾳᾳε5) για να µην παρενοχλού- 
νται τα µάτια απὀ τον αέρα. Η χρη- 
σιµότητά τους εἶναι εμφανής. 
Ακόμα και ένα μικρό μυγάκιαν 
«μπει» στο μάτι, µε την ταχύτητα 
των 190-200 χλμ./ώρα µε την οποία 
«πέφτει» κανείς, εκτός απὀ επώ- 
δυνο µπορεί να αποβεί και επικίν- 
δυνο (έλλειψη όρασης). 

Απ᾽ ότι φαίνεται, η επιτροπή δεν 
μπόρεσε να διαπιστώσει ποιος 
συσκεύασε το αλεξίπτωτο. Είναι 
σαν να λέμε ότι δε γνωρίζουμε 
ποιος έκανε την τελευταία συντή- 
ρηση στο αεροσκάφος! Το πακετά- 
ρισµα του αλεξίπτωτου θέλει γνώ- 
σεις και είναι µια τεχνική, διαφορε- 
τική για κάθε τύπο αλεξίπτωτου. 
Σύμφωνα µε τα διεθνώς ισχύοντα 
δικαιούται να το συσκευάσει µόνον 
ο χρήστης (αν πετάει μόνος), εἰδι- 
κευµένος τεχνήτης (ΠᾳᾳεΓ) ή άλλο 
ἀτομο κάτοχος βεβαίωσης ικανό- 
τητας για τον τύπο, Αυτή η βεβαίω- 
ση παρέχεται µετά απὀ εξετάσεις 
ξεχωριστές για κάθε διαφορετικό 
τύπο αλεξίπτωτου. Η ἐλλειψη 
εμπειρίας και γνώσης του κ. Μαρί- 
γλη γίνονται εμφανής στην αναφο- 
ρά, η οποία άλλωστε στηρίχθηκε 
σε µεγάλο µέρος της στο νιάθο που 
ελήφθη. Εκεί αναφέρεται ότι εἶχε 
ελάχιστο της ελεύθερης πτώσης 
«͵,ΕΓΘεί8Ι! οοΠΙγοἱ [5 ΠΠΙΠΙΠΙ4Ι..., 
{ΓθείαΙἱ 5Ώοννς | 5ἰαῦιίν οοΠίΓοἱ - 
αοί οἱ ΓοσΚίπᾳ...». Η επιβάτης φα[- 
νεται ότι δεν ήταν σταθερά προσ- 
δεδεµένη στον εκπαιδευτή, µε 
αποτέλεσµα να εκτελεί κινήσεις 
«,,δίᾷς 5ἱΓαρς α[8 Ποί Ι0Πίεπεα... 
ἴυτῃ γεἰαῖϊνε ἴο ἴπε ΙΠςίγιοίογ...» 
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καθιστώντας τον 
έλεγχο της κατά- 
στασης ακόµα 
πιο δύσκολο. Να 
τονιστεί εδώ ότι 
η κινητικότητα 
της, δεν µπορεί να αποδοθεί στην 
ἴδια, αλλά στο γεγονός ότι στην 
ελεύθερη πτώση, µε οριακή ταχύ- 
τητα, ο έλεγχος του σώματος απὀ 
κάποιον που δε γνωρίζει είναι ιδιαί- 
τερα δυσχερής αν ὀχι αδύνατος. 
Σε άλματα ἰαΠά8/ από τις πρώτες 
κιόλας στιγµές ο εκπαιδευτής ανα- 
πτύσσει ένα μικρό αλεξίπτωτο που 
σκοπό έχει να σταθεροποιήσει και 
τους δύο και να επιβραδύνει την 
πτώση ώστε να πἐφτουν σε σχηµα- 
τισμό µε τον οΒΠΙΕΓ8 ΠΠᾶῃ και όχι 
πιο γρήγορα, αφού έχουν µεγαλύ- 
τερο βάρος απὀ ὀτιένα άτομο 
µόνο του µε την ἴδια όµως µετωπι- 
κή επιφάνεια. 
Ακολουθώντας την περιγραφή του 
άλματος, οκ. Μαρίγλης φαίνεται 
έψαχνε να βρει τη λαβή ανοίγµα- 
τος του αλεξιπτώτου στη δεξιά 
πλευρά όπου βρίσκονται τα 5οἱο 
αλεξίπτωτα, ενώ στα ἴαπάεπῃ είναι 
στα αριστερά (στο ύψος της 
µέσης). Μετά ήρθε καιο πανικός 
και το σκηνικό είχε πλέον στηθε[... 
Τα γεγονότα που περιγράφονται 
στις δύο-τρεις παραγράφους που 
ακολουθούν, διαρκούν στην πραγ- 
µατικότητα πολύ λιγότερο χρόνο 
απὀ ότι περνά για να διαβάσει 
κανείς το κείµενο. 
Τα συμπεράσματα της επιτροπής 
είναι διατυπωµένα ξεκάθαρα και 
δεν απαιτούν κανένα σχόλιο. 
Ο αλεξιπτωτισµός, ὀπως μάλλον 
όλα τα σπορ στον αέρα, απαιτούν 
σκληρή πειθαρχία από τους λαµβά- 
νοντες µέρος, τήρηση των κανό- 
νων ασφαλείας καθώς και εµπει- 
ρία. Γνώσεις, όσο γίνεται πιο πλή- 
ρεις, εἶναι απαραίτητες. Σωρεία 
λαθών και παραβλέψεων εἶναι σχε- 
δόν σίγουρο ότιθα οδηγήσουν σε 
άσχημες και επώδυνες καταστά- 
σεις, ὀχιτόσο γι αυτούς που τα 
κάνουν, αλλά για τους συγγενείς 
καιφίλους πουθα πενθούν. Σε 
άλλη στήλη, παλαιότερου τεύχους, 
αναφερόμενοι σε θανατηφόρα 
δυστύχηµα αιωροπόρου είχατε 
αναφερθεί σε αµέλειες απὀ πλευ- 
ράς πολιτείας. Η καθιέρωση από 
την πλευρά της είναι πραγματική 
ανάγκη, η τήρηση των όµως είναι 
ευθύνη των πολιτών. Ἡ ευθύνη 
βαραίνει διπλά αυτούς που ενώ 
Ίξεραν δεν άπραξαν ως πρέπει. 
Χωρίς να υπαινίσσομαι τίποτε για 
τον ἄτυχο κ. Μαρίγλη, ας ποοσέ- 
χουν οι ὀποιοι επιτήδιοι κινούνται 
στον χώρο και ακόµα περισσότερο 
όσοι 4ε τον 5νθουσιασμό τους 
προοσενγίζουν το σποο. Ἡ ελεύθε- 
ρη πτώση εἶναι µια ευαίσθητη διέ- 
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λευση απὀ εὐθραυστες ισορρο- 
πίες. Μικρά λάθη μπορούν σε 
μηδαμινούς χρόνους να οδηγή- 
σουν στο μοιραίο. Εκπαίδευση 
μαθητευομένων και εκπαιδευτών 
είναι µια λεπτή υπόθεση και δεν 
υπάρχει θέση για «διάνοιες». 
Περιττεύουν οι αεροβατούντες, 
χρειάζονται οι κατέχοντες. Ελπίζω 
πως µέσα απότις στήλες του 
περιοδικού σας θᾳ δούµε σύντομα 
άρθρο µε την κατάσταση που επι- 
κρατεί στην Ελλάδα και ελπίζω να 
επισκεφθείτε τις «σχολές» που 
µοίραζαν υποσχέσεις, αλλά δυστυ- 
χώς όχιμόνον υποσχέσεις... Εσείς 
κινήστε στον χώρο της γενικής 
αεροπορίας και έχοντας εμπειρία 
στο χώρο αυτό, µπορείτε να συν- 
δράµετε στην ασφαλή ανάπτυξη 
του αθλήματος και στην αποφυγή 
παρόμοιων περιστατικών. 

Κ. Στεφανίδης 

Μ. Βρετανία 


Κώστα Σταμούλο, Αδελαΐδα 
Αυστραλία: Τα Βοείπᾳ 727 που χρη- 
σιμοποιούνται απὀ την Ολυμπιακή 
Αεροπορία είναι τα εξής: 

1.Το «Παρνασσός», αρ. νηολογίου 
ΞΧ-08Β6Ο, ο/η 20005/687, πέταξε για 
πρώτη φορά στις 23/1/68 και παρα- 
δόθηκε στην Ο.Α. στις 7/2/69. 

2.Το «Ελικών», αρ. νηολογίου 9Χ- 
0Β0, ο/π 200086/688, πρώτη πτήση 


στις 
30/1/68 και παράδοση στην Ο.Α. στις 
7/2/69. 


3.Το «Μέναλο», αρ. νπολ. 9Χ-0Β4, 
ο/η 20918/1093, πρώτη πτήση στις 
26/39/75 και παράδοση στην Ο.Α.στις 
28/93/90. 

4.Το «Βέρμιο», αρ. νηολ. ΘΧ-ΟΒΗ, 
ο/η 20790/1021, πρὠτη πτήση στις 
5/3/74 και παράδοση στην Ο.Α.στις 
1/4/90. 

5.Το «Μέγας Αλέξανδρος», αρ. 
νηολ. 9Χ-08ΒΙ, ο/π 20791/1022, πρώτη 
πτήση στις 8/3/74 και παράδοση στην 
Ο.Α. αρχικά µε το όνοµα «Δίρφη» 
στις 12/3/90 καιτο Σεπτέμβριο του 
92 μετά τη μετατροπή του σε Ν.Ι.Ρ. 
Τα δύο πρώτα είναι ΒΟΕΙΝΑ 727-284 
ϱνώὠ τα υπόλοιπα τρία Β 727-290 


ΖΗΤΟΥΝΤΑΙ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ | 


Οι ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ζητούν για το γραφείο 
Βορείου Ελλάδος συνεργάτες για το διαφηµιστικὀ 
τµήµα. Αν ζείτε στη Θεσσαλονικη κι έχετε πείρα στο 
ρα της διαφήμισης, παρακαλούμε επικοινωνήσετε µαζί 
μας. 


ΖΗΤΟΥΝΤΑΙ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 


Αν αγαπάτε το αυτοκίνητο, τη μοτοσικλέτα, την 
Αεροπορία ή το Ηι- ΕΙ, ζείτε στη Βόρεια Ελλάδα, 
γνωρίζετε Αγγλικά και 
επεξεργασία κειµένου, παρακαλούμε επικοινωνείστε µαζί 
μας για να συνεργαστείτε µε τα περιοδικά 4ΤΡΟΧΟΙ, 2 
ΤΡΟΧΟΙ, ΠΤΗΣΗ ἃ ΔΙΑΣΤΗΜΑ και ΗΧΟΣ ἃ ΗΙ- ΕΙ. 


κατέχετε ηλεκτρονική 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ - Γραφείο Βορείου Ελλάδος. 
ΝΕΑ ΕΓΝΑΤΙΑ 207 54642 Θεσσαλονίκη 
Τηλ. 031/33 37 86, κ. Ακη Τεμπερίδη 


Αάναποθα, 

Τα Βοθίπᾳ 707 της Ο.Α.ήταν τα εξής: 
1.Το «ΤΠ ΟΙἱγ οΓΑίπεῃς», ΦΧ-ΒΑ, 
Β 7707-3846, παραδόθηκε στην Ο.Α. 
στις Ί 1/9/66 και αγοράστηκε απὀ την 
ιορδανική Αίία στις 6/3/75. 

2.Το «ΟΙἱγ ο/Οοηπίη», 9Χ-0ΒΒ, 
Β707-3846, παράδοση στις 21/68/66 
και πωλήθηκε στην Αίίβ στις 6/3/75. 
3.Το «ΟΙγ ο{Κποδςος», 9Χ-0ΒΟ, 
Β707-3846, παράδοση στις 18/6/66 
και πωλήθηκε στην Ι5γ86ἱ ΑΙΓογαΠ 
Ιπαιμςίπες στις 6/3/90. 

4.Το «ΟΙ οί 9ρ8/Γἱ8», 9Χ-ΡΒΌ, 
Β707-4846, παράδοση στις 5/6/68 µε 
πώληση στην |.Α.Ι. στις 14/3/90. 
δ.Το «ΟΠγ ο{Ρ8ΙΙ8», 9Χ-ΡΒΕ, Β7Ο7- 
384Β, παράδοση στις 12/12/68 και 
αναχώρησε από την Ελλάδα στις 
18/9/90. 

6.Το «ΟΥ ο{Μγοςπαθ», 9Χ- 
ΡΒΕ,ΒΤΟ7-9848Β, παράδοση στις 
23/1/63 και αναχώρηση απὀ Αθήνα 
στις 27/39/90. 

7.Το «ΟΥ ο/ΤΠεῦθ5», 9Χ-ΡΒΡ, 
Β707-8516, παράδοση στις 18/95/73 
και αναχώρηση απὀ Αθήνα στις 
1/4/90. 


8.Το «ΟΙψ ο[παος», 9Χ-ΏΒΟ, 
Β707-3516, παράδοση στις 23/34/73 
και αναχώρηση απὀ Αθήνα στις 
14/4/90.Γ.Τ. 


Σακελλαρίου Ανδρέα, Αθήνα: Ευχα- 
ριστούµε. Για τα Στρατηγικά Παιχνί- 
δια που αναφέρετε. αλλά και για 
µεγαλύτερη ποικιλία απευθυνθείτε 
στο κατάστηµα Κάῑσσα, Καλλιδρομµί- 
ου 8 8 Ιπποκράτους, τηλ. 36.086.488 ή 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ - Γραφείο Βορείου Ελλάδος. 
ΝΕΑ ΕΓΝΑΤΙΑ 207 54642 Θεσσαλονίκη 
Τηλ. 031/33 37 86, κ. Μιχάλη Φωτιάδη. 


στι υποκατάστηµα της Γλυφάδας, |. 
Μεταξά 39, Ε.Κ. «Πλάζα» τηλ. 
69.82.057. 


Μπαρόγιωργα Παναγιώτη, Αθήνα: 
Δε γνωρίζουμε βέβαια τις ακριβείς 
περιστάσεις της συγκεκριμένης πτή- 
σης αλλά υπάρχουν πολλοί λόγοι για 
τους οποίους µια διαδρομή προς 
έναν προορισμὀ µπορεί να εἶναι 
συντοµότερη ή µεγαλύτερη σε διάρ- 
κεια από την αντίστοιχη στην αντίθε- 
τη πορεία (π.χ. Λονδίνο-Αθήνα, 
Αθήνα-λΛονδίνο). Ο κυριότερος είναι 
ότισε κάθε περίπτωση µπορεί να 
ακολουθούνται διαφορετικοί αερο- 
διάδρομοι. Η διαφορά χρόνου υπάρ- 
χει περίπτωση να εμφανιστεί στην 
ἴδια πορεία και διαδροµή απὀ εταιρία 
σε εταιρία ακριβώς για τον ίδιο λόγο. 


Λιγάση Δημήτρη, Μυρωνίδη Από- 
στολο, Σέρρες: Ευχαριστούμε 
θερμά. Αν και οι ανακοινώσεις σχετι- 
κά µε τα αποτελέσµατα της πρόσφα- 
της επίσκεψης του υπουργού Εθ. 
Άμυνας στις ΗΠΑ υπήρξαν λιγοστές, 
είναι ευρύτερα γνωστό ότι το κύριο 
αντικείµενο της υπήρξε η αναδια- 
πραγµάτευση του χρέους από παλαι- 
ότερα δάνεια και οι διµερείς σχέσεις. 
Λεπτομέρειες για όποιες συζητήσεις 
προμήθειας υλικού έγιναν,͵ δε δηµο- 
σιοποιήθηκαν. Η πρόθεση για την 
προμήθεια μεταχειρισμένων Ε-{6 
πάντως υπάρχει. Η απομάκρυνση 
από στρατιωτική σχολή είναι δυνατή 
για σειρά λόγων. 

Ακριβής αναφορά γιατις απώλειες 
του στρατού και της αεροπορίας της 
γειτονικής χώρας από τη δράση των 
Κούρδων μαχητών δεν είναι δυνατόν 
να γίνει αφού οι πληροφορίες εἶναι 
σποραδικές και δύσκολα επιβεβαιώ- 
νονται. Πάντως έχουν υπάρξει 
καταρρίψεις ελικοπτέρων τόσο µετα- 
γωγικών όσο και επιθετικών (ΑΗ- 
ΤΝ}. αλλά και μαχητικών αεροσκα- 
φών. Γιατην απόκτηση πυραύλων 
ΗΑΒΜ απὀ την Π.Α. γράψαµε μόλις 
πριν απὀ µερικά τεύχη. 0 αριθµός 
προσδιορίζεται σύµφωνα µε ανακο[- 
νωση του Αμεοικανικού Πενταγώνου 


'σε52 πλλά οι χρὀνοι παράδοσης 


δεν έγιναν ννωστοἰ. Στο θέµα της 


ο παράδοσης των 0Ο0Γ8, υπάοχει στα- 


σιµότητα. Λεν αναφέρετε την Πτέρι- 
να που επισκεφθήκατε αλλά η δοα- 


11η 
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ΕΑΗΝΒΟΒΟυΘΗ ΙΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΙ  '94: 

Α δρθο(αἱ εα/{ογιαἱ ἴθαπι ν/α5 ρΓε5επ αἲ ἴπθ πιοςί 
Ιππρογίαπί 8εΓοβρ80ε ϱ8ίΠεΠΠΟ ἴΠίς γθαί απ ΤεροΠί5 
η 8 πεοεῃί ἀενεἰορπιεῃίς α5 ΜεΙ! α5 ἴπε Μείοοπιε 
5ίᾳΠ5 οἱ ΓΘΟΟΝΘΓΥ ΙΠ ἰΠ6Ιπάυςίιγ.22 


Ε-Ί6νς ΜΙ6-29; ΑΙἰΠοι6Η 5οπιεΜπαί αῄεΓεηί η 5ἱζθ, 
ἴπεςε ἰννο Π0Πίει5 8Γ8 οοππρΒΓ80ΌΙ6Ιῃ ΠΙ8ηΥ Γθδρεοίς. 
Βεοθῃἰ ἀαίᾳ πιαάε Γθοεη!γ ανααΡἱ6 πιακθς ἴπε 
ΟΟΠΙΡΒΗΦΟΠ Ρρο55/0/6. ΑΙΓΘ8ΑΥ ἰΙΠ νν/άθςρΓθ86 υ58, ἴΠ8υ 
γΜΙ ζοπιπαίς ἰπθ ννοήία’5 ΠΠ 6Γ ππαΓκαί {ΟΓ ΠΠΒΠΥ 
γθ8Γ5 {ο οοπιθ Ὀοἱῃ ἂ5 πθιν ργοἙιοἴιοης οί βάναποεα 
πιοθβίς ἄ5 ΝΘίΙ ἂ5 58ο0Π6ά-Π8ΠΑ αΙΓΟΓΒΗ.32 


ΝΑΝ/5 6ΗΙΝΑΙ .ΑΚΕΙ5οΠ8 οί ἴπε πιοςἰ 5θοΓεί, 
50/ή8Γγ απα ΙπΠροΠαΠί 0858 οἱ {Π8 )9Ν, ἰη6 5/8 οἱ 
βσίᾳῃ, ἄθνεἰορπιεπί απά ἰβίίπα οἱ ΠΕΝ πα 5εοΓεί 
Ἀ/θΘ8ρΟΠΕ. ΟµΙ 5ρθοίαἱ οοθβροπάεηί Βιοσ8Γᾶο Νιοσοί, 


ΓθροΓἱ5 ϱ/ ἴηθ ρ85ἱ, ρ/θδεπἰ 8η 5ρεοΙα(!γ ἴπε {υίυγε οί 


«ΟΠΙΠ8 |.4κθ» υηάε: {6 ΙἰᾳΠἱ οἱ 4επεΓαἱ ἀθίεπος ου!5 
η ἱπ8 019Α. 42 


ΗΕΙ 1 ΕΝΙςΡουσιΑ5 ς-47.υ5ἱ α {8νν ΚΙοππείεις 
ομδιάρ Τη θς58ἰοΠΙΚΙ, Ιπ ἴΠθ ΠθᾶΠί οἱ Μασθ6οΠ!Β, 4 ἴγυθ8 
|ον6: οἱ ανΙ8ἰΙοΏ σ8Η {ΠΟ α Γ88ἱ ἴΓθβςυΓθ αἱ ΞΕΌΕἘς 
Ηε[μεπίς ΑΙ Εοίοε 858. ΤΠ6Γ6 Ι5 πε 5!ίθ οἱ Ηπαἱ Γε5ἱ 
οἱ πιοδίΏουσίᾶς 0-47 ο{ {Πε 5εΓνιοθ ἂ5 ΜΘἱΙ α5 ἴπε 
υᾳ56 ο/ {ης 35ΡΜΤΜ, ἴπ οπἰγ υπή ἴπαί 5] υ5θς ἰπθ 
ἴγρθ Ιῃ ΔΕΠΙ 5υ/ν6Υ 8ΠΑ ἰαγρεί ἰοψ/ηα αυ(θ5, αἰπιοςί 
50 γθα:5 αΤε: «Ὀακοίας» {ΙΓδί (πίγοᾶυσθα (η ἀΓΘΕΚ 
56/Μ/68. 50 


ΟΙΥΜΡΙς ΑΙΒΝΑΥ5, ΤΗΕ ΒΟΑΌ ΤΟ 
ΒΕΟΟΝΕΒΥ:ΤΠΘ ΕιΓορθΒῃ ὑπίοπ οοπιππ{θθ 0η 
ἰΓαηδροΓί α[ίαίΓ5 68νθ οη 271Π οἱ ὁυ]γ, 1994, ἴΠε παι 
φἰαΠιρ οἵ ΡρΓοναἱ 0η ἴηθ «ΓΘ56ἱ16 ρἰ8η» 0/16, αεερὶγ 
ἰΓουρἰθᾶ ἄΓ86Κ ΝΒίΙοπαἱ Ο8/ΠΙ6Γ. Τη8 αΠΙΟΙΕ ΘΧΒΠΙΙΠΕς 
ἰπθ αδρθοῖς οἱ ἰπθ ραπ ἴπαῖ Πορθ/υ!γ ννΙΙ αἰίονν ἴπε 
ΟΟΠΙΡΒΗΥ ἴο θΠΙ6/ {Π8 γοβᾷ ἴο θοοποπ!/ο ΓΘοΟνΕ/Υ 8Πα 
5ΙΓν/ναἱ. 58 


ΤΟΝ/ΑΒΌΡ Α ΝΕΝ ΝΑΤΙΟΝΑΙ ΡΟΙΙΟΥ: 

Α οοπιρΓθΠθῃςίνθ ΠΑίγΦΙ5 οί ἴηθ ρΓβδεηί 5ιμαίίοῃ ΙΠ 
ἴπθ Βαἰκαης ΙΝΗΠ ΓΘβρθοί ἴο ἴπθ ΓΘΘΚ πΒἴΙοπ8ἱ 
[ηίθιβςίς, ΤΠ6 αΠΙΟΙ6 4ο85 ΟΠ ἰο θχαΠΠΙΠΕ ἴΠθ οΠοΙοθ 
ο[ρο[ιοίες ἴπαί «8η ϱθ αθορῖθα ἴο πιεεῖ {υἱυΓθ 
ἀδνθἰορπιεπίς απά {ηγθαίς. 


ΤΗΕ ΕΝΡ ΟΕ Α 6ΟΜΕΤ: ΑΞίΓΟΠΟΠΙΕΙς αἱ ονθΓἴηθ 
γ/οΓ]ά Πα ἴπθ ορροΠυπ!ίγ |Ε5ΐ 5ΙΠΠΠΠεΙ {ο Μῆπεςς 8 
Γ8Γ8 θνθΠΙ, ἰθ οοΙδιοη οί α οοπι6ἰ ΥΜΙίΠ α ρἰαπεί. 8 
ΓθροΠ οη ἴπθ ῄι5ί ΓΘ5υ[ἱ5 ο/ἴπε πιαηΥ ο05εΓν8ΙΙϱΠ5. 


ΔΡΑΟΕΤΕΤΗΕΒΞΕχρθήΠπιθηί5 ο/η 9ρ808 Τ6ίΠθΙ5 
πιᾶΥ ΟΗ8/ 4 ΡΓΟΠΠΙ56 ΟΠ ΠΘΥΝ ΥΣ οἱ ρΓορυἱδιοη ΑΠ 
ΘΠΘΓΩΥ ρΓοἙυοίίοη οῃ 5ρ80θ αρριἰσ8ίίοης 72 


Ε-8ΟΒυΞΑΌΕΒ: «Λη Μ/θΓυ ουί οί Ε-θ'5 ν/6 ΓυΠ 
ου{ οΓΗΠΙ6/5» ν/ά5 α οΟΠΊΠΙΟΠ ΝνΙΠᾷ οοπιπιΒΠΘ6/5 
αυήπα ἴΠθ ΨΙθίπαπη οοπ/ῇ!οί. Τος8Υ, οπγ α π8παΠυ! οἱ 
ἴπ6 {απιοιι5 8ΙΓΟΓΗ ΓΘΠΊ8Ιῃ Π 56/ν/98. Λ/8 ἴαΚθ 8 6ἱ056Γ 
ΙοοΚκ οη {8 ορθ/αΙἰοπᾶ| ΓΘοοΓά οί {18 Ε-8 ἰπαῖ 5ρ8η5 ΤΟΓ 
ΠΊΟΓΘ ἴπαῃ 40 γεα[5.88 


ΟΡΕΒΑΤΙΟΝ ΜΙΙΙ ΕΝΝΙυΜ:ΒΑΕ Βοπιρε: Οοπιπιβπά 
οἴϊοη ἄωππᾳ [πε ἤπαίἰ 5ἴαρς οἱ ἴπθ 58οοπά ΝΝοηα ΥΓ 
ὑυΠά6/ {θ οοπηπιαπα οἱ ΑΠΠυΓ Ηαπίς.96 
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ΕΝΕΙΙΝΗ 5υΡΡΙΕΜΕΝΤ 


ΡΤΙΡΙ ΜΑΑΖΙΝΕ 
ΥΟΝΗ «ΜΑΗ ΙΙΕΑΡΟΝ) 
ΙΝ ΤΠΕ ΒΕΕΚΜΛΗΚΕΙ 


ΥΝΠεῃ ({ οοππες ἴο 8ανεΓΙςίπᾳ ΙΠ πο ἄΓ6θος {ΟΙ ανΙαίΙοη ο{ ἀείεΠοε ἴΠ6Γε ἰ5 ΟΠΙΥ 
οπθ ἄθοἰδίοη ΙΠ ἴθγπις ο/ γΘδυ[ί απα γαῖμΓῃ οἱ γουγ[πνεςϊπιεπἰ. 


ΡΤΙΟΙ 


ΤΠΕΓΘ [6 58ΘΝΕΓ4ἱ Γ8850Π5: 


315 ο/Γουἱα[ίοη (5 ἴπε νναεςί απποηᾳ»ί αἱ! ἄΓ6εΚ ἀείεποςθ πιασαζίΠες ννίῃ 90.000 
Ιδοιιθ5 ΘΝΘΓΥ πποπίῃ. 


'Ἱοοπιες Ποπ ΤδοΠΠίσαἰ Ρ{655 5.Α., 4 ρυΙΙ5ΠΙΠΦ οοΠπρΒηΥ ΜΗ α |οηᾳ 
Ιηνο]νεππεη!!η 5ρθοΙαΙἰδεᾷ ρυβιοαίίοης. 


"'ΠΣοοππρΙπες 4 ΠΙΦΠΙν εχρεΠεΠοεα, νΝ6ΙΙ ΙΠΙοΓπιεα ΘΩΙΙοΓίαἱ 5ἱαΠΤΙΠ αΠΥ 
ἀενεἰορπιεπί απά Θν6/Υ αδρθοί οἱ ἴμθ ΑεΓοςρ8οθ απά ΏείεποῬ ἸΛ/οΠα. 


15 γΘ(ιἱ8ήγ τθβἙ ΌΥ ΠΙΦΠ γαηΚίπᾳ ΓΘ6ΕΚ ᾳονεγηπιεπί απα οΗΙοίαἰ5 α5 νε! α5 
ΠΙΦΗ ΓΠΚΙΠΩ οΠ!οε/ς. 


.Τ15 ἴπθ οπΙγ «ρθοίαἰἰδ6ᾶ ριρίιοβίίοη ΙΠ ἄΓθθο8 ἴπαί οονθΓ5/Π αείαι 
ΙπἰθΓπαἴίοπαἱ ἄθνθιορππεηῖ, 50 γου Πανθ 4 ᾳοοᾶ οπ8ηοθ ἴπαί γουί ρΓγοαιοί (5 
ἰΓθαάγ {απηία: ἴο ουΓ Γ88ςεΙς. 


'γθβαϊγ ΓΘδροπάς ἴο ἴπθ οπβηρίπᾳ αείεπος Πα ανα[ίοη νοηά 


Ἱρυβρίίσηες γθαβήγ Γθνµθς5 απ αἰΓεοίοῄιες οη ἴπθ ναΠείγ οἱ 5υΟ|θοῖς ἴπαί κεερ 
ἴπθ ΙΠθ οΓΙπ/οΓπια!ίοη οη ρΓοαμοίΐς αΠα ονεπί νΜΙΙΠ γουι ρΓοδρεοῖῖνε οἱεηίς ορεῃ. 


ΡΤΙςΙ πιασᾶΖίΠθ οου]α ἴΠεΓδίοΓθ ρΓονθ ἴο Ὀ6 γουΓ «απιαΠί ννθᾶροη» ΝΝΙΙΠ 
ριπρο[πἰ 8οοιΙΓΒΟΥ ΙΠ ἴπθ 4Γ6θΚ ΜαΓκεἰ 


ΡΤΙΟΙ 
ὑ5ε ἴηθ εχρεής 


ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΞΕΞ 5.Α. 
31 Ρταχ/ϊείους ςἵγ, 
Αίπεης ἄ{6θοθ 

6Β 16777 

1ἱ. 99.61.861-4 

(8χ. 99.61864 


114 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 94 


Ο ετήσιος οδηγός 4ΤΤΕΘΤ, 
. που κάθε χρόνο προετοιμάζεται 
πο από το ειδικό επιτελείο των συντακτών 
κ. ος του περιοδικού 4ΦΤΡΟΧΟΙ , κυκλοφόρησε ήδη και 
μα. µπορείτε να τον θρείτε στα περίπτερα. 

.. Στα χρόνια που πέρασαν Το περιοδικό 4Τ ΤΕΘΤ 
καθιερώθηκε στη συνείδηση του αναγνωστικού κοινού, αλλά και 

στους επαγγελματίες του κλάδου σαν η µοναδική έκδοση 

σε πληρότητα και εγκυρότητα στοιχείων. 

Ιδιαίτερο στοιχείο της εγκυρότητας του 4Τ ΤΕΘΤ αποτελεί το γεγονός 

ότι όλα τα τεστ των αυτοκινήτων αναλύονται και κρίνονται µε αντικειµενικότητα, 
σαφήνεια και µε θάση την Ελληνική πραγματικότητα από τους συντάκτες 

του περιοδικού 4ΤΡΟΧΟΙ. 

Εκτός των τεστ αυτοκινήτων, η έκδοση περιέχει τεχνικά θέµατα, 

οδηγίες ασφαλούς οδήγησης και οδηγούς αγοράς ηχοσυστηµάτων, 
αντικλεπτικών και ελαστικών-ζαντών. 


Έγκυρες δοκιµές από Έλληνες δημοσιογράφους σε Ελληνικούς δρόμους. 


Ρ(αςδθη(!Πο: 
Α Πθνν αιπιθηδίοη οἳ Ιοημίποςς 


ρυνηιι. 


Ιη(ηε αἰδιποίίνε πονν 
Ὀθνθιίθα 6408 ρ86Κ 


ώς . 
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ΙΟΝΡΟΝ:ΡΑΗΙΣ:ΝΕΝ ΥΟΕΚ 


Το Υπουργείο Υγείας προειδοποιεί. 
ΣΜΑ ΒΛΑΠΤέΕ |Ι 
Α ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


